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ΧΡΟΝΙΑ 


ΤΕΥΧΟΣ 120, ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 1995 ΔΡΧ 1000 


Η ΛΕΡΟΠΕΙΡΑΤΕΙΑ 
110 ΑΛΓΕΡΙ 


μα λα... 1 λ.. 


ΕΙΑ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ϱ-130υ 

Η ΠΥΡΗΝΙΚΗ ΛΕΣΧΗ ΣΗΜΕΡΑ: 

ΠΟΙΟΙ ΚΑΤΕΧΟΥΝ ΤΗ ΒΟΜΒΑ; 

ΑΙ. ΜΑ Ζ: Οἱ ΜΥΣΤΙΚΟΙ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΙ ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ 
ΑΣΤΡΟΕΦΗΜΕΡΙΔΑ 1995 ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 

ν2 ΣΤΑ ΚΡΑΣΠΕΔΑ ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ 1) Ε 1. 


Τ, «ΘΕΟΧΤΙΣΤΑ - Τοπια κα! ΣΠΙΤΙΑ ΤΗΣ 
ΣΥΓΧΡΟΝΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ» εἶναι το τελευταίο θιθλίο 
που άφήσε φεύγοντας ϱ μεγάλος Ἐλληνας Αρχιτέ- 
Ἀτονας Άρης Κωνσταντινίδης, 

Σε µια συλλογή 300 περίπον φωτογραφιών σπά- 
νιας ευαισθησίας αι χρωματικής ευγένειας -που 
αναπαράγονται µε εξαίρετη πιστότητα στο διθλίο-- 
ο Άρης Κωνσταντινίδης απεικονίζει εκείνο που µε 
πάθος αγάπησε και αναζήτησε σ' όλη του τη ζωή: 
Το αληθινό πρόσωπο της Ελλάδας. Της χώρας 
-ύπωῶς ο ίδιος έλεγε- µε “το πιο λιτό, το πιο 
πνευματικό τοπίο στον κόσμο”. Έτσι, πέρα 
από την αισθητική απόλαυση που προσφέ- 
ρει, το θιθλίο του Άρη Κωνσταντινίδη απο- 
τελεί και πηγή εθνικής αυτογνωσίας. Μια (σι- 
υπηλή) έκκληση για επιστροφή στα ουσιώ- 
δη της Ελληνικής αντίληψης του χόσμου 


χαιτης ζωής. 
” 
Νέα 


Πα ΜΠΟΡΟΥΜΕ ΝΑ ΔΕΧΘΟΥ- 
ΜΕ τη σύμφωνη µε την κοινή λο- 
γική και διαίσθηση άποψη ότι εἰ- 
µαστε συνειδητά, ελεύ- 
θερα, ἐλλογα όντα σε 
ἑνα σύμπαν που η επι- 
στήµη µάς λέει ότι α- 
ποτελείται απὀ άνοα 
φυσικά σωματίδια; 
Στο «ΝΟΥΣ, ΕΓΚΕ- 
ΦΑΛΟΣ ΚΑΙ ΕΠΙ- 
ΣΤΗΜΗ» ο ομπ 5εβΓΙ --κα- 
θηγητής τής φιλοσοφίας στο 
Πανεπιστήµιο του Μπέερκλεϊ- 


ΑΡΗΣ ΚΩΠΝΣΤΑΜΝΤΙΝΙΦΓΙΣ 


τοπ ΚΑ! ΣΠΙΤΙΑ ΣΤΗ 
ΣΥΓΚΕΗΩΝΗ ΕΛΛΑΔΑ 


Α 
οΓΟΝΤΙΣ ΤΑ 


ΠΙΑ ΜΕΓΙΙΣ ΤΠΜΙΑΚΕΣ. 
ΕΚΔδΩΣΕΙΣ ΚΕΗΤΗΣ 


ΆΡΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΙΑΔΗΣ 
Τα Θεόχτιστα 


απότις 
Πανεπιστημιακές 


Εκδόσεις Κρήτης 


αναπτύσσει µε συντοµία και σαφήνεια τα επιχειρή- 
µατα ενάντια σε διαδεδομένες θέσεις της φιλοσο- 
φίας του νου, και περιγράφει λεπτοµερειακά τα ὁ- 
σα οι ιδέες του συνεπάγονται για το πρόθληµα της 
σχέσης του σώματος και του νου, την τεχνητή νοη- 
μοσύνη, τη γνωστική επιστήµη και τη φιλοσοφία 
των κοινωνικών επιστημών. 


Γι Η ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΕΙΝΑΙ ΚΑΤΙ «ΠΕΡΙΣΣΟ- 
ΤΕΡΟ» ή πάτι «διαφορετικό» από την 
απλή «γενίµευση» των δεδοµένων της 
εμπειρίας: Γιατί η «επιστημονική γνό- 
ση» είναι --ᾱν είναι- περισσύτερο ἐγ- 
κυρη από άλλες μορφές γνώσης; Ποια 
είναι τα εχέγγυα αυτής της εγκυρότη- 
τας; Και ποιος είναι, τελικά, ο ρόλος 
του πειράματος στη διαµόρφωση ἡ τὴν 
αλλαγή των επιστημονικών θεωριών; 
΄ Γραμμένο µε γλαφυρότητα χαι 
σαφήνεια σπάνια για θιθλία 
ύι 0) ία αυτού του είδους, το ΤΙ ΕΙΝΑΙ 
ΑΥΤΟ ΠΟΥ ΤΟ ΛΕΜΕ ΕΠΙ- 
ΣΤΗΜΗ αποτελεί 
µια εξαίρετη και 
πλήθως ενημερωμέ- 
νη εισαγωγή στην 
επιστημονική πε- 
ριοχή που πραγµα- 
τεύεται αυτά τα ερω- 
τήµατα μεταξύ ἆλ- 
λων. Ένα θιόλίο για 
Χάθε μορφωμένο άνθρωπο µε επιστημονικά 

ἡ φιλοσοφικά ενδιαφέροντα. 


ί 


ΠΠΙΠΙΗ 


Ε) δε 


Εν 1) 
αι Επιστήμη 


Α.Γ. (ἩδΙμεις 
Τι είναι αυτό που το λέμε 
επιστήμη 


ύΟ0ΗΝ δΕΔΕΙΕ 
Νους, Εγκέφαλος 
και Επιστήμη 


ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΑΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΚΡΗΤΗΣ. ΙΔΡΥΜΑ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΚΑΙ ΕΡΕΥΝΑΣ 
Τ.Θ. 1921, 11 [0 Ηρακλειθ ΝΡΗΤΗΣ. Τη), 0812907091 Εαν 210098 ΜΑΝΗΣ 5 ΑΘΗΝΑ ΤΙΚ. 1681 Τη). 3818372 ας 3301583 


ΛΓΩΝΛΣ ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ ΒΕΤΕΡΑΝΩΝ ΟΔΗΓΩΝ 


6ΡΕΙ. ΤΙΔΒΛ {.4 ΑΛΛΑ ΚΑΙ. {1.8 


ΟΛΑ ΟΣΑ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΓΝΩΡΙΖΕΤΕ 
ΒΕΝΛυΙ.Τ ΤΗΙΝΑΟ ΕΑΣΥ . ΚΙΑ ΘΡΟΒΤΑΘΕ 2.0 16Υ 


ΥΝ Ρροι.0 1.3-ΕΙΑΤ ΡΟΝΤΟ 75-9ΕΑΤ ΙΒΙΖΑ 1.4. 
ΡΕυΕΟΤ 106 Χ8Ι 1.6-ΕΙΑΤ ΡύΝΤΟ ΑΤ- 9ΕΑΤ ΙΒΙΖΑ 1.8 ΤΙ » ΑυΡΙ Α6 ΩυΑΤΤΗΟ. 
ΒΜΗ 5001 » ΚΙΑ ΦΡΟΒΤΑΕΕ-ΜυζυύΚΙ ΥΙΤΑΒΑ ΝΛΑΟΝ 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ :ΒΑσ 


άκου 


νσωσπάαεν ο κ Ὁ «Ἡἱ η 


ΠΤΗΣ Η 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΒΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 19/9 


Εκδότης 
Σοφία Καθθαθά 


Διειθυντῆς Σύνταξης 
Κώστας Καδθαθόάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακύπουλος 


Υπεύθυνος Ύλης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτοχνικἠ Επιμέλσια 
Γιῶβγος Κουρᾶᾷσπς 
Ζωή Δημητροκέλλη 


Εμπορικά Τµήµα 
Σοφία Καθδαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιῶργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαδθααιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοθκο «ΠΤΗΣΗ: εκδιδετοι απἡ την «ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙ. Α.Ε., Πραξιτελους 91, ΑΒηνα. Τ.Μ. 18ύ τή 
(Ελληνιμή], τηλ... 89.81.8811 (12 γραμμές]. " Εκ 
38.81 864, Αρ Ι5ΡΗ 1101318. 
Γραφεια Β. Ελλάδας: Νεα Εγνατία 207, Βεζσαλονικη 
ΣΑΒ ο, τηλ (411 923788, ταν (Π311 33388, Εμπορικὸ 
Τµήµα: Μιχάλης Φωτιάδης. Δημαθιογραφικό Τµήµα 
Ακης Τέμπερίδης, Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφΏρει σ' ἠλῆ την 
Εμλάδα στις 20 κάθε µήνα, εκτός σπὀ τὸν Αἰργοηστο 
Διάβεση- Δεσναμη' Κεντρικό Πρακτορειο Ἡμερ 
Περιοδικου Τυπηι!. Ὑπηρεσία Αµεσου Ανεφοδε εάσμου 
τηλ. 118. Ὑπεύβυνης συμφωνα µε τὸ νοµο; Κωστας 
καββηθας, Γοργίου Β. ἄβηνα Τκ. Ἱ "Εκτηπωση 
"ΠΗΓΑΣΩΣ:, Εκτιπώτικη ὃ Εκβοτικη ἡ Ε., Μπενάκη Β 
Α. Νεκταρίου, Μεταμόρφωση, Χηλάνδρι, ΤΗΝ 
ϱᾷ 94711. 83.81 401. Εκτυπωδη εξωφύλλου Εν- 
Βετων. [Μακρης ἀ.Ε, Γζπψφικαι Τέχναι,, Λερ. Κηφισιας 
30. 15 1οπ Μαρουσι Αθήνα. "ΒΙβλι αιπ ΙΓ 
Λιάπης ἁμυκλῶν α Πατησια (Εδρα]. η 
Χλμ Αβπν ὠν- Λαμίας ΗΝ Εξωφήλλοι 
τΕ.Π.Ε., Αασηβήσυ 13, τρ 135 Περιστέῃι. Χειρογβαφη. 
ἄιαφάνειεε και (κυτογραφιες που στέλνονται για ὄημο- 
πιευση δεν επιστρὲφόντᾶι, ἀνεΕαΡΤΗΙ 
ΕυβουΝ η οχι.» Τη περιοδικά ἄιατηρει το δικαιµα να 
περικόῃ πιστόλες που δημασιεμµονται χωρις Όμως 
να αλλοιύνεται ἡ να μειηβάλλεται τὸ νόημά τοις». "Οι 
απόψεις που οκφράζαονται στα ενωάγραφα αρθρα ὅεν 
εκφραζουν απαραίτητα τῃ γνωμη του περιοᾶικαυ. " 
Απαγορεύεται η αναδήμµοσιευσή ἀρθρων, Ἰμημάτων 
ἀρβριωὼν. σχεδίων και φωτογραφιών χωρις την εγγραφη 
ἠδεια του περιαδικοι 


ΣΡΤΙΒΗν {ΕΕΙΔΗΤΙ πιβΏαΖΙΠ8 15 βαΒΙΑΘ 1 1 ες γβα! 
σπ πα Ζ0ἱΠ οἱ 88 πιοπἰή (αχεβρί Αμπιμςί ο 
«ΤΕΦΗΝΙΟΑΙ ΡΒΕΡΘΕ» 5.Α., 31, βιρχθίους Βί, ῥήπρῃς 
τικ. 1860 Ττ ΗδΙιΕπικάπ], ἱβΒΕςΒ. ἴΕ 161 
99.81 865. «αν 9ᾳ.81 884 "199Ν Νο 
ἘπιμοΒΙ οοΓΓΟΞΡΟΠΦΒΠΟΡ Ποιά πε αΠΤβ55βΗ Ι0 ΜΜ 
Ορεία8 Γαναίμα», Εάήρπα]- Ώιπβοίσε 


. ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1 ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΩΣ 1000 ὁρχ., ΤΒΑΠΕΖΕΣ.ΟΒΓΑΝΙΣΜΩ νι: 
δρχ., ΕΥΕΩΠΗ 14 00 δρχ. [855 δολάριο ΗΠΑΙ, 
ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ:ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ ΑΣΙΑ 15.000 δρχ 
δΡ0 δολάρια ΗΠΑ]. Εμβάσµατα-Επιταγές: Πέλη 
Κουκουταυ, Πραξιτέλους 31, ῥβηνα 187 Τζ Ελληνικό) 


Η σωνδροµη εξωτερικου θα πρεπει να σταλει µε τρσπε- 
ζική επιταγή [πδκ οΏβα με] µε τα αντιστοιχαπόοσὀοσε 
σι λλαγμα 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κα- 
σΏζουν ταρα 500 δρχ. και μπορειτε να τα βρειτε πΊα 
ηραφεια µας Αν ΒΕΛΕΤΕ ντα λάβετε σππτι σᾳς Βα Πρξ: 
πρινη στείλετε τα ταχιδρομική Τέλη που ειναι Τ0ῇ δρχ. 
για καθε τευχας, Στην περιπτωση αυτή πρέπει να οτει- 
λετε ταχυδροµικως επιταγη στη δ1ευθυνση µας 
Πραξιτεληια; 341. Αθήνα Τ.Κ.167 Γή, [Ελληνικο], στήν 
ποια να σηµειώνετε τον αριθµό τοι τεύχους και 
την ἐνδειξη «ΠΤΗΣΗ». “Τα τεύχη 1-18 και 22,23 
έχοιβ εξαντλήβει 


8 


ΠπΕΡριΕΧχΧχΟΜΑΕΝΑ 


ΤΕΥΧΟΣ 120, ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 1995, ΔΡΧ. 10ου 


Μαρια. 190. ΑΙ ΡύΛΟΜΟ 
ν Αικατώτος το ο 


ο ο ο Τη 


Εξεοὗ Λι 
ΣΤΡΑΤΙΠΤΙΚΑ 
ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ ΟΑΟΥ τοΥ 
ΚΟΣΜΟΥ: Ἐνα γιγάντιο αφιέ- 
ῥβωµα που περιλαµβόνειτα κυριό- 
τερα προγράµµατα των στρατιὺ- 
τικὠν αεροσκαφών ὅλου του κό- 
σµου µε τις τελευταίες εξελίξεις 
και τα τεχνικά χαρακτηριστικα 
του κάθε τύπου (Φωτογραφία 
| αοκπεεᾶ-Βοθίπο]. 203 


Η «ΠΤΗΣΗ» ΕΥΧΕΤΑΙ ΣΕ ΟΛΟΥΣ ΤΟΥΣ ΑΝΑΓΝΩΣΤΕΣ 


ΕΥΤΥΧΙΣΜΕΝΟ, ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΚΟ ΚΑΙ ΓΕΜΑΤΟΥΓΕΙΑ ΤΟ 1995 


ΠΤΗΣΗ ΜΕ σΑΤΑΙΙΝΑ ΡΒΕΥ-ΞΑ: Πετάµε µε µια απὀ τις τελευταίες «βασίλισσες των Ωκεανών», ἑνα 
υδροπλάνο 0βἰ8π8. Στα Δεύτερο µέρος τοι άρθρου περιλαμβάνεται µια ιστορικἡ αναφορά στο σηµαντικὀ 
αυτό αεροσκάφοσςτου Δεύτερου Παγκοσμίου Πολέμου. 


ΕΙ.Α ΕΝΑΝΤΙΟΝ ς-130µ: Ρίχνουµε φως στη μάχη ανάμεσα στους δύο αντιπροσωπευτικὀτερους εκπρο- 
σώπους της νέας γενιάς μεταγωγικών. 


Η ΠΥΡΗΝΙΚΗ ΛΕΣΚΗ ΣΗΜΕΡΑ: Ποιες χώρες έχουν πυρηνικές φιλοδοξίες καιτι δυνατότητες έχουν 
νατις πραγματοποιήσουν; 588 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΙ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟΙ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΙΣΤΑΘΜΟΙ:ΗΚΡΥΦΗ ΙΣΤΟΡΙΑ: Επί χρόνια η σο- 
βιετική προπαγάνδα διατεινόταν πως ὀλες οἱ διαστημικές δραστηριότητες της ΕΣΣΑ ήταν αφιερωμένες 
στην ειρήνη. Μια ριζικά διαφορετική ἁποψη έρχεται σταδιακά στο φως, λίγα χρόνια μετά τη διάλυσή της. 70 


ΑΣΤΡΟΕΦΗΜΕΡΙΔΑ 1985: Η ετήσια αναφορά µας περιλαβάνει όλα ὁσα ο ος πρόκειται να 
συμβούν στο αστρονομικόπεδίο. 6 


ΡΕΗΑΝΙΗΙΑΝΡ σΟΜΕΤ: ΜΙΑ ΤΡΑΓΩΔΙΑ, ΕΝΑΣ ΣΤΑΘΜΟΣ: Το δεύτερο µέρος της ιστορικής 
ο μη στο πρωτοπόρο αυτό επιβατικὀ ποι περιλαµβάνειτα δµστυχήµατα και τα νεότερα εξελιγμένα 
κ σέλα 


πο ΤΙΣ ΙΠΤΑΜΕΝΕΣ ΒΟΜΒΕΣ ΣΤΑ ΚΡΑΣΠΕΔΑ ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ:Η | ορία των 


ΠΤΗΣΗ μΜΝΟΥΑΡΙΩΣ Ὅς 


ια ΕΝΑΝΜΤΙΟΝΡ "η ὗ  ϱΗΜ ΚΗ ΛΕΧΧΚΗ χο αι (το ατα τΩτικΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ο 2ος ΣΕ 52 ΣΗΜΕΡΑ: ΣΕΛ 58 πταθιιο μκΥυση κτΟσα Σ σΣΕ/; 70 


" ά 


ΟΕ ΜΑΝΊΕΙ ΑΝΩ ΟΟΜΙΕΤ: Μια ΤΕΙ ΠΏΑΔΙΑ, 
εμας ΣΤΑΘΜΟΣ: ΣΕΛ: Ε6 


ΑΣΤΡΟΕΦΗΜΕΡΙΔΑ τθῬςξ 


σελ 


ΠΤΗΣΗ ΝΕ 


ΑΕΒΟΝΕΑ.Ι.. ΟΕ ετεκ ωμονακκεωαο 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 
ΤΕΚΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 84 
ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ »..νινννωνν ἳ 08 
ΙΣΤΟΡΙΚΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ 
ΟΟΜΡὐώΤΕΗ ΘΑΜΕΒ νε 08 
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΚΝΙΔΙΑ 110 


ΑΕΡΟΠ. ΧΡΩΟΝΟΛΟΓΙΟ νι... ὁ12 


ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ. :..ονιννκνκκκκκἩ 18 


Πιριφροσύνη 


Είναι αλήθεια ότιη ζωή στην 
Ελλαδα έχει ἑνα «σασπένς». 
Ποτέ δεν γνωρίζεις τιθα σιµβεὶ 
την επόμενη μέρα και γη αυτό 
ὅεν ευθύνεται µόνο το κράτος 
και η ἀλλειψη οργάνωσης Των 
υπηρεσιών τοι], αλλά και οι διοι 
οι Ἑλληνες πολίτες, Ακοὺς πως 
υπάρχει «ἔνταση» μεταξύ της 
κυβέρνησης και µιας κοινωνικἠς 
ἠ επαγγελματικής οµᾶδας, π.χ. 
των εργαζομένων στην Ολυ: 
µπιακή. και περιμένεις τις συνό- 
πειες αν οι δραστηριότητες 
αυτής της ομάδας σε αφορούν 
(π.χ. αν ταξιδεύεις µε αεροπλά- 
νο) γνωρίζοντας ότι «ἐντάαση» 
σημαίνει αυτόματα και απεργία 
(το λιγότερο, γιατί µποµεἰ να 
σημαίνει και χειρότερα, όπως 
καταλήψεις χώρων εργασίας, 
κλείσιμο του κέντρου της 
Αθήνας, κλείσιµοτου... Ισθμού 
κ.λπ). Σαν δημοκρατικός πολί- 
της λες; «τινα κάνουμε... Το ὃι- 
καἰωμα της απεργίας είναι ιερό. 
Θα περιμένω να λυθεί το πρὀ- 
βλημα ἡ θα ταξιδέψω µε άλλο 
μέσο». 

Κάποια µέρα ακοὺς πὠς το πρό- 
βληµα λύθηκε και η απεργία 
σταμάτησε. Κι εκεί που είσαι 
ἐτοιμος να φτιάξεις τις βαλί- 
τσες σου, ακούς πως οι ἄρροπο- 
ρικὲς πτήσεις ματαιώνονται. 
Γιατί ἑνα ἀἆλλο σωματείο ερΥα- 
ζαμένων, που η δουλειά του 
επηρεάζειτις πτήσεις, π.χ. οι 
εργαζόµενοι στην Πολιτικἡ 
Αεροπορία, αποφάσισε πως 
Χρειάζεται και δικἠ τοις κινητο- 
παίηση για να λυθούν και τα ὅι- 
κά τοιις προβλήματα και ο ευκο- 
λάτερος τρόπος για να εκβιά- 
σουν την κυβέρνηση είναι να 
χτυπήσουν όποιο ζωτικό τοµέα 
της οικονοµίας επηρεάζει η 
δουλειά τους, εν προκειµένώτα 
αεροπορικά ταξίδια. 

Κάπως έτσι κυλάειη ζωή µας και 
οιπερισσότεροι δέχονται µοι- 
ρολατρικά αυτὴν την κατᾶστα- 
ση, ὄχι µόνον απὀ δημοκρατική 
ευαισθησία για το «ιερό» δικαί- 
ὠμα της απεργίας (και σε ἄλλες 
χώρες εἶναι «ιερό», δεν συνο- 
δεύεται όμως και απὀ το δικαιώ- 
μα «κατάληψης» ὁημόσιας περι- 
ουσίας) αλλά γιατί ξέρουν ότι 
αὐριο µπορεί και οι ἰδιοι να απαι- 
τήσουν µε εξίσου δυναμικό τρό- 
πο κάτι απὀ το κράτος. 
Αγανακτοὺν λοιπόν για την τα- 
λαιπωρία που τους επιφυλάσ- 
σουν τέτοιες δμναμικὲς κινῃτο- 
ποιήσεις, αλλά δεν τολμοῦν να 
εκφραστούν εναντίον αυτών 
πουτις αποφασίζουν και τις 
πραγματοποιούν γιατί γνωρί- 
ζουν ότι σε αντίστοιχου επιπέ- 
δου «αγώνες» σε βαρος του 
κοινωνικού συνόλου (και δεν 
εννοούμε φυσικά την απεργία, 
αλλάτις υπόλοιπες ενέργειες 
που συχνα τη συνοδεύουν] μπο- 
ρεί να κληθούν να συμμετά- 
σχουν και οι ἴδισι. 

Μόνα που αυτή η ανεκτικότητα 
οδηγεί σε ακόµαπια ακραίες 
ενέργειες, αφού µερικοί συνδι- 
καλιστὲς «εξίσου αδίστακτοι µε 


τους πολιτικούς- εἶναι αποφα- 
σισμένοι να φτάνουν μἐχριτα 
άκρα όσο βλέποιν το κράτος 
καιτην κοινωνία να υποχωρουν 
μπροστά στις ακρὀτητές τους. 
ΜΕ αποτἐλεσµα να φτάνουμε 
σε φαινόμενα συνδικαλιστικής 
αλητείας. σαν αυτά που εἴδαμε 
ἐκπλήηκτοι (κι ακόµη πιο ἐκπλη- 
κτοι χιλιάδες ξένοι επισκέπτες) 
να διαδραματίζονται τις µέρες 
της απεργίας των υπαλλήλων 
της Παλιτικής Αεροπορίας. 
Πουθενὰ στον κόσµο, ακόµῃ και 
στις πιο δημοκρατικές χώρες, 
δεν θα μπορούσε κανείς να φᾳα- 
νταστεί πως μερικοί «κύριοι» 
(τον πραγµατικό χαρακτηρισμό 
που τους αξίζει δεν µας Επιτρὲ- 
πεια νόμος περί Τύπου να τον 
χρησιμοποιήσουμε) θᾳ έφταναν 
στο σηµείο να... σθήσουν τα 
φώτα των αεροδρομίων επειδή 
«διεκδικούν» κάτι, όσο σοβαρὀ 
κιαν εἶναι, απὀ το κράτος. Στα 
αεροδρόμια ποτέ κανείς δεν 
πειράζει τον εξοπλισμό ασφα- 
λείας -και τα φώτα που τα κά- 
νουν ορατά απὀ τους πιλότους 
εἶναι ο κατεξοχἠν εξοπλισμός 
ασφαλείας- γιατί απ’ αυτόν κρὲ- 
µεται η ζωή χιλιάδων σνθρώ- 
πων που βρίσκονται στον αέρα. 
Κιαν κάποιος το τολμήσει, πρέ- 
πει να απομονωθεί και να κατα- 
δικαστεί απὀ τους ἴδιους τους 
συναδέλφους του. 

Εδώ ὁμως έχουµε φτάσει σε τέ- 
τοιο επίπεδο κυνιαμού και 
συνδικαλιστικού αμοραλισμού, 
ὥστε να καλύπτονται ὅσοι κατα- 
φεύγουν σε τέτοιες εγκληµατι- 
κές ενέργειες από τους υπεὺ- 
θυνους των συνδικαλιστικών 
τους οργάνων. Σαν εκείνο τον 
κύριο, στέλεχος της Όμοσπον- 
δίας Συλλόγων Πολιτικής βερο- 
πορίας, ποι χωρίς ντροπή δή- 
λῶνε στις εφημερίδες πως απο- 
φᾶσισαν να κλείσουν τα φώτα 
γιατί γνώριζαν πως δεν έρχεται 
κανένα αεροπλάνο Μόνοπου 
ερχύταν αεροπλἀνο και θα 
έπρεπε νατο περιμένουν πως 
µπορεί να συνέβαινε κάτι τέ- 
τοιο, αφού στο χώρο των αερο- 
πορικῶν μεταφορών πολλά εἰ- 
ναιτα απρόβλεπτα που σωµβαί- 
νουν -κάποιο αεροδρόμιο να εἰἷ- 
ναι κλειστό λόγω κακοκαιρίας 
και να στέλνει τα αεροπλάνα 
αλλού, κάποιο αεροπλάνο να 
πάθει βλάβη και να αλλαξει πο- 
ρεία, κατευθυνόμενα προς το 
πλησιέστερα αεροδρόμια, κι 
ἕνα σωρὸ ἀάλλα- και γι αυτὸ 
υπάρχουν οι δικλίδες ασφαλεῖ- 
ας για την αντιμετώὠπισή τους, 
Είτε λοιπόν αυτοί οι κύριοι το 
γνώριζαν και αδιαφόρησαν, 
οπότε η συμπεριφοράτους εἶναι 
εγκληματική, εἶτε δεν το γνώρι- 
ζαν, οπότε είναι επικίνδυνα ανε- 
παρκείς για τη δουλειά που κά- 
νουν. 

Σε καµία περίπτωση δεν µπο- 
ρούν να δικαιολογηθούν οἱ 
ενἐργειές τους και σε καµίαπε- 
ρίπτωση δεν µπορεί να ὄικαιο- 
λογηβείη προσθήκη στα αιτήµα- 
τα της απεργίας και η απαίτηση 
να απελευθερωθεί ο υπάλληλος 
που συνελήφθη επειδή έσβησε 
τα φώτα στο διάδρομο του 
Ελληνικού, Σαν παραδότης του 


κοινού ποινικού δικαίου πρέπει 
να αντιμετωπιστεί ο εν λόγω κύ- 
ριας. Και κακώς η κυβέρνηση 
ἐδειξε διάθεση συμβιβασμού 
και υποχώρησε στον εκβιασμό 
µετά τα ἐκτροπατης απεργίας, 
Γιατί γίγεται πλἐον συνένοχος 
σε οποιαδήποτε νέὲα επιδρομή 
κάποιων συνδικαλιστώὠν κατὰ 
τοι κοινωνικού συνόλου, µε χει- 
ρότερες ἴσως συνέπειες, Όταν 
έφτασαν στο σημείο να σβή- 
σουν τα φώτα αεροδρομίων, 
γιστί αὐριο να µη «τραβήξουν το 
σκοινί» ακόµα πιο μακριᾶ; Ποιος 
θατους εμποδίσει; 


Πάνος Φλιππακύπουλος 


ΗΥΙΑ η 
χαμένη τιµή 
τῆς Γεγιχῆς 
(και ὄχι μόνο) 
Αεροποθίας 


Τα γεγονότα που διαδραματὶ- 
στηκᾶν στα 43 αεροδρόµια της 
χώραςτις παραμονές τών Ἆρι- 
στουγέννων µε την ἀδωρηῃ 
απεργία των υπαλλήλων ενὸς 
οργανισμού, που κατ' ευφηµι- 
σµό αποκαλείται «Ὑπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας», ἀφῆ- 
σαν ἀναυδο ακόµα καιτον συνη- 
Βισμένο σε τέτοιου εἶδους 
«αγώνες» Ελληνικό λαύ. 
Χιλιάδες επιβάτες, Ἑλληνες και 
ξέναι, ταλαιπωρήθηκαν, αγανά- 
κτησαν και, Τὸ κυριότερα, κινδύ- 
νευσαν. όταν τα «κομάντο» της 
ΥΠΑ αποφάσισαν να κάνουν... 
αντάρτικο στα αρίοῃ. 

Ὅπως διαβάσαµε στις εφηµερί- 
δες και ακούσαμε στα δελτία 
της τηλεόρασης, οι... σαντιν{- 
στας κατέβασαν τους διακὀ- 
πτες των φώτων στους διαδρό- 
µους τη στιγµή που αεροπλάνα 
βρίσκονταν στην τελική φάση 
της πρασγείωσης (αναγκάζο- 
ντὰς τα να επιστρἐψαυν στα αε- 
ροδρόμια που ξεκίνησαν) και 
γενικά ἑκαναν το παν για να 
στρέψουν την κοινή γνώµη ενα- 
γτίον τους και να θέσουν τα 
ὀποια αιτήµατα εἶχαν σε... 30η 
μοίρα. 

Δεν θᾳ σχολιάσω την... εξυπνά- 
δα τῶν συνδικαλιστὠν [είναι δι- 
καἰωμά τους ν’ ανοίγουν μόνοι 
τους τον τάφο των συναδέλφων 
τους). ἁπλά θα πω ὁτι έχοντας 
περάσει πολλές δεκάδες ώρες 
της ζωής µου στα πλοκάμια 
αυτής της Υπηρεσίας (λόγωτης 
πολύχρονης εμπλοκής µου µε 
τη Γενική και την Αθλητική 
Αεροπορία, αλλά και της θέσης 
ταυ προέδρου που κατεῖχα επἰ ὃ 
χρόνια στην Ανεμολέσχη Ἀθη- 
νῶν) εἶμαι σε θέση να γνωρίζω 
καλά τις λειτουργίες της, αλλά 
κυρίως το κακό που έχει κάνει η 
υπηρεσία αυτή σε όλες τις μορ- 
φές της αεροπορικής ὁραστη: 
ριότητας στη χώρα µας. 

Θα ήθελα λοιπόν να καταθέσω 
κιεγῶτις δικὲς µου εµπειρίες 


απὀ αυτό το χώρο ελπίζοντας 
ότι ίσως φανούν χρήσιμες σ' 
εκείνον που θα δεήσει να ασχο- 
ληθεί μ' αυτό το σπολίβωμα. 

Θα αρχίσω µε την «προσφορά» 
της υπηρεσἰας στη Γενική και 
Αθλητική Αεροπορία λεγοντας 
ὁτι ἀπό το 19/8 που άρχισα (πᾶ- 
λή να ασχολούμαι µε την ανε- 
µοπορία και τη γενική αεροπῦ- 
ρία, όλες σχεδὀν οι Διοικήσεις 
της ΥΠΑ έχουν κάνει το παν για 
νατις οδηγήσουν στον αφανι- 
σμό, 

Από πού ν’ αρχίσει καιπού να 
τδλειώσει κανείς; Από τους κα- 
γονισμούς λειτουργίας των 
Σχολών των Αερολεσχών και 
Ανεμολεσχών; Από τον τρόπο 
που «ἐθαψαν» κάθε προσπά- 
θεια στις Πειραματικές Κατα- 
σκευές; Από το γεγονός ύτι ακό- 
μα και σήµερα οι υπηρεσίες της 
δεν ἐχοιιν καταφέρει να Φτιᾶ- 
ξουν ἑναν κανονισμό για την εκ- 
µετάλλευση των Ὑπερελαφρών 
Αεροσκαφών; 

Κάθε τομέας και µια σαδιατικά 
βασανιστικἠ εμπειρία για εκεἰ- 
νους που ήταν επιφορτισμένοι 
µε τη Διοίκηση των Σωματείων. 
µε ατέλειώτους µήνες αναµο- 
γῆς για ένα «χαρτί», µε 5ξευτε- 
λιστικό γλύψιµα «κατουρημὲ- 
νων ποδιών» προκειµένου να 
εγκριθεί ο ένας ἡ ο άλλος Κανο- 
γισμός, να δοβούν πιστοποιητι- 
κά πλοιμότητας, να εγκριθούν 
πτυχία. να βρεθούν οι κατάλλη- 
λσι υπάλληλοι [ποι «κάπου εἰ- 
χαν πόει» και «θα επέστρεφαν 
αμέσως» γιατί «το σᾳκάκιτους 
εἶναι εδώ»). για να υπογράψουν 
τελικά το πιστοποιητικό, ὥστε 
να μπορέσει να λειτουργήσειτο 
κάθε Σωματείο που, πρέπει να 
σημειωθεί, ζούσε (και ζει) απὀ 
την εθελοντική εργασία και τις 
δωρεές των μελών του. 

Μια Υπηρεσία ανάλγητη. παρά- 
λυτη, αληθινό φρένο για κάθε 
αγνή προσπάβεια στην βεροπο” 
ρία κι αυτό παρά τις προσπάθει- 
ες μερικών, λίγων [όχι περισσό- 
τερων απὀ 10-15] ανθρώπων, 
που καταλάβαιναν (και καταλα- 
βαίνουν] τι σημαίνει Αεροπορία, 
που την αγαπούσαν/αγαπούν 
πραγματικά και την βοήθησαν 
ὁσο μπορούσαν. 

Μια Υπηρεσία, ακᾳιθἠ στα π- 
τουρα και φθηνή στις κότες, 
που µε ανάγκασε, όταν πρωτο- 
κυκλαφύρησε αυτό το περιοδι- 
κό, να ζητήσω τη βοήθεια του... 
εισαγγελέα, για να µπαρεσα να 
δημοσιεύσω τα πορίσματα των 
ατυχημάτων (κάτιποι έπρεπε 
νατο κάνει τακτικά η ΥΠΑ για 
να εμποδίσει τους νέους χειρι- 
στές να επαναλάβουν τα λάθη 
των παλαιών]. 


Έχουν περάσει λίγα χρόνια απὀ 
τὀτε που σταμάτησα να επισκέ- 
πτοµαι, τουλάχιστον µια φορᾷ 
την εβδομάδα, τα γραφεία της 
στο Ελληνικό αλλά οι μνήμες 
ενός 10056 καφκικού περιβάλ- 
λοντος δεν μ᾿ έχουν εγκαταλεί- 
ψει. 

Στεἰρα τυπολατρεία και στρυφ- 
γἁ πρόσωπα που µας αντιμετώ- 
πιζαν σαν λεπρούς, ἰσως γιατί 
τους χαλάγαµε την ἠσυχία που 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ Ὁσ 


τους εξασφᾶλιζε ἡ συλλογική 
μη-ευβύήγη του «Δημόσιου», 
Ποτέ ὅεν θα ξεχάσω πάσα χρό- 
για απαιτήβηκαν γα να εγκριβεί 
ο Κανονισμός της Σχολής Ανε- 
µοπαρίας [τρία η, ἀλλά καιτις 
χυλόπιτες που έφαγα όταν ζή- 
τησα τη βοήθεια κάποιου Διοι- 
κητὴ (ήταν τόσο ααήµαντοςπου 
ξέχασα τ' ὀνομά τοι] στην προ- 
; σπἀβειά µου να παρω απὀ τον 
Ἑλληνικὸ Στρατὀ 8 β/[ρεΓ|.-2Ί 
προκειµένομ να δσᾳβούν στα 
Αεραθλητικἁ Σωματεία της χώ- 
[ ρας. 
Προσπάθειες που απαιτούσαν 
ιώβεια υπομονή, αλλά και πλήρη 
εξευτελισμό τῆς προσωπικότη- 
τας τοι θύματος ποι! ήξερε ὅτι. 
αν έλεγε ἠ έγραφε κὀτιγι αυτόν 
το Γολγοθά, θατον κατάπινε το 
τέρας τῆς γραφειοκροτίας και 
[ της αναβλητικότητας και η 
|. δουλειά του ποτέ δεν θα τέλει” 
ὤνε [και ῃ Λέσχη ποτὲ ὃεν θα 
λειτουργούσε). 


Δεν θα ἤθελα να ασχοληθώ µε 
τα κατορθώματα της ΥΠΑ στον 
τοµέα της Πολιτικής Αεροπο- 
ρίας παρᾶ το γεγονός ότι οι Π16- 
βισσάτεροι και καλύτεροι φίλοι 
μου εμπλέκονται άμεσα στις 
ὁραστημιῥτητές της και γνυρί- 
ζωτι «τραβάνε» απὀ την ΥΠΑ 
ὣς ἀτομα, ἀλλὰ και ὡς σεροπο- 
ρικές εταιρίες, Ελπίζω ὅμως η 
ΠΤΗσΗνα δημοσιεύσει σήντο- 
μα ἕνα ἄρθρο για το πώς Π υπῃ- 
ρεσία αυτή ἔχει σταθεΙ φρένο 
στην ανάπτιξη των ἄεροµετα- 
φαρών στην Ελλάδα µε αποτὲ- 
λεσμα να κινδυνεύειη χώρανα 
αλωθεί (αν ὅεν έχει ήδη συμβει 
αυτό] απὀ τα συμφέροντα των 
ξένων σεροπορικών εταιριών 
που έσπευσαν να καλύψουν τα 
κενά που δηµισμργήθηκαν. 
8α σας πω μόνα πού βρίσκεται 
σήμερα η υπόβεση της Γενικὴς 
Αεροπορίας που οι αποφάσεις 
της Υπηρεσίας Πολιτικής Ταλαι- 
πωρίας οδήγησαν στον αφανι- 
| σμό. 
Ας πούμε ότι θέλετε να μάθετε 
. να πετάτε ἄεροπλανο και 
απευθύνεσθε σε µια απότις 
πολλές Αερολέσχες (Αθηνών, 
Πειραιώς, Ελληνικοί! κ.λτιὴ 
Εκτός απὀ τα χρήµατα που πρξ- 
πει να πληρώσετε για την εκπαἰ- 
| δευση (20-30,000/ώρα] πρεπει, 
αν κάνετε ταξίδι ἄνω των 100 χι- 
|; λιομέτρων, να πληρώσετε 4.008 
ὁραχμές «σπατόσημο» για κάθε 
| προσγείώση, επειδή η ΥΠΑ θεω- 
ρεἰ εσὰς καιτους φίλους σας 
«επιβήτες»| Αν ὅμως οι εκπαι- 
δευθόµενοι και οἱ φίλοι τους θεω- 
ραύνται «επιβάτες» γιατἰίη ΥΠΑ 
δεν επιτρέπει στις Αεραλέσχες 
να εκδίδοιιν... εισιτήρια: 
| Τελειώσαμµε µε τον Κάφκα: 
Και βεβαια όχι. Τους µήνες 
Ιούνιο, Ιούλιο και Αύγουστο κἄ- 
Βὲ μικρό αεροπλάνο πρέπεινα 
πληρώνει «οθῦο γία προσγειω- 
σεις σε ώρες «αιχμής» (ττως 
τις 5 το απόγευμα). 
Ερώτηµα; τι είδους «αιχμή» 
υπάρχει στο αεροὀρόµιο του... 
Καστελριζου ἡ των Κυβήρων 
απότις 11 στις ο; 
Π εν λόγω καιχμή» υπάρχει σὶ- 
γουρα στα μυαλό τῶν διοικού- 


ΠΤΗΣΗ αλοναριος 8δ 


γτων της Υπηρεσἰας (καιτοι 
Ὑπουργείου Συγκοινωνιών που 
την «εποπτεύει»]. 

Ἑστῳ ὅμως ότι φθάσατε στο αε- 
µοδρόμιο τοι προορισμού σας. 
Εκεί πρέπει να πληρώσετε τέλη 
στάθµευσης που για τα μικρά 
αεροπλάνα {ένα Σέσνα 150 για 
παράδειγµα] εἶναι 94 δρχ/ώρα ἡ 
85.000/μήνα, ακριβώς τα ἰδία µε 
τα τέλη προσγείώσης/στάθ- 
μευσης ενός { 88! ι]6ί! 

Ποιο είναι το αποτέλεσµα όλων 
αυτών των... αναπτυξιακών μὲ- 
τρων;: Η κατά 8059 πτώση των 
δραστηριοτήτων της Αθλητικής 
Αβροπορίας, δηλαδή η ουσια- 
στική εξόντωσή της, Μη φοβά- 
στε... Δεν πρὀκειται να σας πῶ 
τι κάνει η... Τουρκία σ' αυτόν 
τον τομέα η οποία Επιχορηγεί 
(με καὺσιμα) την εκπαίδευση 
τῶν νέων στα αεροπορικά αθλἠ- 
ματα, 


Θα μπορούσε κανείς να γράψει 
ολόκληρα βιβλία γιατο κακό 
που η Υπηρεσία Πολιτικής Αε- 
ῥοπορίας ἐχεικάνει στην ἄερο- 
πορικἠ υπόθεση σπην Ελλάδα. 
Τις παραμονές των εορτών οι 
2,100 υπάλληλοι των 18 σωμµα- 
τειων που ανήκουν στην Όμοσ- 
πονδία Συλλόγων Πολιτικής 
Αεροπορίας (ΟΣΥΠΑ] απήργη- 
σαν (εκτός απὀ Τους ελεγκτές 
εναέριας κυκλοφορίας αυτή τη 
φορά και εἶναι προς τιµή τους] 
και ἔριξον στο χάσοσ τα 6ερο- 
δρόμια καετις αερομεταφορές 
στην Ελλάδα µε αισήµατα α:. να 
μη Υίνειτο αεροδρόμιο των 
Σπάτων απὀ... ιδιωτική Σταιρία 
και β: να παραμείνει Π Υπηρεσία 
στο Δημόσιο (γιατους... νω- 
στούς λόγους]. 
Τα ερώτημα είναι; πότε επιτὲ- 
λους Βα βρεθεί µια κυβέρνηση 
ποι βα ἐχει το θάρρος να βάλει 
Βαθιά το μαχαίρι σ᾿ αυτή την 
πληγή, να εκσυγχρονίσειτην 
Ὑπηρεσία (κρατώντας όσους 
καλούς καιικανους υπαλλήλους 
διαθέτει -και διαθέτει αρκετοι]ς) 
και µετατάσσοντας τους υπό- 
λοιπους σε υπηρεσίες που δεν 
έχουν καμιά σχέση µε τον 
άκρως εμαίσθητο χώρο της 
Αεροπορίας (Πολιτικής, Γενικής 
και Αθλητικής], 
Να εἰσαστε σίγουροι ότι π 
κυβέρνηση που 8α το κάνειθα 
προσφέρει µια αληθινά μεγάλη 
µπηρεσία στην πατρίδα και στο 
λαό, 

Κ. Καθθαθάς 


Νέρ πλαίσιο 
συνεργασίας 


Μεγόλο µεροστης εξοπλιστικής 
προσπάθειας της χώρας καιτου 
εκσυγχρονισμού των Ενόπλων 
Αυναμεων τα τελευταία 20 χρό- 
νια στηρίχθηκαν στην δωρεᾶν 
αμυντική βοήθεια που παρήχαν 
στην Ελλάδα (αλλά και παράἀλ- 
ληλα στην Τουρκία) χώρες όπως 
οι ΗΠΑ, η Γερμανία αλλά και σε 
ορισμένες περιπτώσεις ο Κανα- 
δάς, η Ολλανδία. το Βέλγιο και 


ὀλλες σύμμαχοι στο ΝΑΤΟ. 
Ιδιαίτερα τα τελευταία χρόνια 
τεράστιες ποσότητες πολεµι- 
κοὺ υλικού. κατέληξαν στη νο- 
τισανατολική πτέρυγα του 
ΝΑΤΟ επιτρέποντας την ἄντικα- 
τάσταση πεπαλαιωμένου οπλι- 
σµού που αναγόταν (επίσης απὀ 
παραχωρήσεις) στην περἰοδο 
τῶν δεκαετιών του "50 και του 
Ῥ0. 

Η διασπορά αυτή υλικού, στα 
πλαίσια απόφασης της Συµµα- 
χίας ἡ διμερών συμφωνιών 
ὁπωςσπις περιπτώσεις των ΗΠΑ. 
καιτης Γερμανίας, δεν υπήρξε 
χωρίς προβλήµατα. 

Ηδη οι πρὠτες αντιδράσεις εµ- 
φανίστηκαν σε δημοσιεύματα 
στον αμερικανικό Τύπο πριν απὀ 
δὺο ἡ τρία χρόνια, όταν οι παρα- 
χωρήσεις πλεονάζοντος υλικού 
εἶχαν μόλις αρχίσει. Προσεκτικά 
αλλά μεβοδικἁ «προειδοποιού- 
σαν» για τη συσσώρεμση τών 
τεραστίων ποσοτήτων πολεµι- 
κού υλικού στις δὺο χώρες. Ανα- 
γνὠριζαν βέβαια οτι η όλη δισδι- 
κασία της διασπορᾶς (68508- 
απο) εἰκε σκοπό την ενίσχυση 
τῆς Συμμαχίας, αλλά επεσήµαι- 
ναν και τους κινδύνους απὀ την 
παραχώρηση των ὁπλῶν µε κὺ- 
ριο επιχείρημα την οξυμέντ κα- 
τάσταση ανάμεσα στις δύο χώ- 
ρες, Επιπρόσθετα όμως και δο- 
θείσης ευκαιρίας κατηγορούσαν 
την μεν Τουρκία για τη χρήση 
του υλικοῦ εναντίον των Κοῦρ- 
δων και τη γενικότερη κατάστα- 
ση τῶν ανθρωπίνων δικαιωμά- 
των στη χώρα, την ὃς Ελλάδα 
για τον εξοπλισμό τῶν νησιών 
με τα όπλα της Συμμαχίας, αλλά 
καιτῃ γενικότερη στάση της χώ- 
ῥας µας στα Βαλκάνια και την 
πρώην Γιουγκοσλαβία όποιι, κα- 
τά τους εκάστοτε συντάκτες, 
αντίκειτα στα συμφέροντα τῶν 
συμμάχων της που την εξόπλι- 
ζαν. 

Βέβαια, οι καλές προθέσεις τέ- 
τοιων δημοσιευμάτων εἰναισπά- 
γιες, Ετσι, σύντομα αποκαλί- 
φθηκε ὁτι το όλο Βέμα σε 
συνδιασμό µε ανάλογα δηµοσι- 
εὐματα που αφορούσαν ἄλλους 
αποδέκτες αμερικανικής στρα- 
τιωτικἠς βοήθειας. εἶχε στόχο 
την υποστήριξη µιας ενΟρχη- 
στρωµένης προσπάθειας της 
αμερικανικής βιομηχανίας να 
σταματήσει τη διαδικασία προς 
όφελος βέβαια της ιδίας. 
«Σταματήστε να χαρίζετε δολά- 
ρια των αμερικανών φαρολο- 
γούµενων όταν αμερικανοί ερ- 
γότες χάνουν τη δουλειά τους 
από ἕλλειψη παραγγελιών» 
ήταν το σύνθηµα που ϱΙχτηκε 
και, σε γενικές γραμμές, εισα- 
κούστηκε στο Κογκρέσο. Κανείς 
φυσικά δεν ήταν διστεβειµένος 
γα ακούσειτις φωνές αντιλὀ- 
γαυ, ἀτι δεν υπάρχε! ουσιαστι- 
κά δωρεάν θοήθεια, αφού µεγά- 
λο µέρος της γυρίζει Τελικά π|- 
σω μπὀ µορφή παραγγελιών 
ανταλλακτικών ἡ προγραμµά- 
των εκσυγχρονισμού του πα- 
λαιότερου υλικο. 

Τη ρητορική πάντως εναντίον 
της στρατιωτικἠς βοήθειας και 
των παροχωρήσεων στρατιώτι- 
κού υλικού υισθέτησε και ο 


τύπος σε άλλες χώρες, Ιδιαίΐτε- 
ρα στη Γερμανία όπου οιβολές 
έρχονται απὀ όλο τα φάσµατης 
γερμανικής αντιπολίτευσης, τό- 
σο απὀ τους σοσιαλοδηµοκρά- 
τες ὁσο και απύ τους «πράσι- 
νους». Θα ἦταν μᾶλλον ἄσκοπα 
να αναζητήσουμε και να αναλύ- 
σουµε τα κίνητρα (ηθικά ἡ οικο- 
νομικά] τῶν αντιδράσεων στη 
γερμανική περίπτωση, αφούτο 
ὀλο θέμα οριστικοποιήβηκε απὀ 
τον ἰδιο τον γερμανό υπαυργό 
Άμυνας κατά την πρόσφατη επίἰ- 
σκεψη Του Ἑλληνα συναδέλφου 
τοι. «Οιςλληνογερµανικές σχέ- 
σεις στο Βέμα αυτό περνοὺν 
από την εποχἠ της στρατιωτικής 
βοήθειας στην εποχἠ της ΕµπΟ- 
ρικἠς συνεργασίας» ἦταν ο πρό- 
λογος της ανακοίνωσης ὄιακα- 
πὴς της γερμανικής βοήθειας 
προς την Ελλάδα και την 
Τουρκία. 

Είναι μᾶλλον περιττό πλέον να 
εκφρᾶσουµε την ανησυχία µας 
γιατις εξελίξεις αυτὲς, αφού εἰ- 
ναιπλέον γεγονός. Σίγουρα δεν 
θα μπορούσαν να συμβούν σε 
χειρότερη χρονικἡ στιγµή, τώρα 
δηλαδή που η ἑλλειψη πὀρῶν εἷ- 
ναιιδιαίτερα έντονη, ενώ απὀτα 
παραπάνω εἶναι εμφανές ότι 
ἦταν κἀτιπου έπρεπε να περιμὲ- 
γουµε και να έχουμε προβλέψει 
εδώ και αρκετό καιρό. 

ΗΠαλλαγή αιτήτης στάσης αποι- 
τεἰτην ἄμεση αντίδρασή µας για 
την αναπλήρωση του κενου δε- 
δοµένου ότιη εξοπλιστικἡ κούρ- 
σα στο Αιγαίο δεν φαίνεται να 
ἐχει ακόµη αρατό τέλος. 

Η οικονομική ύφεση και οισηµα- 
ψτικές αλλαγές σε διεθνὲς επἰ- 
πεδο ἔχουν φέρει τη διεθνή πο- 
λεμµική βιομηχανία στις περισ- 
σοτερες χώρες σε δήσκολη Βὲ- 
ση. Νέες παραγγελίες -οι δικὲς 
μας- εἶναι απαραίτητες σε πολ- 
λὲς περιπτώσεις για να διατηρη- 
Βούν στη «ζωή» αρκετοί απὀ 
τους άλλοτε κραταιοὺς γίγα- 
ντεςτου χώρου. Δεδομένων 
των αναγκών µας, υπάρχει σα- 
φώς δυνατότητα να εξααφαλἰ- 
σοωµετους καλύτερους δυνα- 
τούς όρους στο νέο αυτό 
«πλαϊΐσιο εμπορικής συνεργα- 
σίας». Εφόσον δεν έχουμε πλέ- 
ον τις «ηθικές» δεσμεύσεις να 
αγαράσουµε απὀ χώρεςπου 
µας πριμοδοτουσαν µε βοήθεια, 
αφού αυτές αποφάσισαν να θέ- 
σουν τη συνεργασία αποκλει- 
στικἀ σε εμπορική βάση, εἶναι 
καιρός να θέσουµε καιτους δι- 
κοὺς µας όρους. Η χώρα µας ξο- 
δεύει ἠδη σε νὲο υλικό περισσό- 
τερα απὀ όσα µπορεί. Πού θα τα 
ξοδέψει ὅμως εναπόκειται πλέ- 
ον στους νόμους της αγορας, 
εκτός και εὰν οι παλαιότεροι 
συνεργάτες µας έχουν να µας 
κάνουν καλύτερη προσφορά. 


Φαίδων Γ. Καραϊίωσηφίδης 


Αγαπητοί αναγνώστες, 

η τιµή της «Π» απὀ αυτό το 
τεύχος αυξάνεται στις 1008 
ὄρχ. Τους λόγους της απα- 
µαίτητης αυτής αγαπροσαρ- 
µογής εξηγήσαµε εκτενώς 
στο προηγούμενο τεύχος και 
ελπίζουμε στην κατανγὀησἡ 
σας. 


ΕΡΟΝΕΑ 


Η ενέργειαπου έδωσε τελικά τη λύση στη µσχη µε 
τους τροµοκρότες. Μια ειδική χειροθομθίδα λάμ- 
ψης και κρότου που ρίχνουν αι Γάλλοι µέσα στο 
πιλοτήριο, ταφλώνει προσωρινά και αποπροσανά- 
τολίζει τους τροµοκρότες και δίνει Την ευκαιρία 
| στους ἄντρεςτης αΙΟΝ νατους εξουδετερώσουν. 


ΑΕΡΟΠΕΙΡΑΤΕΙΑ ΣΤΟ ΑΛΓΕΡΙ-ΚΑΘΑΡΣΗ 
ΣΤΗ ΜΑΣΣΑΛΙΑ 


ο - 


«4 Δειεμθρίου απνθς, Ἕπιτ5 τ.μ. 


Το Αίρμπας Δ300 που ατοα την 
μεταφέροντας ους και 
ες Ίπαρ Ι. ος 

μουσουλμάνων ανεβαίνουν στο περοπ. 
συλλαμθάνουν 239 ομήρους, ζητώντας από τη γαλλική κυθέρν 


Χριστούγεννα στο 


ίσ 


ρίζει τη στρατιωτική κυδέρνηση της 


6 Δεικεμθῖου ὁτθ94, 9-35 μ.μ. 
Οι πυροθολισμοί έχουν σταματήσει, οι τέσσερις αεροπειρατές εἶναι νεκρο[, και ούτε ένας 


όμηρος ἡ αστυνοµικ 


δεν έχει τι τηζ 
υνάµεων 


ΙἄΝ που ξεκίνησε Ίταν 


ΑΕ 8969 ετοιμάζεται να απογειωθεί από το Αλγέρι, 
γερινούς επιθάτες που ταξιδεύουν για να κάνουν 

οκράτες της οργάνωσης των 
Ὁ ντυµένοι σαν υπάλληλοι της Αι ΑΙσεγ]α και 
ηση να σταματήσει να υποστη- 
Ἱεριας. 


ατικών 


του στι επιχείρηση των γαλλικών ειδικών 


τερα 


Ας δούµε τι έγινε στις 54 αυτές ώρες στην Αλγερία και τη Γαλλία, αλλά και ποια ἦταν Το υπόθαθρο εκπαίδευσης, προετοιµα- 
σἶας και εμπειρίας στα αποἰα στηρίχτηκε η ιδιαῖτερα επιτυχημένη αυτή επέµθαση. 


Μετα τη δολοφονία των ισραηλινῶν αθλητῶν 
στο Μόναχα το 1370 και την κατάληψη της 
πρεσβείας της Σαουδικης Αραβίας στο Παρισι 
τον Σεπτέμβριο του 1979, ἦταν φανερό ὅτι για 
αντιμετώπιση Ειδικων περιπτώσεων δεν ήταν 
αρκετή π απλἠ δναµη της γαλλικής αστιυνα- 
μίας. Εται, τον Νοέμβριο του 13/3 δημιουργή- 
θηκε η αΙ ΔΝ (/ουῤβπιβηί Ὁ Ιπίβνβπίίσπ Ώβι 8 
(εήσαΓήήσής ΝαΙἰηπαία: Ὁμάδα Επέµβασης της 
Γαλλινης Αστυνομίας]. Τα αρχικά αυτά πραφξ- 
µονται εζε»!ζε-εν», αλλά οι Γάλλοι χρησιµα- 
ποισιν σωνήβως τὸ υποκοριστικό «ξιζέν» όταν 
αναφερονται στην εἰδικἠ αιπή μανάδα που θε- 
Φρείται µια απὀ τις καρυψαιες ειδικὲς µονάδες 
σε ολύκληρα ταν κόσμο. 
Οι δύο ξεχωώριστες οµαδες της ΙΑΝ (µια για 
τη Βόρεια και µια για τη Νότια Γαλλία! που εἰ- 
καν ὅπμιουργπβείτο 1873 ενώθηκαν σε µια 
ομάδα το 19768, ωπὀ τις ἄιαταγές του λοχαγού 
Βιομίβᾶν, Του διοικητή µέχρι τότε της µιας απἁ 
τις δα, και µέχρι το 1878 η αμάδα εφτασε να 
ἔχει 48 ὄντρες και ἀὐσ αξιωματικούς, ὀντί για 
µία που υπήρχε αρχικᾶ, δημισιιργήθηκαν τρεις 
ομάδες κροµσης απο 12 ἄντρες ηκαθεµια, απο 
τοις οποίους ένας διοικητής, ἑνας εκπαι- 
δευτης του αστυνομικοί σκύλου. και οἱ υπό- 
Κοιποι ἄέκα χωρισμµέναι σε ὅμο ομάδες επεµ- 
|. Πσαστις των πέντε ανδρών η καθεμιά, Οποιαδή- 
΄ πατε ώρα της μέρας ἡ της νύχτας, µια απὀ τις 


του Κώστα Λακαφώση 
Φωτογραφίες; σαπιπιΒ Ρ(βςΞἠΞδ8Π5 


τρεις ομάδες ήταν πάντα σε επιφυλακή για 
αμεση επέµβαση στη Γαλλία ἡ σε οποιοδήποτε 
μερος του κόσμου µέσα σε µισή ὥρα απὀ την 
6ρατης κλήσης. 

το 1884 η ΞΙΑΝ αναπτώσσεται και ἄλλο και 
αποκτά και µια τέταρτη ὁμαδα {5 αν δρων. ενω 
οι αξιωματικοὶ είναι τ8ασερις κηι διοικητής Υ]- 
νεται ο λοχαγός ΕΠ. Μ8β5Ιβη. Απο τοτε µέχρι 
σήµερα η (ΙΩΝ παραμένει σπς τέσσερις οµά- 
δες κρούσης. που ὅμως πλέον έχουν από 15 
ανδρες η καθεμιά. ενώ η εκπαἴδευση καιη ετοι- 
µότητα παραμένει πάντα σε κορυφαῖα επίπε- 
δα. 

τα µέλη της (4ΙΠΝ επιλέγονται όλα µεταξι των. 
ανδρών της γαλλικής αστυνομίας µετά απὀ µια 
µακριᾶ και πολύ αυστηρή διαδικασία επιλογής 
σε όλα τα επίπεδα. Όλοι οι υποψήφιοι εἶναι 
εθελοντές, Το πρώτο στᾶξιο επιλογής που 
πρεπει να περάσουν ειναι µιᾶ προσωπικἠ συνε- 
ντευξη στην οποία πρέπεινα πείσουν ότι 
ἔχουν πλήρη συναίσθηση των δυσκολιών και 
των απαιτήσεων, και ότι έχουν πραγµοτικα τη 
Βέληση και την φυχική δυναμη για να προχῶ- 
ῥήσοιν σε µιαπολυ σκληρή εκπαϊδευση και µια 
πολὺ πευθινη και σηµαντικἡ δουλειᾶ, Το επὀό- 
μενο στᾶδιο εἰναι Τα τεστ φυσικής κατᾶστα- 
σης, οπου μεταξύ ἄλλων ο υποψήφιος πρέπει 
να κάνει οκτώ χιλιόμετρα µεπλήρες φορτίοσε 
λιγότερα απὀ 40 . να κολυμπήσει 90 µέτρα 


ελεύθερο ος λιγότερο απὀ 15 και να περά- 
σει µια ολόκληρη σσιρά δοκιμασιών οναρρίχη- 
σης και καταρρίχησης. υποβρυχιας κολυµβη- 
σης κ.λπ. Η χρήση των ὕπλων διδασκεται Ιδιαὶ- 
τερα εντατικἁ στους ἄντρες της (ΙΩΝ που θα 
επιλεγουν τελικά, αλλὰ ο υποψήφιος θα πρὲ- 
πει να µπορεί απὀ την αρχἠ να επιτύχει σκοᾳ 
Ἴδσασε κάποιες δοκιμασίες µε πιστόλι και 
τουφἑκι (στις οποἰες ἔνΏ κανονικἀ µέλος της 
ομάδας πετυχαίνει πάνω απὀ 98335). Εκτὸς 
ὁμως απὀ όλες αυτές τις δοκιμασίες, οι υποϊμἠ- 
φιοι υποβάλλονται και σε αρκετὲς ακόμα 
«σναρθόδοξες» δοκιμασίες που διαρκούν µία 
επιπλέον εβδομάδα, στο τέλος της οποίας μὲ- 
νει ἑνας µόνο υποψήφιος απὀ τους 100 περὶ- 
που που ξεκίνησαν. που επιλεγσται για εκπαι- 
δευση µε την 5ἱ0Ν. ἴσυς επόμενους οµτῷ µῇ- 
ψες ο γέσα µπαίνει στη διαδικασία εκπαἰ- 
ξευσης, η οποία όμως δε γίνεται ειδικἁ για 
εκείνον αφου ὁλοι οι ἄντρες της ΙΑΝ Εκπα!- 
δεύανται διαρκώς σε ὀλα τα επἰπεδα. Εκτός 
απὀ γυμναστική. σκοποβολή και πολεμικες τὲ- 
Χνες, Π εκπαίδευση προχωρᾶ σε αρκετούς 
ακόµα τηµεις σε συνεργασία µε ειδικες µονά- 
δες του στρατού. Κάβε ἀντρας της ΙΑΝ εἶναι 
Εµπειρος σκιέρ και αλπινιστής. αλεξιπτωτι- 
στης, αλλο και δύτης. Συνδυαζοντας την εκ- 
παίδευση ὁλων των ειδικών δυνάμεων του 
στρατού, οι αστυνομικοί αυτοι μπορούν να 


δράσουν απο τις κορυφές των Άλπεων μέχρι 
το βυθό του Σηκουύνα µε την ἴδια άνεση που οι 
απλοί συνάδελφοί ταυς περιπολούν τους δρύ- 
µους του Παρισιου. Σε σχεση µετις υπόλοιπες 
καρυφαῖες ειδικὲς µονάδες ἀλλὼν χωρών 
(545, αδ6-ᾷ κ.λπ.] οι Γαλλοι δίνουν καποιο 
περισσότερο βάρος στην εκπαιδεµση στα νε: 
Ρο, σφου ὅλοι οι ἄντρες της ΟΙΝ ἐχοιιν περᾶ- 
σει Εκπα!δεµση βατραχανθρώπου του στρα: 
τοῦ, και εξακολουβούν να αὐκούνται για τὲσ- 
σερις ώρες κὀβε εβδομάδα κότω απὀ το νερὰ 
µε φιαλες οξυγόνου αλλά κὀι χωρις. Αρκετές 
απὀ τις ασκήσεις γίνονται στα Σηκουάνα. όπου 
για παράδειγµα καθε εκπαιδειόµενος πρέπει 
να βουτήξει στο βυΒὀ µε ελεύθερη κατάδυση 
(χωρίς οξυγόνο) και να μεινει εκεί µέχρι να πες: 
ῥράσει απο πανω του ἕνα απο τα τεράστια πλοι- 
άρια που µεταφερουν τους τουρίστες στο πο- 
τάᾶµι. ΣΕ µια ακόµα ενδιαφέρσυσα ἄσκηση, ο 
εκπαιδευόµενος πρέπει να βουπήξει στο βάθος 
µιας τάφρου 18 µέτρων, να βρει µια πλάκα µε 
µια ερώτηση, να γρᾶψει την απάντηση µε εἰδι- 
κὀ ανεξίτηλα µαρκαδόρο, και να επιστρέψει 
στην επιφόνεια και πάλι φυσικά χωρίς φιάλες 
οξυγόνου. Μεγάλη σημασία δίνεται ακάµα και 
στις τεχνικές καταρρἰχησης από ελικόπτερο ἡ 
απὀ την ταράτσα κτιρίου. σε πολύ σύντομο 
χρόνο αλλα και µε διαρκή ετοιµάτητα για Επι- 
τυχηµενες βολες µε το ενα χέρι µε το περι: 
στροφο 387 ΜΒΟπυπι που εἶναι το βασικό ὅπλο 
της ΙΑΝ. Την πλήρη εκπαίδευση σιμπληρώ- 
γουν και κάποια µαθήµατα αγωνιστικής οδήγη- 
σης στην πίστα του ἡξ Μαν τα αποίᾳ Είναι π- 
ντα χρήσιμα, κυρίως ἅμως όταν οι ἄνδρες 
αυτοί αναλαμβάνουν καΒήκοντα προστασίας 
υψηλών προσώπων µέσα και ἑξω σπύ τη 
Γαλλία, 

Η εκπαίδευση στη ἁπλῃ περιλαμβάνει ὅπως εἰ- 
γαι φυσικά ὁλων των ειδών τα πιστόλια καιπε- 
µίστροφα, τουφέκια και υποπολυβόλα, αλλά 
βασιζεται κΗρίως στο περίστροφο Ώ5ή Μοππ] 
της γαλλικής εταιρίας Μαπυήιία που εὐίαι και 
το βασικΏ ὁπλο της ΕΙΝ. Τὸ μοντέλο Τὰ µε 
κάνντ 5 114 και ρυῤμιζύμενα σκοπειπικὰ ὀργα- 
να εἶνοι πυτό που χρησιμοποιείται συνήθως, 
αλλά σε περιπτώσεις που χρειάζεται κάτι πιο 
μικρά σε μέγεθος υπαρχει και τὸ αντίστοιχο 
µαντέλα µε κάννπ ἃ ὑπσών. Τα πυρομαχικά ἑρ; 
Χονται κατόπιν παραγγελίας απὀ τη ΝΟΓΠΙΑ, 
ὁπου κατασκευάζονται εἰδικὲς παρτίδες για τη 
ΕΙΝ µε πολύ αυστηρό ποιοτικό ἐλεγχο και 
προσαωχή στην αδιαβροχοποίηση ὡστε να µην 
αντιμετωπίζονται προβλήματα αξιοπιστίας µε- 
τὰ απο υποβρυχια διεισδιση στο στόχο. Κάβε 
αντρας της ΦΙΝ έχει το δικό του περίστροφο. 
και έχει και ἑνα τουφεκι ελεύθερου σκοπειπἠ 
ΕΗ-Ε6. Απά τᾳ ῥπλα αυτα ρίχνει περιπου 3 Πη 
βολές κάθε χρόνα µε τα περἰατροφά του και 
3.000 βολές µε το τουφέκισε διάφορες σμνθή- 
κες καιασκήπεις Εκτὰς από τα δίο αυτά ὅπλα, 
σε κάποιες αποστολές χρησιμοποιούνται και 
υποπολυβόλα ὑπως το γνωστό Μβὸ σε ύλες 
τις εκδόσεις ταµ, αλλά και το μζὶ όταν η απο” 
στολή περιλαμβάνει και υποβρυχιο µερος ἡ 
πκόµα και κωνηγετικες κασαµπίνες και ὀλλα εἰ- 
δικα ὁπλα. Ώμως, το χαρακτηµιστικὀ στην εκ- 
παἰδευση της (αΙΝ ειναιτο γεγονός οτι τα βα- 
οικύ πλω εἶναι πάντα το ΠερίστροφΏ, δΚΕΙ ΠΟ! 
όλες σχεδὀν οι υπόλοιπες ειδικές µοναδες σε 
ῥλοτον κόσμο χρησιμωποιοών κάποιο πιστόλι 
µε µεγάλη χωρητικότητα γεμιστήρα σε 
συνδυσυσμὀ µε κάποιο μποπολυβόλυ στο ἴδιο 
διαμέτρημα. Σχολιᾷζοντας την επιλογή αωτὴ 
έχουμε να παρατηρήσουμε τα εξής; ὄνα περί- 
στροφο ὅν; ΜαΩΠΗΠΙ µε κάννη 5 14 εναισι: 
γρυρα ἑνα απὀ τα πιο αποτελεσματικά ὁπλα 
για επιχειρησιακές σωνθήκες αντίστοιχες µε 
αυτέστης αεροπειµατείας. και ειδικά μάλιστα 
όταν χρησιµοπαιείται απὀ σκοπευτὲς µε πολι 
υψηλό βαθμᾶ εκπαϊδευσης που μποροῦν µε 
ἠνεση να ελέγξουν την ανάκρουση Του Ἡρτ, 
αλλα ο περιαρισµός του εἶναι ῃ μικρη χωρητι- 
κότητα τῶν έξι µόνο βολών απέναντι στις ὅι- 
πλάσιες ὡς και τριπλάσιες ενός οὐ γχβονου πι- 
στολιου. Καιαυτό ομως εἰναικαπιπου, σε πολυ 
καλά εκπαιδειµενᾶ χέρια δεν προβληματίζει 
τόσα ὧσο στα χερια ενός απλού αστυνοµικοίι, 
αφοὴ µε χρήση ειδικών ταχυγεμιστήρων 
(5ρβεΏΙοβαδιξ] η επαναγόµιση τοι περιστρὰ- 
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Φου µπορεί να ίγεισε 2-3 ακόμα και στο 
σκοτᾶδι, Πρέπει ἄλλυστε να σηµειώῴθει ότι οι 
περισαύτερες αποστολές µιας ειδικής μονά- 
ὅας στις οποίες ἸΊνεται εκτεταμένη χρήση 
ὁπλων εἶναι συνήθως επιθετικές, και οι βολές 
πρέπει να βρουν τὸ ὀτόχο τοις χωρίςνα 
τραυμητίσοιν ἀθώους παρευρισκόµενοιις ἡ 
οµήφβους των τρομακραπῶν. Σε τέτοιες συνβή- 
κες οι βολές πρέπει να εἶναι λίγες και απόλυτα 
ακριβείς, και καθεμιά να βρίσκει το στόχο της 
με τη μέγιστη δυνατή αποτελεσματικότητα, 
Ετσι, εἶναι πιο σηµαντική η ευθυβολία και η δὺύ- 
ναµη αναχαίτισης ταυ πυρομαχικού που! Χρησι- 
µοποιείται, παρά η µεγάλη χωρητικότητα του 
ὁπλαυ, Βέβαια, οι ἄντρες της ΟΙΟΝ χρησιµο- 
ποιρὺν σε κάποιες αποστολές και κάποια πι- 
στόλια {στη συγκεκριμένη αποστολἠ κάποιοι 
απὀ αὐτοὺς χρησιμοποιούσαν και πιστόλια 3 
χιλ. 8ίᾳ Φειιει βᾶςΒ, τα οποία λόγω του μικρού 
τους µεγέβους χρησιμοποιούνται πιο πολύ σαν 
ὕεμτερα ὁπλα ἡ σε αποστολές φύλαξης υψη- 
ΜὺνΝ προσώπων], αλλά το βασικο όπλο παραμέ- 
νει πάντα το Μαπιπῃ, Ἀλλωστε, ἑνα ακόµα 
σηµείο που πρέπει να σημειωθεί, αν Και οµολο- 
γουμένως ἐχει πολὺ µικρή σημασία όταν αφο- 
ρᾷ σκοπευτές µε τόσο καλή εκπαίδευση, εἶναι 
και τα γεγονός ἅτι ὅταν κάποιος ξέρει ὅτι έχει 
λίγα φισήηγια στὸ ὁπλο τοι, τείνει ασυναἰσΒη- 
τα γα προσέχει λίγο παραπάνω ὥστε κάθε βο- 
λἡ Του να εἶναι απόλυτα ακριβής και επιτυχη- 
μένη και να µην πηγαίνει οὖπε µία σφαίρα χα- 
μένη. 

Μετά τα παραπὀνω, εἶναι ολοφάνερο ὅτι η Επι- 
τυχηµένη επέμβαση της ΙΟΝ στο Αίρμπας 
τής Αιρ Φρανς ὅεν ἦταν καθόλοι! τυχαία, ὅπως 
καβόλσι τυχαίες ὂεν ήταν οι επιτυχίες της τα 
τβλευταία ο χρόνια. Σε περίπου δ5Ώ επεµβα- 
σεις, οι αστυνομικοί της ΗΣΝ έχουν απε- 
λευβερώσει πάνω απὀ 3δα ομήρους και έχουν 
θυἡλώβει 558 τρομοκράτες και κακοποους. 


Ας δούμε ὑμως τα γεγονότα τῶν Χριστου- 
γέννωντου 94 µε τῃ σειρά. 

Με την εἰσαᾶο των τεσσάρων τρομοκρατών 
στο αεροσκάφος, ἄρχισε µια μακριᾶ περίοδος 
αναμονής για ὀλους τους επιβάτες, εκτός απὀ 
δύο, Από τον αρχικό ἐλεγχο ὄνιβατηρίων, δι 
τρομοκράτες αναγνωρίζουν αµέσως ἕναν αλ- 
γερινὸο αοτυνομικὀ και έναν εμπορικό ακὀ- 
λουβο της βιετναµέζικης πρεσβείας στο Αλγέ- 
βι, καιτους εκτελούν επιτόπου, πετώντας τα 
πτιηματά τους στο διάδρομο του αεροδρομίου 
Ηουαή-Βομηπεββίθηπε στο ἀλγέρι, Αμέσως µε- 
τὰ, τοποθετούν δέκα ράβδους δυναμµἰτη στο 
κέντρο Του περοσκάφσυς και ἄλλες δέκα στο 
πιλοτήριο, και δίνουν σε όλους τους επιβάτες 
να καταλάβουν ότι εἶναι αποφασισμένοι για 
ύλα. Ὑποκρεώναιν αμέσως ὀλες Τις γυναίκες 
του αεροσκάφους να καλύψουν τα πρόσωπᾶ 
τοµς κατά την ισλαμική παράδοση, και αρχ|- 
ζουν να σπα γγόλουν αποσπάσματα απὀ το 
Κοράνι, 

Λίγη ὥρα αργότερα. ο υποιργὰς Εσωτερικών 
της Αλγερίας ΑπάεΓαµπιᾶπεθ ΜΕΖΙ8ΠΕ- ΠΕΙ! 
φτάνει στον πίργα ελέγχου για να ξεκινήσει 
τις διαπραγματεύσεις µε τους αεροπειρατες 
µέσω τὸ ἀσυῤμάτοαυ του αεροσκάφους. Τα 
πρώτο αἰτήµα των τροµοκρατών ήταν η απε- 
λευθέρωση δες πολιτικών κρατοὐμενωών στην 
Αλγερία, ηλλά α Σερίφ Ερκαβαρίζει απὀ τὴν 
πρώτη στοµή οτι ὅξ θᾳ ξεκινούσε διαπραγµα- 
τεύσεις αν δεν απελευβερώνανταν αµέοως 
όλοι οι ἠλικηυμἒνοι και τᾶ παιδιά, Τεσσερις 
ὥρες αργοτερα, Οἱ αΕρΟπειρατες αρχιζουν να 
απελβμβερώνουν ομήρους, και µέχρι το βρᾶδιι 
Β3 ὁμῃροι εἶναι ελεύθεροι, Στο μεταξύ, η ἄλγε: 
ρινἠή αστυνομία µε συστήµατα παρακολοιβη- 
σης και ῥιόπτρες υυκτῶς καταφέρνει να ανα- 
Υνωρίαειτον αρχηγό των αεροπειρατών σαν 
τον γνωστό τρομοκράτη Απάυ| ΑὈαμίῃ ΥβΠί8, 
ον ετών, γνωστό και µε τὸ ψευδώνυμο 
«ἄμιμης», 

Η γαλλική κυβέρνηση απὀ την πρώτη στιγµή 
προσπαθεί να πάρει στα χέρια της τον ἔλΕΥΧΟ 
του επεισοδίου, ἄλλα δι ἄλγερινοι δεν εἶναι 
διστεβειµένοι να παραδώσουν τον ἐλευχο 
ἀφου ὃρ θέλουν σε καμία περίπτωση να ικάνο- 
ποιηθεί καποιο απο τὰ αιτήματα τών ΠεροπεΙ- 
ῥρστών, Τη µόνο που κάνουν τελικό οι Γάλλοι 
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εἶναι να ανακοινώσουν στους Αλγερινοιϊς οτιη 
ΙΟΝ εἶναι διαβέσιµη για να βοηθήσει ἡ και να 
αναλάβει την επέμβαση, ανάλογα µε την σπὀ- 
φαση των Αλγερινών. Στις 8 μ.µ., Εννια ώρες 
μετᾶ την κατάληψη του αεροσκάφους, 40 
ἀντρες τῆς ΕΙΝ φεύγουν απὀ µια στρατιωτι- 
κή βάση κοντά στο Παρίσι µε ἑνα Αίρµπας 
Α300 ἰδιο ακριβώς µε αυτό της αεροπειρατεἰ- 
ας, µε προορισμό τη Μαγιόρκα, μόλις 390 χιλ. 
μακριά απὀ το Αλγέρι. 

Τα Χριστούγεννα ξηµερώνοιιν άσχημα για τον 
γἆλλο πρωβυπουργὺ Εάουστα ΒαΙἰαάμ/, Που 
πρέπει να δώσει λύση στο επεισόδιο µε το µι- 
κρότερο δυνατό κὁστος, αλλά δεν µπορεί να 
συνενγοηθεί και µε τους Αλγερινούς, Στο µε- 
ταξὺ οι αεροπεϊρατὲς έχουν εγκατολείψει το 
αίτημα για τὴν απελευθέρωση των πολιτικὠν 
κρατουμένων, κάι ζητούν να πετάξουν στο 
Παρίσι για να δώσουν συνέντευξη Τύπου, Οι 
Άλγερινοι δε θἐλοινΝ να αφήσουν το αεροσκά- 
φος από τον ἐλεγχότους, ενώ οι Γάλλοι θἐ- 
λουν πλεον να το πάρουν στο ἔδαφοσ τους 
ὡστε να χειριστούν μόνοι τους τα επεισόδιο. Η 
ηµέρα περνά µε διπλωματικὲς διαπραγματεύ- 
σεις µεταξύ των δἱο χωρών, και αργἁ το από- 
γευµα οι τρομοκράτες δίνουν τελεσιγραφο για 
την αναχώρησή τους που ορίζει ότι αν η σκάλα 
που ακουμπά στο αεροσκάφος δεν όχει φύγει 
μέχρι τις 9:30 µ.µ. ώστε να απογειωθούν͵, θα 
αρχίσουν να εκτελούν ἔναν μηρο κάθε μισή 
ώρα. Οι Γάλλοι αμέσως πιέζουν γιατην ικανο- 
ποίηση του αιτήματος, ελπίζοντας να πάρουν 
το αεροσκάφος µέσα ατα ὁρια της Γαλλίας, 
αλλά σι ἀλγερινοί αρνούνται πιστεύοντας ὅτι 
οι αεροπειρατές οπλἁ µμπλοφάρουν, Πέντε λε- 
πτᾷ αργότερα, το νεκρό σώμα ενός οµήραι 
χτυπά στην ἄσφαλτο του αξεροδροµίαυ, καισ 
γάλλος πρωθυπουργός τηλεφωνεί αμέσως 
στον αλγεριό πρὀεδρο | απίήε ζετοιδί απει- 
τώµτας την αναχώρηση του αεροσκάφους για 
τη Γαλλα. Με την πίεση των γεγονότων, σαλ- 
γερινός πρόεδρος αναγκάζεται να δώσειτὴ 
σχετική εντολῆ, παρᾶ την αντίθετη γνώμη του 
υπαυργοῦ Εσωτερικών κσιτης στρατιωτικής 
ηγεσίας, καιτο περοσκᾶφος απογειώγεται 
στις 2 μετὰ τα μεσάνυχτα µε προσριομὺ το 
Παρίσι µέσω Μασσαλίας. 

Στις 3:33 π.μ. προσγειώνεται στο αεροδρόμια 
Μαρυιαν της Μασσαλίας για σύντομο ἄνεφο- 
διασμὀ, αλλή πλεον σε γαλλικό ἐδαφος. Λίγα 
λεπτά νωριερα, σ' ἑνα κοντινό αεροδιάδροµα 
ἔχει προσγειωθεί[το Αἱρμπᾶς µε Τους άντρες 
της ΙΟΜΝ, που περνούν όλη την υπόλσιτπι νύ- 
χτα μέχρι να ξημερώσει δοκιμάζοντας κάθε λε- 
πτοµέρεια της επιχείρησης εισόδου στο αερο- 
σκάφος τους που εἶναι ἰδια ακριβῶς µε αυτό 
των αεροπειρατών, Στις 8 το πριυί οι αΕρΟΠΕΙ- 
βατὲς μιλάνε για πρώτη φορά στον ασύρματο. 
πάντα µέσω του πιλότου ΒεΓπ8ιά ΠρίπΕπιηιΕ 
καιζητούν 27 τονους καυσίμων και ἄδεια για 
να πετάξουν προὺ το Παρίοι, ἀμέσως σπµαϊνει 
συναγερμὸς στο γαλλικό στρατόπεδυ, αφου 
το ταξίδι μέχρι το Παρίσι χρειάζεται µόνο 10 
τόνοιις καυσίμων, Δυσα εἶναι οι πιθανότητες: η 
αι τρομοκράτες σκοπεύουν να αλλάξουν την 
πορεία του αεροσκάφους και να κατειιθυνβούν 
προς κάποια Ισλαμική χώρα της Μέσης Ανητο- 
λής, ἡ, ακόμα χειρότερα, σκοπεύουν να ανατι- 
νόξουν το αεροσκάφος πάνω σπόὀ το Παρισι. Η 
δεύπερη αυτή υπόθεση ενισχήεται ακόμα πε- 
ῥισσότερο λίγες ωρες αργοτερα, όταν ἕνα 
ανώνυμο τηλεφώνημα στα γαλλικὀ προξενείο 
στο Ὠράν της Αλγερίας λεει ότιτο Αιρµπας εἰ- 
ναι «μια ιπτᾶµενη βόμβα που θα σκάσει πάνω 
απὀ το Παρίσι», ενώ ὀχει ἠδη διστιστωθεῖ απὀ 
τους οµήροιμςποι απελευθερώθηκαν στο 
Αλγέρι ότι υπάρχουν ποσότητες δυΜαμίτιδας 
στο αεροσκάφος, Απά τα σηµεὶᾳ αυτό και µε- 
τᾶ, δἰναι βέβαιο πλέον ότι το Αιρµπας αποκλεῖ- 
εται να φύγει απὀ το αεροδρόμιο Μαρινιᾶν µε 
τους περοπεαρατὲς, καιο διευβυγτήστης 
αστυνομίας της Μασσαλίας Αἱαίῃπ (αβΛΙη συνς- 
Χίζειτις δμηπραγματείσεις προσποβώντας να 
κερδίσει χρόνο. Οι ὁναπραγματεύσεις ξεπερ- 
νούντο πρώτα τελεσίγραφο των τρομοκρατών 
και οι αρχές δέχονται να προσφέρουν φαγητὸ 
πι νερᾶ, νο παραδώσουν ηλέκτρικες σκούπες. 
για να καβαριστεί το αεροσκάφος και να αδεια- 
σήυν τις κημικὲς τουαλέτες, Σε µια αντιστρο- 


Μια περίπου ώρα µετά Την απελευθέρωση των αµήρων, ο διοικητής της ΟΙΦΗ ταγματάρχης. 
Ρεμς Εανίει περ]γρᾶφει την επέµδαση απευθείας για τη γαλλική τηλεόραση. 


φή της µεταμφίεσης που ξεκίνησε την α8ρο- 
πειρατεία, οι υπάλληλοι µετις στολές του προ- 
σωπικσού του αεροδρομίου που μπαίνουν για λί- 
ΥΟ στο αεροσκάφος εἶναι στην πραγµατικότη- 
τα άντρες της ΙΑΝ που αναγνωρίζουν το χώ- 
ρο και βεβαιώνονται οτι οι πόρτες του αερο- 
σκάφους ὅεν εἶναι παγιδευμᾶνες ἡ µπλοκαρι- 
αμένες, Λίγο µετά το μεσημέρι. οι τρομοκρά- 
τες απελευθερώνουν ἕἑνα ακόµα πλικιωμένο 
ζευγάρι αλλά απότις ενἐργειέσ τους εἶναι φα- 
γερό ὅτι δεν υπᾶρχει ελπίδα ειρηνικής λύσης 
του επεισοδίου, Η απόφαση πα την κατάληψη 
του αεροσκάφους απότις γαλλικές ειδικές 
δυνάμεις λαμβάνεται οριστικἁ στο σηµεία 
αυτό, και οι ἄντρες της; (ΞΙΝ εταιµάζονται να 
επέμβουν μόλις δοθεί η τελική εντολή. 
Ξαφηικά, στις 4:45 μ.μ. το Αίρμπας ξεκινάτους 
κιητήρεστου καιτροχοδροµει κατὰ µήκαςστου 
διαδρόμου, φτάνοντας 24 µέτρα µακριά σπὀ το 
κεντρικὀ κτίρια του αεροδροµίαυ. ὁ αρχηγός 
των τρομοκρατῶν ὄίνειτο τελευταίο τελεσί- 
γράφο, που λέει ότιαν το αεροσκάφας δεν 
απογειωθεί τα επόμενα δεκαπέντε λεπτά, θα 
δρᾷσοιιν ὅπως εκείνοι νομίζουν. Οι τελευταίοι 
δύο όμηροι που απελευθερώθηκαν λίγο νωρί- 
τερα αναφέρουν ὅτι οι αεροπειρατές ἔχουν 
αρχίσει να διαβάζουν ισλαμικὲς προσευχές για 
τους νεκρους στα µεγάθωνα του αεροπλάνου. 
και όταν στις 5:08 µ.µ. τα τζάμια τοι πύργου 
Ελέγχου σπάνε απὀ δύο πυροβολισμούς παυ 
ἐρχονταισπό το αεροσκάφος, ὄϊνεται αμέσως 
εντολἡ στη ΞΙ9Ν να επέμβει. Η τελειπαία µε- 
τακίνηση του αεροσκάφαιις έχει δημιουργήσει 
µια πρόσθετη δυσκολία αφού οι άντρες της 
ΕΙΟΝ πρέπει να µετσκινηθούν επειγόντως στη 
νὲα θέση του, αλλά εννιά λεπτά αργότερα α 
χρόνος σταματά για τους οµύρους, τους γάλ- 
λους αστυναμικούς, τον γάλλο πρωθωπυυργό 
και ολόκληρο τον κόσμο που παρακολουθεί. 
Στις 5:17 μ.μ, τρεις ομάδες πλησιάζουν ταχήἠ- 
Τωτα το αεροσκᾶφας απὸ την πίσω Ππλειρᾶ, και 
π πρώτη, µε επικεφαλῆς τον διοικητη της ΕΙΝ 
ταγματάρχη Βοπίς Εανίει μπαίνει απὀ τήν 
μπροστινῆ πορτα που βρίσκεται πίσω ακριβως 
απά το πιλοτήριο. Και οι τέσσερις αεροπειρα- 
τὲς βρἰσκαντα: τη στιγµή αιτή στο πιλοτήριο, 
κάτιπου ξδρουν αι γάλλοι αστυνοµμικοίπου πα- 
ρακολουθούν διαρκώς τις κινήσεις των τροµο- 
κρατών µε διαφορα µέσα ηλεκτρονικής παρα- 
κολούθησης. Η πρώτη αυτή ομάδα αστινοµι- 
κὠν ὄξχεται καταιγισμό πιρων µέσα ππῥ τω Γι- 
λοτήριο και τέσσερις απο Τους αστωνομικοῦς 
τρσαυματίζοντοι στο πρώτο αυτό στάδιο της σὐ- 
ντοµης μάχης, οἱ υπολοιποι ὅμως απαντούν µε 
βολες ακριβείας απὀ τα περιστροφα ἄρί 
Μαρπυπι. Οιτρομοκράτες πετούν κάποιες χει- 
ῥαποίήτες χειροβομβίδες απο τις οποῖες σκάει 
μία µόνο, χωρὶς σοβαρά αποτελεσματα. Στο 
µεταξύ οι δύο άλλες οµάδες των αστυνομικών 
έχουν µπει από τις πίσω πόρτες και αδειάζουν 
ταχύτατα και μεβοδικᾷ το αεροσκάφος απᾶ 
τοις επιβὀτες, γλιστρώντας τοιις στο έδαφος 
σπό τις φουσκωτὲς τσουλήθρες που χρησιμο- 
ποιαύνται σε περίπτωση αναγκαστικής προ- 
σθαλασσωσης, Στο πιλοτήριο τ μάχη συνεχίζε- 


ται, και οἱ ἄνδρες τῆς ΙΩΝ καταφέρνουν τελι- 
κά να δώσοιιν τη λύση ρίχνοντας χειροβομῇ|- 
δες κρότου και λάμψης που τυφλώνουΝ πρα- 
σωρινά και αποπροσανατολίζοιν τους ερο- 
πειρατές, οπότε δίνεται η εμκαιρία στους 
Γάλλους να τους εξουδετερώσοιιν µε βολές 
απὀ τα περίστροφα. Ο κυβερνήτης του αερο- 
σκόφους και ο ιπτάμενος µήχανικώς εἶναι 
τραὐματισμένοι, αλλά σοβαρότερα τραυματί- 
ζεται 6 συγκυβερνήτης που στη διάρκεια της 
μάχης πηδἁ απἆ το παράθυρᾶ ταυ πιλοτηρίου 
στοτσιµέντο της πίστας πέντε µέτρα πια κάτω, 
σπάζοντας τον αγκώνα και το μηρῦ του. Όι 
τέσσερις αεροπειροτές εἶναι όλοι νεκρό. 

Στις 5:35 ακριβώς, η ταγματάρχης Φσβιέ ποιι 
ἦταν στην πρώτη γραμμή ολώόκληµῃς της Επι- 
Χείρησης, στέλνει µε τόν ασύρματη τέσσερις 
λέξεις στον πύργο ελέγχου: «Αποστολή ολο- 
κληρώθηκε, απώλειες περιορισμένες». Μια 
ακόμα εξαιρετικἀ πετυχημένη επέμβαση της 
ΙΕ μόλις εἶχε τελειώσει, 

Η επέμβαση στο Μαρινιάν ἦταν µια απὀ τις πια 
επιτυχημένες επεμβάσεις αντπροµοκρατικής 
ομάδας στην ιστορήα των αερομεταφηρῶών, και 
δίκαια οι Γάλλοι θεωρούν ήρωες τοις άντρες 
της ΠΙΕΝ καιτον Ἄρχρονο δισικητή τής που 
ανέβηκε την µπραστινἠ σκάλα του αεροπλά- 
νου µαζί µε τους ἄντρες του σε µια εξαιρετικά 
δήσκολη αποστολή. Υπενθυμίζοιιμε ότι ήταν 
ἤδη Ἰνωστο ότι υπάρχουν εκρηκτικά στα αερο- 
σκάφος, και ὁτιτέσσερις εκπαιδευμένοι τρό- 
µοκράτες οπλιομµένσι µε Καλάσνικαφ και υΠο- 
πολυβόλα Οὐζι διάβαζαν ἠδη προσευχές για 
τους νεκρούς και ἦταν ἑτσοιμοι γιὰ όλα. Σε µια 
τόσο δύσκολη κατάσταση. κάποιες απώλειες 
σπὀ τους σµήρους καιτους αστυνομικούς Βει- 
ρούνται σχεδόν δεδομένες, και η αποὐτηλή Βα 
ἦταν επιτυχημένη ακόµα και µε δέκα ομήρους 
ψεκρούς, Το γεγονός ότι ὃς χάθηκε οὗπε ένας 
ἀνθρωπος απὀ τους ομήρους, το πληριώμα και 
τους αστυνομικούς εκ των υστέρων φαίνεται 
σαν απίστευτη τὐχη, ἀλλά ὀποιος διάβασε 
προσεκτικά τὸ πρώτο µέρος της παρομσίασης 
αυτής ϐᾳ ἔχει ἠδη καταλάβει ὅτι, µε τόσα 
αυστηρες διαδικασίες επιλογής και τόσα µµη- 
λό επίπεδο εκπαἰδευσης µέσα στη ΜΑΝ, κα: 
ποια πράγματα δεν εἶναι καθόλου τυχαία, Η εἰ- 
κανα του ταγματάρχη Φαβιὲ στη γαλλική τήλε- 
ὁραση, µια περίπου υρα μετὰ την ολοκληρωση 
της οποστολής, και η ἠρεμη, µετρημένη διήγη: 
σή του, αιρερώκονται στους νεοφιλελεύβε: 
ῥβους έλληνες δημοσιογράφους καποιων κανα- 
λιῴν ποιι ἔσπειισαν να κατηγορήσουν (το ἴδιο 
βµάδι! μόνα γιατὶ μέχρι την ἄλλη μέρα εἶδαν 
καλύτερα τα πράγματα) τη γαλλική κωβέρνησατι 
γιατο «αιματοκώλιοµα της Μασσαλιας», Ενας 
μαλιστα ρώτησε ζωντανά στον περα την αντα- 
ποκρίτρια τομ στα Παρίσι µε αωστηρο υφος 
«γιατί η γαλλική κυβέρνηση ὅεν εξάντλησε 
ῥλα τα περιβώρια διαλόγου µε τους 
τρομοκράτες»... 


ἰλκκκονο ἆ-μες ΤΗΣ ΤΡΙΤΗΣ ΦΡΕΓΑΤΑΣ ΚΛΑΣΗΣ «ΥΔΡΑ» 


Σε παρακείμενα χώρο αλοκληρώνεται η 
κατασκευή τῆς δεύτερης φρεγύτας 
Ε49Φ3 «Σπέτσες» µε την τοποθέτηση 


του εξοπλισμοί, 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


ΣΣυγκεχυµενες εξακολουθοῦν να ειναι οἱ 


πληραφορὶες σχετικἁ µε την αγορά πολεµι- 
κοὺ υλικού απὀ την Κυπριακή Δημοκρατία 
καιπιο συγκεκριμενα αρμάτων μάχης και 
τεθωρακιαµέγων οχημάτων. Ετσι. πληρη- 
Φορίες που δημοσιεύτηκαν στο βρετανικὸ 
ειδικό Τήπο αναφέρουν τιῃ Ε.Φ. μετὰ απΏ 
συμφωνία µε τη Γαλλία προμηβεύεται 100 
σκωµη ἄρματα ΑΜΚ-90Βο. Θα πρεπει στὸ 
σηµεία αυτό να αναφερθει ὅτι στο παρελ- 
βὺψ η γαλλική πλευρά ΞἱΧΕ αρνηθει τον εκ- 
αυγχρονισμῦὸ για λογαριασμό της Κυπρου 
38 ΑΜ: 30 απὀ τα αποθεµηατα του ΕλληνΙ- 
κοὺ Στράτου, εν μέρξι λογω τουρκικής πα: 
οεµβασης. Εάν η πληροφορία για την προ- 
µήθεια αληθεύει, τότε εἶναι πιθανόν ὅτι το 
Παρισι επανεξετασε το όλο Βεµα υπό το 
πρἰσµα του κυπριακου ενδιαφέροντος για 
αγορᾶ ρωσικών Τ:72. Ἠ γαλλική πάντως 
πλευρά φέρεται να θέτει σαν ὁρο τα 50 απὀ 
τα 100 άρματα να προέρχονται ἀπό γαλλι- 
κά αποβεµατα κα: τα υπόλοιπα απἡ την 
Ελλάδα, διες πηγες αποκαλιππουν επίσης 
οτιή Κὐπρὸῶςτ προκειται να προµήβευτει οί 
ΤΟΜΑ ΒΜΒΕ-ὰ ππΏ τη Ρωσία σε µια συμφυ- 

Ις 40 εκατ δολαρίων. Ηπαραγ) 
ηλοτερη ΠΠ 


Ἠδη κ 
κυπριακή παραΥγελια νο 
3, Αν αυτό επιβεβαιώβε 
λεσμα ελληΝΙΚΗΝ πιξα 

πριΒµ. Λεωνίδας 


Η τελετή περιελάμβανε καιτην τοποβέ. 


τηση τής ΣΡΘΗΙΔ8Ε της τέταρτης Και τε’ 


λευταίας ΜΕΚΟΣΕΘΗΝ. 


διαβέτει και στο ὅτι π αγορα Βᾳ χρηµατοδο- 
τηβεὶ µε προβληματικά στη διάθεση αγροτι- 
κἀπροιόντα, ενώ το ἀνοιγμαπροςτη Ρωσία 
καιτην αγορά τής θεωρείται ἑνα ακόµη επι- 
Βυμπτὸ στοιχείο, 

Άλλες πληροφορίες αναφερουν οτι ο οπλι- 
σμὸς των ΤΟΜΑ θα συμπληρωθεί µε Α/Α 
πυραύλους ΜΙΞΤΗΑΙ. 


«Συμπληρωματικές πληροφοριες για το 
νέα εξοπλιστικἁ πρόγραµµα της Κµπρου 
αναφέρουν ὁτιθα αγοραστουν τόσο επι- 
πλέον πύραυλοι ΜΙΞΤΗΑΙ.. όσο και ακόµη 
12 τετραπλοί εκτοξειτές ΑΒΒΙΏΕ που βα 
διπλασιασουν τα υπάρχοντα αποβεµατα 
των τελευταίων. ἘτόοιβΒα συμπληµωβουν 12 
συστήµατα «Οθέλλας» που απαρτίζονται 
απὀ 1 Ὀκγαυκια, 2 διπλὰ πυροβόλα αΡΕΟΩΣΡ 
5 χιλ... ὁ τετραπλοὺς εκτοξευτές ΑΞΡΙΌΕ 
αι ! ΜΙΡΤΗΑΙ:ΑΤΙ Α5. Τα συστήµατα αυτα 
διατίβενται στις μονάδες προστασἰας σε- 
βοδρομιων καισε επίπεδο Σ.Σ. Το 1935 επι 
σης θα αντικατασταθούν και τα παλαιότερα 
τρίρυµα πιροβόλα Ζα5ἱ8ν4 των 20 χιλ. και 
τα τετρᾶδυµα πολυβόλα των 12.7 χιλ. που 
διατίθενται στις Μεοσῴχιες κΏιτις Ταξιαῃ” 
Χίες µε ικανότερα αντιαεροπορικά σωστή 
ματα Αναµεσα στα υποψήφια ειναι ενα συ 
στηµα των 35 χιλ. απὀ τη Ν. Αφρική (που 


διατιθεται και σε αωτοκινοὐμ ἐκδοση 
καιτο ΑΗΤΕΜΙΡ 3ὢ της ΕΒΩ 

εΣτονξ ραμμα περιλοαµβανεται και} 
αγορα ολμῶν ως και διοπτρων νυκτερινης 


ΩΚΟΩΠΕΙσΠἜ μερα τις 
ἀλλ 
της Έσο θρίες 


οῃ Επισκεψη πραγμα 


Καθελκύστηκε στις εγκαταστάσεις του Ναυπηγείου Σκαραμαγκά. στις ἐβ 
Δεκεμβρίου η τρίτη φρεγάτα του Πολεμικού Ναυτικου τύπου ΜΕΚΟΌ ὀ00ΗΝ που 
Ελαβε το όνομα ΨΑΡΑ (Ε454]. Η καθελκυση όµως έρχεται εν µέσω αντιδικίᾶς για το 
μελλον των ναυπηγείων. τα οποια η ΕΤΒΑ θέλει να πωλήσει µε διαδικασίες στις 
οποιες αντιτίθενται σι εργαζόµενοι. Οιτελευταίοι θεωρουν ὁτιδεν εξασφαλίζεται η 
βιωσιμότητα της εταιρίας και τα ναυπηγεία οδηγούνται σε κλείσιμο υπό το βάρος 
μάλιστα πολλων δεκάδων δισεκατομμυρίων σε χρέη. Αυτό θα μπορούσε, ὅπως εἶναι 
φυσικό να βάλει σε κίνόμνα τὸ όλο πρὀγραμμα ναυπηγήσεων του Π.Ν. τοσο σε ὁ,τι 
αφορά την αποπεράτωση των σκαφών που έχουν καθελκυστεί ὅσο και την κατα” 
σκευή της τέταρτης και τελευταίας φρεγάτας 


-..Στο μεταξύ ανακοινώθηκε τον περασμένα µῆνα η υπογραφή του συμβολαίου προµή- 


θειας δύο ακομη τουρκικών φρεγατών κλάσης ΜΕΚΩ 2007 (Τιαοκ ΙΒ], Πρόκειται για 
το {0 και δο σκάφος της κλάσης, το πρώτο απὀ τα οποία θᾳ κατασκευαστεἰ απὀ την 
Βἰοήηπι ἃ νοςδς στη Γερμανία ενώ τα δεύτερο απὀ τα τουρκικά ναυπηγεία Ωσισμκ. Τα 
τελευταία παρέδωσαν τον περασμένο Οκτώβριο την ἑκτη συνολικά Φφρεγατα και τη 
δεύτερη κατά σειρά της δεύτερης παρτίδας (Τ/αεΚ ΙΙΑΙΙΑ γνωστής σαν Β4/Ό8105). Το 
σκαφος έλαβε το όνομα ΟΓωοκΓείς {Γο46). 

Τα διο νέα σκάφη Βα είναι καιτα πρώτα της κλάσης που θα διαθέτουν κάθετα εκτο- 
ξευόµενο σύστηµα αντιαεροπορικών πυραυλὼν ὦθαᾶ ρβ/τονν ΜΚά1. Τα υπόλοιπα 
σκἀφη της σειρᾶς διαθέτουν οκταπλό εκτοξεωτη ΜΚΟ8 ενώ τα δύο τελευταία {50 και 
6ο] έχουν πρόβλεψη για ΜΚ41 που µπορείνα τοποβθετηβεί μελλοντικά, Σε παράλλη- 
λο συμβόλαιο µε την Θἰᾳηα8ἱ που αφορά την παραπάνω πώληση, η Τουρκία πρὀκει- 
ταινα παραλάβει δύο πλήρη συστήµατα διαχείρισης μάχης ΤΑΟΤΙζΟ5 ποι περι- 
λαμβάνουν δέκα κονσόλες πολλαπλώὠν λειτουργιών ΜΚΟ το καθένα... ΤΙΗ και πα- 
ρελκόμενα για τοποθέτηση στιςνεες φρεγάτες, 

Συνεχίζεται ὅμως καιτο πρόγραµµα ναυπήγησης πυραυλακότών µε την παραγγε- 
λία τριὼν σκαφών της κλάσης Υάϊζ που διαδέχθηκε την κλάση Ώαβαπ από το 1991, 
Η νέα κλάση αριθμεί ήδη δύο σκάφη, τα ΥΠ9ίΖ (Ρ348] και Κ4ΓΒΥΕΙ (83431, το τε- 
λευταίςσ απὀ τα οποία καθελκύστηκε πρόσφατα. Π παραπάνω παραγγελία αφαρᾶατο 
3σ. 40 και 50 σκάφος της κλάσης (την 11η. 12η και 19η τουρκική πυραιιλάκατο εξαι- 
ρουµενων των μετατροπών Της κλάσης Καπαι]. Για τον εξοπλισμό των πυραυλακᾶ- 
των έχουν παραγγελθεί επίσης στην 5ίᾳπΔαΙ συστήµατα ΤΑΟΤΙ6ΟΟΒ µε πέντε κον- 
σολες πολλαπλών λειτουργιών και ρανταρ ΜΙΛΟ8. Τα σκάφη εκτοπίσματος ἀ3ή τό- 
νων έχουν σαν οπλισµο 1 πυροβόλο 6 χιλ. Οἱο Μείατα. ένα διπλό πυροβόλο 38 χιλ, 
Ορή(κση 35 χιλ. και 8 βλήματα «Χάρπουν». Το πρόγραµµα προβλέπει την κατᾶ- 
σκευη τριών ακόµη σκαφών για σῶνολο οκτώ της κλάσης. 


προὐώπους των Ελληνικών Πολεμικών 
Βιομηχανιών. Η επἰσκεψη ακολουβεί τις 
σχετικὲἐς επισκέψεις στις ἄρχέες 
Δεκεμβρίου που πῃαγµατοποιησε στην 
ΕΒΟ. την ΕΛΒΟ Κκαιτην ΠΥΡΚΑΛ ο κύπριος 
υπουργός Εθνικής Άμυνας κ. Ηλιάδης, Στις 
συσκέψεις που ακολουθήσαν συζητήθηκε 
σε ἑκταση το εξοΠλιστικό πρόγραµµα της 
Ε.Φ. και οι μελλοντικές κωπριακέὲς ανάγκες 
Σων κύριος στόχος τέβηκε η όσο το ὄυνα- 
τόν απεξαρτηση της Ε.Φ. απὀ προμηθευτές 
του εξωτερικου, ο συντονιομός των τροµη- 
θσιὼν υλικού Ελλάδος-Κυπρου µς ὁλα τα 
προφανή Βετικά αποτελέσµατα και γιατις 
δυῦ χωρες, και ή - στα πλαίσια του εφικτου 
ενίσχυση των Ελληνικών Αμωντικών Βιοµή- 
χανιων. Εντος του Ιανουαρίου η κοινο- 
βουλευωτικἡ επιτροπή Αμυνας της Κυπρου 
θᾳ επισκεφτείτις βιομηχανίες της Ελλάδας 
ενω οι στόχοι που τέβηκαν αναμένεται να 
προῳθηθοῦύν περαιτέρω εντὸς του 
Φεβρουαρίου του 8Ρ. όταν οΥΕθΘΑκ,Τ 
Αρσένης Βα επισκεφθεί την Κυπρο για τον 
συντονισμό που συμφωνήβηκε στα πλαίσια 
του Ενιαίου Αμυντικου ἂάγματος 


:Η αμερικανική κυβερνγση βολιδασκοπησε 
[ην κωπριακή κυβερνηση για τὴν πιθανοτη- 
τα ελλιμενισμού πλοιων του Βου Στόλου 
στη Λεμεσό Ἡ κηπριακῃ κυβέρνηση μελετά 
τοθέµα 


:Η ΕΛΔΥΝ πραγματοποίησε εντυπωσιακί 
νΗκτερινη ασκηση µε την επ]νηµια ΤΑΜΣ 
ΕΥΑΓΟΡΑΣ '34, Η αοκηση ἥταν 
Τα) ματος Π:2 και περιελαµβανε 
«οἡ αεροπρογχεφ 
στην περιοχη Βιυζακιᾶς 


ρωματος 


«Η Ελλάδα εξεταζειτο ευδεχόµενο 
οΗΡσΩΕ { : 


του Ενιαίσι ἁμυντικοῦ Δόγματος, να 
συνδυαστούν µε κοινές ασκήσεις Ελλή- 
ὅας-Ισραήλ ὅπως σμμφωνήθηκε σχετικά 
μεταξί των δή χωρών κατά την επίσκεψη 
του κ. ἀρσένη στην µεσανατολική χώρα. 
Για το λόγα αυτά, Βᾳ επισκεφθούν τα έργα 
υπαδοµης πα υποστήριξη αεροπορίας και 
ναυτικού στην Κύπρο 


"Σύμφωνα µε ανεπιβεβαίωτες δηµοσιογρα- 
φικές πληροφορίεςη Εξ Φ σκοπεύει να 
αγοράσει τὰ ὁ επιβατικά αεροσκάφη των 
κυπριακών Αερογραμμών ΒΑ 1-1 για τῃ 
διακίνηση προσωπικου αεταξύ Κύπρου και 
Ελλάδας. Αυτά τώρα γίνεται µέσω των 
Κυπριακών Αερογραμμών καιτης Ολυμπιῃ- 
κής ΑεροπΏριας µε σημαντικὀ κόστος. Τα 
αεροσκάφη θα τροποποιηθούν για τη µετα- 
φορά υλικου, Τὸ δήμοσίευμα αναφέρει ότι 
η αγορά Ἠνεται στα πλαίσια των αναγκών 
του Ενιαίου Αμιντικου Δόγματος 
Συνεργάστηκε ϱ Χ. Γεωργίου 


ανικό αεροπλανοφορῦ «Βηπαρε 48 
Απίμηας» και δύο σηναδά σκάφη αναμένο- 
νγταν ὅτην Αδριατική στα πλαίσια της ναυτ 
ης παρουσίας τοι ΝΑΤΩ στην Ἱεριοχῆ τα 
ῤ φο ος αεροσκάφη 
τν, ΒΒ κα ρλικ πτερα «Όβα Κίπῃ» Αρ ε 
ναι γνωστά εάν το πι. σκάφος ΒΩ 
αιτικαταστησε 1} 
Φθρῦ πῦι πλεεὶ 
σχυσει στα τ 


παική 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝ ΓΙΑ 
ΤΕΣΣΕΡΑ ΝΕΑ 
ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 


θλύπλευρο ενδιαφέρον εἶχε 

π επίσκεψη στη Γερμανία 
του Ελληνα υπουργού ΕβΒνικής 
Άμυνας κ. Γερ. Αρσένη τΏ πρώ- 
τα δεκαήμερο του Ιανουαρίου 
και περιλάμβανε τόσο επαφές 
µε το Γερμανό οµόλογότου όσο 
και επιακέἑψεις σε εγκαταστά- 
σεις γερμανικὠν πολεμικὠν βιο- 
μηχανιών, 
Κήρια θέµατα των συζητήσεων 
σε πολιτικό επἰπεδο υπήρξε η 
κρίση στην πρὠην Γιουγκο- 
σλαβία αλλά και θέµατα Ιδιαίτε- 
ρου ενδιαφέροντος όπως ο 
συντονισμὸς τών πρωτοβου- 
λιών των δύο μερών στην περιθ- 
χἡ τῶν Βαλκανίων αλλά και η 
διακοπή της γερμανικής στρα- 
τιωτικῆς βοήθειας προς τη χώρα 
μας, 
Όσον αφορά το πρώτο απὀ 
αυτά, ο ἑλλήνας υποιιργός προ- 
σπάβησε να πείσει τη γερμανική 
πλευρά σχετικἁ µετιςκατευθυν- 
σεις που θᾳ έπρεπε να πάρει η 
γερµανικη πολιτική σε ό,τι αφο- 
ράτην ενδοβαλκανική σινεργα- 
σία καιπιο συγκεκριµένατα 
ανοίγματα στο στρατιωτικό το- 
µέα που έχει κάνει η Ελλάδα 
προς τη Βουλγαρία. τη Ρουμα- 


μουσουλμάνους της Βοσνίας 
Ερζεγοβίνης, 


ΣΚΟΠΙΑ 


Τη χορήγησῃ οπλισµου απο τις ΗΠΙΑ 
ζήτησαν αξιωματούχοι των Σκοπἰων 
για την ενίσχυση των Ενόπλων 
Δυνάμεων του κρατιδίου. Το αίτημα 
εἰχε διαβιβαστει και στο παρελθὀν µέ- 
σῳ πµερικανων συμβόλων αλλά τε 

βη και σε ανώτατο επἰπεδα κατᾷ την 
προσφατη επἰσκεψη στα Σκόπια του 
αμερικανος ωφιυπουργου Εξώτερικών 
κ. Χόλιπουργκ. Τα ονδιαφέρον των 
Σκοπιων εστιάζεται στην αποκτηση 
οπλΙσµΏυ για το στρατό ξηρας και ιόι- 
αἰτερα αρματων μάχης, τεθωραπισμὲ- 
γων οχημάτων, πυροβόλων αλλᾶ και 
Ελικοπτέρων, Η θέση που πήραν οι 
ΗΠΑ ἔναντι τὸν αιτήµατας ὄεν έγινε 
γνωστή αλλ η ικαναΠσιηση του κρι- 
γεται ΕΠΕΙγΟυσα λογω της κακἠς κα: 
ταστασης που βρίσκεται η στρατός 
των Σκοπίων που προς το παρὀν ερο- 
διαζεται µε πλάγιες οδὅσους, Προβλημα 
ἁμως αποτελεί καὶ ῃ χρηµατοδωτήση 
τῶν προμηθειων. αν και ἡ αμερικανικη 
κυβέρνηση θα μπορουσε να προχωρη- 
σεισε δωρεάν ππραχωρησεις µε το 
δικαιλογητικό στο κουγκρέσο ότι κατι 
τετοιο σιμβάλλει στη σταβεροπαίηση 
τής περιοχής ἡ μὲ την ανταλλαγή πα- 
ροχής σἹρατιωτικών ὀιευκολήνσεων 
στο εδαφος των Σκοπίων προς τις 
ΗΠΑ. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


ΣΤο Πεντάγωνο ειδοποίησε στις αµ- 
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Το Π.Ν. έχει άμεση ανάγκη ενίσχυσης Του στόλου των υποθρυχίων που ὅια- 
Βέτει γιο να αντιμετωπίσει το τουρκικό πρὀγραμμα ναυπήγησης. 


γία, αλλά καιτην Αλβανία µε τή 
διεξαγωγή κοινών ασκήσεων, 
τη συνεργασία στον τοµέα της 
αμυντικής βιομηχανίας. την προ- 
ώθηση κοινών προγραμμάτων 
μαι πρωτοβουλιών κάτω απὀ µια 
ευρύτερη πολιτική χαλάρωσης 
των εντασεώὠν στα Βαλκάνια. Η 
Γερμανια απὀ ὁ.τι φάνηκε δεν 
θα εἶχε αντίρρηση να υποστηρἱ- 
ξειτις ελληνικὲς προσπάθειες. 
αφου αυτός θᾳ ἦταν ἑνας ακόμη 
τρόπος να εισχωρήσει στην πε- 
ριοχή καινα αυξήσει την Επιρ- 
ροή στις βαλκανικές χώρες, αλ- 
λα αντιμετωπίζει µε σκεπτικισμό 
τις προτάσεις τις Ελλάδας επει- 
δὴ σ᾿ αυτὲς απουσιάζει ο ἄλλος 


χὲς Ιανουαρίου τις αρμόδιες επιτρο- 
πες του Κογκρέσοε για την πρόθεση 
παραχώρησης 7 αεροσκαφών ΚκΟ- 
135Α στην Τουρκία, γεγονος που ὅρο- 
μολαγείτην απόκτηση ται συστημα: 
τος αυτου απο τη γειτονική µας χωρα 
Σύμφωνα µε πληροφορίες πέντε απὀ 
τα αεροπλάνα που βρίσκονται σήµερα 
σε αποθήκευστι πρόκειται να αξιοποι- 
ηθοιν και δυο να χρησιμοποιηθούν 
σαν ανταλλακτικά, Δεν αποκλείεται 
όμως το σµνολόο των 7 αεροσκαφὠὼν 
να χρησιμοποιηθούν τελικα Επιχειρη- 
σιακἀ. Το ύψος της συµφωνιας ανερ: 
χεται σε 308 εκατ, δολάρια και περι- 
λομβάνειτον εκσυΥκχρονισµο των αε- 
ῥροσκαφών µε την ταποθέτηση νέων 
κινητήρων ΩΕΜΡΒ κατὰ το αµερικαν!- 
κά προτυπο των ΚΟ:195Β, ενώ τα ἴδια 
τα αεροπλάνα παρέχθοναι δωρεάν. 
Καλυπτεται επίσης η προμήθεια τες- 
σσάρων εφεδρικών κινητἠρων, ανταλ- 
λακτικών και τεχνικης υπαστήριξης 
για δύο χρονια. Θα πρέπει να σηµειω- 
Βει ότι η μετασκευή Βᾳ πραγµατοποιη- 
Βειστις ΗΠΑ, σαν απαράβατος ορος 
που τέθηκε απΏ την αμερικανική 
πλευρα στα πλαίσια των προσπαθειων 
ενισχυσησ της αµερικανικῆς αεροβιο- 
µηχανίας, Το πρωτο απὀ τη αεροπλα- 
να Βᾳ παραδοβεἰ στην Τουρκίατο 
1997 και τα πσλοιπα θᾳ ακολουβή- 
σουν σε διάστηµα δυο χρονων. Θα 
πρεπει να σημειωθεί ὅτι η προμήθεια 
αυτη γίνεται µετα απο µακρα περίοδο 
διαπρπυγματευσεων µε το Γσραῇλ για 
την προµήβεια μετασκευασμενων πε: 
ρασκαφῶν τάνκερ απο τη χώρα αιιτή 
Σύμφωνα µε πληροφῦριες, η ισραηλι- 
νή πρόταση ειχε εως καιτΏ μισό του 
κοστούςστης επιλογης που εγινε. ενῳ 
προσφεοετο καιη µεταφορᾳ τεχνολο- 


εργασιων στην ΤΑΙ Προφανώς η χρη- 
µατοδοτηση του προγραµµατος ἐπαι- 
ξε τον σηµαντικοτερο ρόλο στην σπΏ- 
φαση 


βανομένων και ελληνικών, µε τη δέ- 
αµευση ότι τα αεροσοκάιρη θα χρησι- 
ᾳναγκες το ΝΑΤΟ κοιιδιαιτερα σε ὁ,τι 
αφορά τη ουμμετοχή της 


στη δυναμη ταχειας Επεµβασης 


:Συµφωνα µε δημοσιευμαῖα του βρθ- 


δεύτερη 


σύμμαχος της Βόννης στην πε- 
ριοχή, η Τουρκία. Υπάρχει δε και 
µερίδα του γερμανικού πολιτι- 
κοὺ φασματος που βλέπει στις 
ελληνικὲς προτάσεις ένα «Δοῦ- 
ρειο Ίππο» που στρέφεται κατά 
της Άγκυρας, 

Σε ό,τι αφορα τη διακοπή της 
γερµανικης βοήθειας, η Βόννη 
ἐχει ειδοποιήσει απὀ πέρυσι τὸ- 
σο την Ελλαδα Όσο και την 
Τουρκία ότι µε τη συμπλήρωση 
ενὸς συγκεκριμένου ποσου {1 
δισ. µμάρκῶν για την περἰπτωση 
της Ελλάδος, που ἔχει απαρρΏο- 
φήσει μέχριτο τέλοςτου 1994, 
850 εκατ.) πβοήβειαπροςτις 
δύο χώρες θα διακοπει πλἑον 


γίας καθως και εκτέλεστ µέρος των 


Η παραχωρηση των Κ6- 135 εγινε πα- 
ρόλες τις αντιδράσεις. συµπεριλαμ- 


µοποιήβουν χωρίς παρέκκλιση γιά τις 


Τουρκιας 


τανικου εἰδικοι Τωπου η Τοιµρκια και η 
Αἰγυπτος εχουν αναπτυξει µια συνερ- 
γασία ανταλλαγἠς αεροσκαφών Ε- 
160/Ώ ποι κατασκεµαζει κατόπιν 


αδείας Π πρώτη και αρμάτων µαχης 


ΜΙΑ! Αρσβήιςπου κατασκευάζει η 
Υπενθυμίζεται οτι η 
Αίγυπτος ἀρχισε να παραλαμβᾶνει Ε- 
16 απο τον περωσµενο Μαρτιο. Η εἰ- 


δηση πάντως θα πρεπει να αντιµετω- 


πίζεται µε σκεπτικισμό αφού κατι τὲ- 
τοιο 8ᾳ παραβίαζε καᾳταφοραᾶ τις 
συμφωώνιες παραγωώγης αλλα καιτους 
αµερικανικους νοµους περι εξαγωγης 
τεχνολογίας. Ειναι δε σημαντικο να 


τονιστε| ὅτι ή κατασκευή των Ε-Ι8 


στην Τουρκία γίνεται γιο λογαριασμο 
της Ι19ΑΕ που τα παραδιδε: στη σινε- 
χεια στην Τουρκική Αεροπορία. Τὸ 
ἰδιο σιµβαινει και για την αιγυπτιακἠ 


περίπτωση. Υπάρχει βεβαια και ππερι- 


πτωση κάποιας τοµῤρκικης παραγγε- 
λίαςποι ὄεν εχει ανακοινωώβει και 
υλοποιείται απο την αιγυπτιακή γραµ- 
μάπηραγωγὴς 


ἆ ΥΠΟΠΟΠΤΒΟΙΑ 


ΣΥΕΧΡΟΝΑΕΑ 
ΤΥΦΕΙΙΗ ἄ 
ΥΠΟΠΟΠΥΒΟΠΑ 


Ἔνας υπέροχα εικονονρα- 
Φφιμένος οδπγόστων το 
σπμαντικών τυφεπίων ατα 
υποκπολυηβόλων τις σύών- 
χροντις εποχής. 


160 σελίδες κπσοιµένου και 
εξαιρετιαής ειπονογράῳτ- 
στις για θ0 κπαρπλέον από 
τα καλύτερα φορττά όπλα 
που κρισιµµοποιήθπκαν 
ποτέ στιει µάκει. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΤΩΡΑ ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩ- 
ΛΕΙΑ ΚΑΙΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΚΑΤΑΣΤΗ- 
ΜΑΤΑ ΣΤΗΝ ΤΙΜΗ ΤΩΝ 3.900 ΔΕΧ. 


ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΑΨΙΔΑ 
μεσα πες ποπ αν) νο ώς δω 
ι ΚΟΥΠΟΝΙ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ 
Ι ΕΠΙΘΥΜΩ ΝΑ ΜΟΥ ΣΤΕΙΛΕΤΕ ΤΩΒΙΒΛΙΩ 
ἱ «ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΤΥΦΕΚΙΑ ἃ ΥΠΟΠΟΛΥΒΟΛΑ» 

ΣΤΗΝ ΤΙΜΗ ΤΩΝ 3.900 δρχ. 
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ΕΠΙ ΑΝΤΙΜΚΑΤΑΒΟΛΗ 
ΤΑ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΕΞΟΔΑ ΕΠΙΒΑΡΡΥΝΟΥΝ ΤΟΝ ΑΓΟΡΑΣΤΕ 


οριστικά. Η χριστιανοδηµοκρατική 
κυβερνηση αντιμετώπιζε πιέσεις τό- 
σο απὀ τους σοσιαλοδημµοκράτες 
ύσο και απὀτους «πράσινοις» στη 
γερμανική βουλή να διακοπεἰ η βοή- 
θεια προς Ελλάδα και Τουρκία, που 
τα τελευταία χρόνια εἶχε πάρει µε- 
γάλες διαστάσεις µε τη διασπορά 
πλεονάζοντος υλικοί και τις παρα- 
χωρῆσεις εξοπλισμού απὀ τα αποθὲ- 
µατα του στρατού της πρώην Ἀνατο- 
λικής Γερμανίας. Γερμανικοί κύκλοι 
υποστήριζαν ότι οι παραχωρήσεις 
υλικού βλάπτουν τη γερμανική πολε- 
µική βιομηχανία που έχει άμεση ανά- 
γκη νέων παραγγελιών, ενώ ἄλλοι 
είχαν ξεκινήσει εκστρατεία µε τη ὃι- 
καιολογία ότι το παραχωρούµενο 
υλικό δεν χρησιµοποιξίται σύµφωνα 
με τους όρους παράδοσης. Οι περισ- 
σότερες τέτοιες περιπτώσεις αφο- 
ρούν φυσικά την Τουρκία και τη χρη- 
ση γερμανικών ὅπλων εναντίον των 
Κούρδων, που εἰχε αποτέλεσµα τη 
διακοπή της διαδικασίας παράδοσης 
υλικού δύο φορές, Υπήρξαν ὁμως 
και περιπτώσεις που εκτοξεύβηκαν 
και κατηγορίες εναντίον της Ελλά- 
δας ότι εξοπλίζει τα νησιά του ανα- 
τολικού Αιγαίου κατά παράβαση διε- 
θνών συνθηκών. 

Έτσι η απόφαση της γερμανικής 
κυβέρνησης να διακόψει τη βοήθεια 
προστις δύο χώρες και οι δηλώσεις 
του γερμανού υπουργού Άμυνας 
«για τα εγκαϊνια µιας νέας εποχἠς 
ὀχιπλέον δωρεάν βοήθειας αλλά 
εμπορικής συνεργασίας» έγιναν 
Ευμενώὼς αποδεκτὲς απὀ ὀλεστις 
πτέρυγεςτου γερμανικού κοινο- 
βομλίοι, Σε περισσότερο πρακτικἡ 
βάση όμως η γερμανική κυβέρνηση 
ὃεν εἶναι σίγουρο ότι µπορεί να εξα- 
σφαλίσειτις πολυπόθητες παραγγε- 
λίες απὀ την Αθήνα καιτην Άγκυρα 
που αντιμετωπίζουν σοβαρότατα οἱ- 
κονοµικά προβλήµατα και δεν διαθὲ- 
τοιν τα απαραίτητα κονδύλια για να 
χρηματοδοτήσουν νέες αγορές. 

Η Ελλάδα ενδιαφἑρεταιτόσο για 
την αγορά υποβρυχίων όσο και για 
προγράµµατα ενίσχυσης της Π.Α, 
(εκσυγχρονισμός Ε-δ) όπως ἐδειξαν 
και οι επισκέψεις του κου Αρσένη 
στις εγκαταστάσεις των ναυπηγείων 
ΗΡΗΝ και της αεροπορικής βιοµηχα- 
γίας «Ντάιμλερ-Μπενζ Αιροσπέις» 
[πρώην ΡΑΡΑ]. Είναι όμως σίγουρο 
ότι δεν υπάρχουν διαθέσιµα τα απα- 
ραΐτητα χρήματα πο για την περὶ- 
πτωση των υποβρυχίων φτάνουν τα 
112 δισ. µάρκα. 

Τα Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό εν- 
διαφέἑρεται για την αγορᾶ τεσσάρων 
υποβρυχίων προκειμένου να διατη- 
ρήσειτην ισορροπία στο Αιγαίο και 
γα αντιμετωπίσει το τουρκικὀ πρό- 
γβραμµα ναυπηγήσεων. Το τελευταίο 
ἔχει ήδη παράγει 6 υποβρύχια «209- 
1200» την περίοδο 1972-1988 και 
ὄψο υποβρύχια «2089-1408» την πε- 
ρἱοδο 1993-1994. Ἠδη όμως έχουν 
παραγγελθεί δύο ακόµη υποβρύχια 
του τελευταίου τήπου και το συνολι- 
κό πρόγραµµα προβλέπεται να φτά- 
σει συνολικά τα 8 σκάφη. 


1 


Σαν πρὠτο βήμα. το Π.Ν. έχει προ- 
χωρήσει στον εκσυγχρονισμό των 
τεσσάρων παλαιότερων υποβριχίων 
κλάσης «Γλαύκος» που η ηλικίατους 
κυμαίνεται απὀ 29-25 ἑτη. Εἶναι 
όμως επείγουσα η ανάγκη της 
συμπλήρωσης του στόλου µε τέσσε- 
ῥρις ακόμη µονάδες, Το ενδιαφέρον 
στρέφεται εἶτε στα υποβρύχια «209- 
1400» ανάλογα των τουρκικών (που 
θα πρέπει να σημειωθεί ότι εἶναι µε- 
γαλύτερα των ελληνικών) εἶτε στα 
νεότερου τύπου «212» που πρὀκει- 
ται να κατασκευαστούν για το 
Γερμανικὸ Ναυτικό, και η γερμανική 
πλευρά που χρειάζεται τις παραγγε- 
λίες εἶναι διατεθειµένη να βοηθήσει 
όσο µπορεί. Σἠμφωνα µε πληροφο- 
ρίες εξετάζεται ήδη τρόπος χρηµα- 
τοδότησης µε δάνεια υπὀ την εγγύη- 
ση του γερμανικού δημοσίου, ενώ 
ἑνα µέρος του εξοπλισμού θᾳ προ- 
ἐλθειαπότις ΗΠΑπου, όπως και στις 
φρεγάτες, θα χρηµατοδοτηθεί µε πι- 
στώσεις ΕΜΕ. Ενα απὀ τα ζητήµατα 
που μένουν να διευκρινιστούν εἶναι 
αυτό του τόπου ναυπήγησης. Η 
Ελλάδα προτείνει η ναυπήγηση του 
ενὸς σκάφους να γίνει στη Γερμανία 
και των τριών επόμενων στην Ελλά- 
δα, κατά τα πρότυπα που ακολουθεί 
η Τουρκία, Η γερμανική ὁμωςπλευρά 
υποστηρίζει ὁτι ἐτσι δεν µπορεί να 
εξαντλήσει ὀλα τα περιθώρια υπο- 
στήριξης του προγράµµατοςπου 
ἐχει, καιτο όλο πρὀγραμμµα Βαᾳ στοι- 
Χίσει περισότερο. Για να κρατηθούν 
πάντως οι αποστάσεις, ελληνικές 
πηγὲς τόνιζαν ότι προτάσεις και 
προσφορές για τη ναυπήγηση υπο- 
βρυχίων υπάρχουν και αναμένονται 
και απὀ άλλες πλευρές όπως η 
Ολλανδία και η Σουηδία’ οι προτά- 
σεις αυτές βᾳ αξιολογηθούν στα 
πλαίσια οποιασδήποτε απόφασης. 


Ηυσῃες ΚΑΙ ΚΑΥΤΗΕΟΝ 
ΘΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΟΥΝ ΤΟΝ 
ΑΙΜ.ΦΧ 


0 Αμερικανικό Ναυτικό επέλεξε 

τις εταιρἰες Χιούζ και Ρέιθιον για 
τη δεύτερη φάση της ανάπτιξης του 
προγράµµατος που θα αποδώσει την 
επόμενη γενιὰ ΑΙΝ-9 «Σάιντγουἁ- 
Ντε», 
ἨἩ συμφωνία Ίβμηνης διάρκειας προ- 
βλέπει δοκιµές στο ἑδαφος και εν 
πτήσει της σχετικής τεχνολογίας και 
ιδιαίτερα του αισθητήρα ευρείας γῶ- 
γίας τοι βληµατος µε «διατάξεις επι- 
μέρους στοιχείων» ({οσ8|-ρἱ8Π6- 
8ΙΓ8Υ). 
Στα πλαίσια του προγράµµατος η 
Ρέιθιον έχει ήδη δοκιμάσει µε επι- 
τυχία το δικό της βλήμα επἰδειξης 
τεχνολογίας (µε το κώδικό «οοχοή- 
ἰσε»] που αφορά ἑναν ΑΙΜ-8 χωρίς 
πρὀσθια πτερύγια και αισθητήρα 
«{οσα|-ρἰΒΠΕ-8ΓΙ8Υ» και ἔχει τη ὄυνα- 
τότητα επισήµανσης στόχων ἑως και 
905 εκτός της ευθείας της θέας (οἤ- 
βογεςἱσΓη. Η Χιούζ απὀ την άλλη 
πλευρά έχει ήδη συνασπιστεί µε τη 
Βρετανική ΒΑΕ που έχει αναπτύξει 
τεχνολογία «{ᾳσβΙ-ρΙ8ΠΕ-8ΙΓ8Υ» για 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


Το θλήµα επίδειξης τεχνολογίας της Βεγίπερη στ πλαίσια Του προγράµµατος 
«ΒΟχΟΠίσε» σε συνδυασμύ µε σκοπευτικὀ κρύνους µπορεί να προσβάλει αεροσκάφη σε 
γωνίες έως και 980” από τον άξονα της θέας, 


τον ΑΞΡΠΑΑΜ. Η εταιρία που Βα επι- 
λεγείἰ τελικά θᾳ προμηθεύσειτον 
αντικαταστάτη βλημάτων ΑΙΜ-9 
προηγουμένων γενεών σε αµερικα- 
γικἡ υπηρεσία, ενω σίγουρα πολλὲς 
χιλιάδες ακόµη θᾳ πουληθούν σε άλ- 
λες χώρες, Το Πεντάγωνο υπολογἰ- 
ζειτις αμερικανικές ανάγκες σε 
12.000 βλήματα συνολικής αξίας 2,5 
δισ. δολαρίων. 


ΠΡΩΤΑΣΗ ΓΙΑΙΑΝΤΙΒΝ 
ΣΕ ΕΛΛΗΝΙΚΑ Ε-άΕ 


Ελληνική Αεροπορία δἰναι µια 

από τις χώρες που η κατασκευά- 
στρια του συστήµατος Ι.ΑΝΤΙΗΝ, 
Μάρτιν Μαριέτα στοχεύει για τη 
συμμετοχή σ ἑνα πρόγραµµα τοπο- 
Βέτησης του ατρακτιδίου σκόπευσης 
σε αεροσκάφη Ε-4Ε «Φάντομ». Το 
ατρακτίδιο µπορεί να αυξήσει κατα- 
κορυφα τη δυνατότητα πρόσκτησης 
στόχων απὀ μεγάλη απόσταση και 
την προσβολή τους µε ακρίβεια χρη- 
σιμοποιώντας προηγμένα «έξυπνα» 
πυρομαχικὰ, Η τοποθέτηση του 
ατρακτιδίου στο Ε-4Ε γίνεται στον 
κεντρικό ἡ τον εσωτερικό πτερυγικὀ 
πυλῶνα ἡ µια απὀ τις πρόσθιες υπο- 
δοχὲς των πυραύλων ΑΙΜ-7, Απαι- 
τεἰίται ὁμως π ύπαρξη υποδομής 
όπως η αρτηρία δεδοµένων ΜΙΙ - 
ΡΤΩ-15558, κἀτιπου συνδυάζει την 
τοποθέτηση µε κάποιο πρόγραµµα 
αναβάθμισης των αεροσκαφών. Με 
την ύπαρξη του ατρακτιδίου σκὀ- 
πευσης του | ΑΝΤΙΗΝ το αεροσκά- 
φοςθα µπορεί να χρησιμοποιεί αυτὸ- 
γοµα βόμβες κατευθυνόµενες µε 
λέιζερ και να αυξήσει σηµαντικά την 
ακρίβεια της άφεσης βομβών ελεύ- 
θερης πτώσης. Θᾳ έχει ακόµη τη 
δυνατότητα κατάδειξης και δὲ- 
σµευσης στόχων (Π8ΠΟΠΗ] σε προηγ- 
µένους πυραύλους ΑΞΜ-85 «Μά- 
βερικ» ΙΙΒ ενὠ σε πλοήγηση ακριβεἰ- 
ας θα µπορεί να ανανεώσει τα στοι- 
χείαθεσης του αδρανειακού συωστή- 
µατος ναυτιλίας (1Ν 9) ἡτο ὑψοστουι.. 
Να υπενθυµίσρυµε ότι το ατρακτίδιο 
διαθέτει οπτικά µε δύο γωνίες κατό- 
πτευσης, ευρεία των 5,85 και στενἠ 
των 1,85: και λέιζερ. 


Η εταιρία στοχεύει σε χρήστες του 
Ε-4Ε καιη Ελλάδα σαν πελάτης του 
ΙΑΝΤΙΗΝ θεωρείται ιδανική περί- 
πτωση, επειδή βα μπορούσε να εισα- 
γάγειτο σστηµα σε υπηρεσία µε λί- 
γα σχετικά προβλήµατα. Πρόβλημα 
πάντως εξακολουθεί να παραμένει η 
τιµή του κάθε ατρακτιξίου που φτὰ- 
νει σύμφωνα µε τις τελευταίες εκτι- 
μήσεις σε 2,2 εκατ. δολάρια. 


ΝΕΟ ΣΚΑΦΟΣ ΠΙΑ ΤΙΣ 
ΤΕΛΩΝΙΑΚΕΣ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ 


να νέο σκάφος βρετανικής κατα- 

σκειυής απέκτησε η ειδική ὠπηρε- 
σία Τελωνιακὠν Ερευνών για τη δίω- 
ξη του λαβρεμπορίου, Πρόκειται για 
ἑνα ταχύπλοος σκάφος 48 µέτρων 
που µπορεί να αναπτύξει ταχύτητα 
40 κόμβων και έχει ακοπὀ τῃ δίωξη 
σε ανοικτή θάλασσα. Το σκάφος µε 
νηολόγιο Α/Λ 50 βρίσκεται ακόµη 
στο στάδιο της παρᾶδοσης και για 
μικρό χρονικό διάστηµα θα βρίσκεται 
ακόµη στον Πειραιά. Μετά την ολο- 
κλήρωση ὅμως των διαδικασιών βα 
αναχωρήσει για την Κρήτη απ᾿ ὅποι 
θα εξορµά γα αναχαιτίσεις σε όλη 
την περιοχή του νότιου Αιγαίου, 
Κρητικοί και Λυβικού πελάγους που 
αποτελούν και τις κύριες εστίες διε- 
ξαγωγής λαθρεμπορίου στη χώρα 
μας, Το νὲο πλοία είναι εφοδιασμένο 
µε προηγμένα συστήµατα τήηλεπικοι- 
νωνιών και άλλου πλεκτρονικού εξο- 
πλισμού και το κόστος του ανήλθε 
σε ὁ δισ. δραχμές. 


ΠΤΩΣΗ 737-400 
ΤΩΝ ΤΟΥΡΚΙΚΩΝ 
ΑΕΡΟΓΡΑΜΜΩΝ 


Ε να. ΒοδιΠᾳ. 9/-4Υ0 των 
Τουρκικών Αερογραμμών {Τωίκ 
Ηθνα Υοἱειὴ «παρόμοιο µε τῆς φωτο- 
γραφίας- συνετρίβη στις ο0/1294σε 
λόφο 4 χιλιόμετρα απὀ το αεραδρό- 
μιο Του Νἱ στην ανατολικἠ Τουρκία 
µε αποτἐλεσµα τον θάνατο 54 απὀ 
τους 698 συνολικά επιβάτες καθώς 
καιτου επταμελοὺς πληρώματος 
του. Το ατύχημα ἐλαβε χώρα στην 
τρίτη κατά σειρά προσπάβεια του κι- 
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βερνήτη να πρασγειώσει, παρά τις 
υποδείξειςτων ελεγκτών γιατο αντὶ- 
Βετο, το αεροσκάφος, ενώ στην πε- 
ριοχή βρισκόταν σε εξέλιξη ισχυρή 
χιονοθύελλα. Επίσης, δεν έχει γίνει 
γνὠστὰ το αν ο κυβερνήτης εΠιχεΙ- 
ρούσε ενόργανη διαδικασία προσέγ- 
γισης ακριβείας καθώς δεν έγινε 
γνωστὸς ο εξοπλισμός του αεροδρο- 
µἰου. Το συγκεκριµένο αεροσκάφος 
(Αρ. ΝΠΟλ. ΤΟ-ύΕ5 ἃ .Ν. ἐδ074/2 
3/8] ἦταν ενοικιασμένο απὀ την 
ΠΕΡΑ και εἶχε παραδοθεί στην ΤΗΥ 
τον Απρίλιο του 1980, Εἰκασιτέσσε- 
ρα αεροσκάφη του τύπου αυτοῦ χρη- 
σιμοποιούνται σήµερα απὀ τον τορ- 
κικο εθνικό αερομεταφορέα ενώ 
αναμένεται η παράδοση ἄλλων τες- 
σάρων. Στη φωτό εικονίζεται το 
Πδελφόὸ ΤΟ-ΡΕ κατὰ την προσέγγι- 
ση λίγο πριν την προσγεἰωσή του 
στο αεροδρόμιο του Ελληνικου. 
(Φωτογραφία: Γ. Τσιάλτας) 


ΙΣΟΠΑΛΙΑ ΠΑΡΑΙΓΕΛΙΩΝ 
ΑΙΚΒΙΣΒΟΕΙΝΟ 


Μπόινγκ και Π ευρωπαικἠ κοινο- 

πραξία Αἴρμπας ἐκλεισαν το πε- 
ρασμέναο έτος µε σχεδὀν τον ἴδιο 
αριθμό παραγγελιών για νέα αερο- 
σκάφη. κἀτιπου σηματοδοτεί, σύμ- 
Φφωνα µε πολλούς παρατηρητές µια 
σηµαντική στροφἡ στον χώρο. Άλλοι 
όμως εἶναι περισσότερο επιφυλακτι- 
κοὶ καιπεριµένουν να δουν τα αποτε- 
λέσµατα τουλάχιστον του πρώτου 
εξαμήνου του τρέχοντος ἔτοιις πριν 
πανηγυρίσοιν για την Ευρώπη, 
στην πραγματικότητα η Αίρμπας εξα- 
σφάλισε, σύμφωνα µε ὀλεστις εν- 
δείξεις Ἰο] νέες παραγγελίες. µία 
περισσότερη απὀ τον βορειαµερικα- 
ψικό κολοσσὀ Μπόινγκπου ανακοἰ- 
γωσε 120 πωλήσεις. Συγκριτικά οἱ 
πωλήσεις των δύο εταιριών το 1989 
ἦταν 38 για την Αίρμποας (µια ιδιαίτε- 
ῥη κακή χρογιὰ µε πολλές ακυρῶ- 
σεις) και 23/ για την ΜπὸινΥκ. Η 
Μακλτόνελ Ντάγκλας έρχεται τρίτη 
και σε απὀσταση µε 203 πωλήσεις πὲ- 
βυσι. Πιο συγκεκριµένα π Αἵρμπας 
έχει 45 παραγγελίες για το Δ19. 28 
γιατο Αθ, 1 γιατο Α521, και 90 
γιατο Α9ά0, Δεν υπήρξαν παραγγε- 
λίες για το Α9Οᾷ-δ0Ώ,το ΑΦ1Ώ καιτο 
ΑΦο0Ώ. Π Μποινγκ απὀ την ἄλλη 
πλευρᾶ ἐχει εξασφαλίσει 42 παραγ- 
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γβλίες για το Β{3/-400/400/900, 28 
για το νἑο Β{97-700/800, 16 γιατο 
Β741, 12 γιατο Β197, 26 γιατο ΒΤ67. 
ενὠ δεν υπήρξαν νεότερες παραγ- 
γελίες γιατο Β777. Στα ανωτέρω 
στοιχεία δεν ἐχουν ακόµη υπολογι- 
στεἰ κάποιες ακυρώσεις που όμως 
δεν πιστεύεται ότι θα αλλοίώσουν 
σημαντικά την τελική σχέση. 

Για τη Μακντόνελ Ντάγκλας η κατά- 
σταση εἶναι ιδιαίτερα δύσκολη. αφού 
οιπραγµατικὲς πωλήσεις της το 
1994 µπορεί να μειωθούν σε μόλις 
αφού κάποιοι πελάτες (που τώρα 
προσμετρώνται στο σύνολο υπάρχει 
πιθανότητα να µην επιβεβαιώσουν 
τελικά τις παραγγελίες τους). 


ΜΙΚΡΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΟΠΛΑΝΟ 
ΑΠΟ ΤΗΝ υ5ΑΕ 


Αμερικανική Αεροπορία σκοπεύ- 

εινα αναπτύξει ἕνα μικρο αερο- 
διαστημοπλάνο προκειµένοι! να μέ- 
ταφέρει ελαφρά φορτία σε χαµηλἠ 
τροχιά απογειούµενο απὀ συμβατικά 
αεροδρόμια. 
Το σενάριο που έχει υπόψιν της η 
ηγεσία της 08ΑΕ σκιαγραφεί ἑνα µι- 
κρὸ διατµοσφαιρικὀ ὀχημα χαµηλου 
κῶστους που θα µπορεί να µεταφερει 
σε µεγάλο ύψος μικρούς δορυφό- 
ρους καιθα εκτοξεύει στη συνέχεια 
με τη βοήθεια προωθητικοὺ πυραυ- 
λοκινητήρα. Το αεροδιαστημοπλάνο 
αυτο θα αποτελει µερος ενος ευρυ- 
τερου συστήµατος που θα περιλαµ- 
βάνει µια σειρα αναγνωριστικών δο- 
ρυφόρων προκειµενου οι τοπικοί δι- 
οικητὲς σε θεατρα επιχειρήσεων να 
ενημερώνονται κατ απαίτηση. Η 
ανάπτυξη των δορυφόρων αιτών κα- 
Βυστερεί επειδή δεν υπάρχει το κα- 
ταλληλΟ σύστηµα για την τοποθβέτη: 
σήτους σε τροχιᾶ. 
Μια απὀ τις μελέτες που Εχει ἡδη Υ]- 
νει, παρουσιάζει το διατµοσφαιρικὸ 
όχημα µε το σχήµα ενός σύγχρονου 
μαχητικού µε υπερμεγέθη πτέρυγα 
και κινητήρα υγρών προωθητικών. 
Εχει επίσης υπολογιστεἰ ότι το σκἀ- 
Φφοςβα ἐχειπερίπου το μέγεθος 
ενος 3Η-Γ1 καιτο κόστος ανα κιλό 
μεταφερόμενου φορτίου υπολογίζε- 
ται σε 450-900 δολάρια. Συγκριτικά 
για την τοποθέτηση σε χαμηλή τρο- 
χια µε συμβατικοὺς πυραύλους-Φο- 
ρεἰς το κόστος εἶναι περίπου ὦ0.000 


ἰ05 ΑΝΩΕΙΕΑ, (ΑΙΙΡΟΒΝΙΑ 


| ΣΠΟΥΔΑΣΤΕ όῤή ΠΙΛΟΤΟΣ ΣΤΟ ΜΑΓΗΤΙΚΟ | 


ΠΕΙΑΞΤΕ ΜΕ ΤΑ ΓΑΛΑΝΟΛΕΚΑ ΦΤΕΡΑ ΤΗΣ 
ΚΙΝ ΑΙΑΠΟΝ ΝΤΕ 
ΔΙΑΘΕΟΥΜΕ... 


.90 ΧΡΟΝΙΑ ΠΕΙΡΑ ΣΤΗΝ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΠΙΛΟΤΩΝ 

:/ ΧΡΟΝΙΑ ΣΕ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΙΔΙΟΚΤΗΣΙΑ 

:ΕΑΑ ΑΡΡΒΟΝΕΡ υΝΡΕΒ ΕΑΗ Ρα 141 

ΣΣΥΓΚΡΟΝΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 

ΕΜΠΕΙΡΟΥΣ ΕΛΛΗΝΕΣ ΚΑΙ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΥΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ 
«ΠΟΙΟΤΗΤΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
«ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΑΠΟ ΡΗΙΝΑΤΕ ΡΙ ΟΤ ΕΩΣ ΑΤΡ 
:ΑΣΥΝΑΓΩΝΙΣΤΕΣ ΤΙΜΕΣ 

:ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΕ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΟ ΠΟΛΥΣΥΧΝΑΣΤΑ 
ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ ΤΗΣ ΑΜΕΡΙΚΗΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ ΜΕ 
ΟΛΑ ΤΑ ΕΙΔΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΒΟΗΘΗΜΑΤΩΝ (1.56. νΝΟΒ, ΝΡΒ, 
ΒΠΑΡΑΒΗ ΟΟΝΤΒΟΙ. ΕΤΟ.) 

«ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΠΡΟΣΑΡΜΟΣΜΕΝΑ ΣΤΙΣ 
ΑΝΑΓΚΕΣ ΚΑΘΕ ΜΑΘΗΤΗ 

ΔΙΑΜΟΝΗ ΣΕ ΑΝΕΤΑ ΔΙΑΜΕΡΙΣΜΑΤΑ ΤΗΣ ΣΧΟΛΗΣ 
ΕΚΔΟΣΗ ΝΟΝ-ΙΜΜΙάΗΑΝΤ ΝΙΡΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΜΑΘΗΤΕΣ 

:ΔΕ ΧΡΕΙΑΖΕΣΤΕ ΚΑΜΙΑ ΧΡΗΜΑΤΙΚΗ 

ΠΡΟΚΑΤΑΒΟΛΗ 


ΓΙΑ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 
ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΗΣΤΕ ΤΩΡΑ: 

ΑΘΗΝΑ: 01-9313688 

υ8Α: ΚΙΝΑ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΝΟ.. 16644 ΒΟΞΟΟΕ ΒΙ ΝΟ, 
ΥΑΝ ΝΟΥ, ΟΓΑ 91408.ΤΕΙ :001-818-9888185, 
ΕΑΧ:001-818-9941151 


Επαγγελματική εκπαίδευση 
στο πλέον πολύπλοκο 
εναέριο σύστηµα µε την 
καθοδήγηση 
πεπειραµένων, 
δίνλωσσων 
εκπαιδευτών, 
Με το εκπαιδευτικὀ 


κ 
ε 
ο. 
α 
ασ 


Ο. «σύστημα της /θρβέρεῃ. 


ὑω κ) ο Σεαεροδρόµιο µετρεις 
πλ διαδρόμους, ΝΓΒ και 155. 
Προγράμματα σναννωρισµένα 
από την ΕΑΑ. Ιδιόχτητο δικινητήριο 
Ετασεα 142 ΕΙΙΡΙΗ 5ΙπιμΙα:ογ. Ιδιόχτητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. Μονοκινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου Ρίρει ΟΊετοξεε (ΙΓΕ Οεπηῄεά) και 
δικινητήριο το εξαθέσιο Ρΐρεγ ΑΖίες µε τελευταίου τύποι! 
εξοπλισμό. Διαμονή στο οίκημα της σχολής στο 
αεροδρόμιο µε 230 δολ. το µήνα, Συνολικό πόστος για τα 


πτυχία Ρηναϊς και (οπιπιείοία| και τις ειδικότητες 
[πςπιεπί και Μι] Επείπε ειναι [5.500 δολ. 


ΡΒΑΙΡΑΙ 05 ΕΕΙΣΗΤ Σ(Η00Ι. Τνς. 
Βμήήϊπρ 108 ν σαὐτεσκ] Αἴπιοπ » ἨεσιΠαπιρίοη Βεαυῇ, Νενν Υοἵκ 11918 ὐδΑ 
ΤΗΛ: 00/ 516 2858-0320. 001516 241-141] ΕΑΧ: 001 916 2858-0320 


ΕΑΑ ΑΡΡΗΟΝΕΕΏ ΕΟΗ ΟΟΜΜΕΗΩΟΙΑΙ ΡΙ.Οτ ΤΗΑΙΝΙΝΑ ΗΝΠΕΗ 
ΒΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΠΕΒΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΒΕαυΙΑΤΙΟΝΣ, 
ΑΗυΤΗΟΒΗΙΖΕΟΌ ΗΝΡΕΗ ΕΕΡΕΒΑΙ ΙΑΝ τὸ ΕΝΗΟΙ 
ΝΟΝΙΜΜΙΦΗΑΝΤ ΑΙΙΕΝ ΘΤώΡΕΝΤ 


ν. 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


δολάρια ανά κιλό, Τὸ όχημα Βα εἶναι 
ικανό να μεταφέρει φορτία έως και 
2.500 κιλών, 


ΑΠΟΤΡΟΠΗ ΤΡΑΓΩΔΙΑΣ 
ΤΗΝ ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΣΤΙΓΜΗ 
ΠΑΝΩ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΘΗΝΑ 


ϱ περιστατικό ἑλαβε χώρα στις 

ὁθ του περασμένου Δεκεμβρίου 
ῥταν ένα τυ- 194 Α3 της Βυς5ί8η 
μρεσίαἰ Οἰνί Ανἰαϊίοπ Ώεἱασηπιεηἰ 
(εκτέλεση δρομολογίων τσάρτερ και 
μεταφορών κυβερνητικών ΝΙΒ] επι- 
χειρούσε να προσγειωθεί στον διᾶ- 
ὄρομο 15ἱ του Ελληνικού κάτω απὀ 
συνβήκες ἔντονης βροχόπτωσης µε 
τη βάση των νεφών σχετικά χαμηλά. 
Όταν ο κυβερνήτης του αεροσκἀ- 
φους ανέφερε ότι είχε εν ὀψειτον 
διάδρομο, ο Ελεγκτής σε υπηρεσία 
του ζήτησε να αναβοσβήσει τα φώτα 
προσγείωσης έτσι ώστε να προσδιο- 
ρίσει τη θέση του. Ακόμα και όταν ο 
κυβερνήτης επιβεβαίωσε την εκτέ- 


λεση της εντολἠς, παρέμενε αθὲα- 
τος απὀ τον πύργο οπότε αµέσως 
ακολούθησε εντολή για ἀνοδο στα 
5.000 πόδια και καθοδήγηση προς 
την Αίγινα. Το αεροσκἀφος προσγει- 
ὠῴθηκε τελικά χωρίς κανένα αλλο 
συμβάν εκτελώντας διαδικασια προ- 
σέγγισης µε καθοδήγηση απὀ το ρα- 
γτὰρ του αεροδρομίου. Ηταν η πρὠ- 
τη φορά που ο κυβερνήτης ερχόταν 
στην Αθήνα αλλά το γεγονὸς δε δι- 
καιολογεί την απόκλιση του απὀ την 
καθορισμένη πορεία. Άξιο αναφοράς 
εἰναι το ὁτι για την περίπτωση που ο 
διάδρομος {5 εἶναισε χρήση δεν 
προβλέπεται ενόργανη διαδικασία 
για προσέγγιση ακριβείας καθώς ο 
μόνος διαθέσιµος εξοπλισμός σε ρα- 
διοβοηθήµατα περιλαμβάνει µόνο 
ἑνα σταθμὀ ΝΟΗ. Επίσης πρέπει να 
τονιστεί ὅτι το απαρχαιωμένο ρα- 
ντὰρ προσεγγισης που εξακολουβεί 
να χρησιµο- 
ποιείται 
δεν παρέ- 


χει τη δυνατότητα εξακρίβωσης του 
ἴχνους των επερχόµενων απεροσκα- 
φών αλλά και το ὅτι το καινούριο σι]- 
στηµα τῆς Τποπιδοη Ο89Ε ὃς χρησι- 
µοποιείται Επιχειρησιακἁ προς το 
παρόν. (Φωτό; Γ, Τσιαλτας) 


ΜΥΣΤΗΡΙΩΔΗΣ ΠΤΩΣΗ Ρς.9 
ΤΩΝ ΚΩΛΟΜΒΙΑΝΩΝ 
ΑΕΡΟΓΡΑΝΙΜΩΝ 


Ε’ Γ0-9-14 (νηολ. ΠΚ-4858Χ:) 
της ἰπίεγοοπ[(παπία| ΩοἱοιηΏιᾶ κα- 
τέπεσε στις 11/1/85 ενω εκτελούσε 
το δρομολόγιο Μπογκοτά-καρταγ- 
γενα µε αποτέλεσµα τον θάνατο 56 
απὀ τους 50 συνολικά επιβαίνοντες. 
Τα αίτια του δυστυχήµατος ὅξν 
έχουν ακόµη γίνει γνωστὰ. ο κυβερ- 
νητης ενὸς άλλου αεροσκάφους που 


νο 
μα 


τὰ ΄ .] 
ον Ἂ νθου 2ΑΟΛή 
οσο» 
ώρα 


κ μμ: 


ΕΚΘΕΣΗ - ΔΙΑΘΕΣΗ: 
υ.5. Ε.ΕΟΤΗΒΟΝΙΟΣ «ΘΕΟΔ. ΚΑΤΣΟΥΔΑΣ 
ΑΝΤΙΠΡΕΩΣΩΠΕΙΕΣ « ΕΙΣΑΓΩΓΕΣ’ ΕΞΑΓΩΓΕΣ 
ΦΟΡΜΙΩΝΟΣ 101 ἀθΗΝὰ 164 21 ΤΗΛ. 7840942 «7041161 «ΕΑΧ. 124190 


τ μας 


-.. 


πετούσε στην περιοχή ανέφερε ὅτι 
είδε µια ισχυρή λάμψη συμπεραϊνο- 
γτας ὀτιτο μοιραίο αεροσκάφος 
εξερράγη στον αέρα. λίγο αργότερα 
όμως απέσυρε την κατἀβεσἡ του. 9 
αερωσκαφη Γ0-9-14/15 πετούν µε 
τα χρώματα της εταιρἰας αυτής. 
(Φωτογραφία Γ, Τσιάλτας] 


ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΣΠΑΤΩΝ, ΤΟ 
ΤΕΛΟΣ ΜΙΑΣ ΕΙΚΟΣΑΕΤΟΥΣ 
ΟΔΥΣΣΕΙΑΣ 


νατέθηκε τελικά µέσα στο τε- 

λευταίο δεκαήμερο του περα- 
σµένου Δεκεμβρίου η κατασκειυἠ 
του αεροδρομἰου των Σπάτων στον 
γερμανικό όμιλο «Ηοζῃί(θί» µετά 
απὀ σχετική εισήγηση της Επιτροπής 
Μεγάλων Εργων προς την κυβερνη- 
τική επιτροπή αφου μελετήθηκαν οι 


ασιος, 
μη προ μων 8 


να 


« 
σι 

. ν ρου Ἡ οι τὴ 

ὃ Ελληνκου ο ἤ 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Συνδεθείτε και... προσδεθείτε ! 


ον  Ὁ 


Πρώτη Φορά 

στην Ελλάδα! 
᾿Περιοδικά ΟΗ-Ι πα 
µε ΜυΠπιεαάία! 


Με έναρο... 
ο ΜΟ-ΙΝΡΟΝ5 4 ΜΕΡος 
5 ΑΡΡΙΕ Μαςπίοσῇ 


-ο καικάθε άλλο Ρς 
| 


ο 

Σύνδεση 

: πιούεπ µέχρι 28.8ΚΟΡ:Ι 
τ9 Ηε]]ας Ρας 


Διαθάστε τα περιοδικά. 


Επικοινωνήστε 
| µετους συντάκτες... 


Ψάξτε για οτιδήποτε 
αστραπιαία .,, 


Ανταλλάξτε μηνύματα 


| µε άλλους συνδρομητές... 
-. δμεολΟ ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ! 


ο πας. Περισσότερες πληροφορίες: 
Τηλ. 9961964 Εαχ: 9961964 


προτάσεις και οι προσφορές δύο εν- 
διαφερομµένων ομίλων. του γερµανι- 
μοὺ «Ἠοοσβήιδί» καιτου γαλλικού 
«Α.Α.Α.», Η απόφαση λήφθηκε µετά 
απὀ την ἀρση τῶν επιφυλάξεων της 
ευρώπαικής επιτροπής οι οποίες 
αφορούσαν τις νόµιµες διαδικασίες 
της επαναδιαπραγμάτευσης µετον 
γερμανικό όμιλο που κατά τα φαινό- 
µενα απέβη προς όφελος της Ελλη: 
ψικής πλευράς. Πιο συγκεκριµένα η 
Εκμετάλλευση του αεροδρομίου θα 
εκχωρηθεί για ἑνα χρονικό διάστηµα 
30 ετων έναντι του αρχικού ζητου- 
µενου των ο, ενώ η γερμανική 
συμμετοχή θα παραμείνει σταθερή 
στα 160 ΜΕΟυ µε παραλληλη αὐξη- 
ση του ποσοστού εκμετάλλευσης 
από ελληνικής πλευράς στο 9536 
απὀ το 4θδα ποιι προβλεπόταν αρχι- 
κα. Το ενδεχόμενο εμπλοκής καιτου 
γαλλικού ομίλου στην εκτέλεση του 
έργου εξακολουθεί να ισχύει µόνο 
κατόὀπιν συνεννοήσξεως µε τη 
«Πορηθί», 


Η ΟΥΚΡΑΝΙΑ 
ΑΠΟΠΥΡΗΝΙΚΟΠΟΙΕΙΤΑΙ 


Η ουκρανική βουλή επικύρωσε τη 
σιμφωνία για τη µη διάδοση των 
πυρηγικὠν ὁπλων., γεγονὸςπου 


Η σχεδίαση τὸυ ειδικου περοσκάφους -22 
που σναπτύσσεται απὀ Το δίδυμο Μπελ- 
ΜΠόινΥγκ ανακοινώθηκε ότι παγιώθηκε ὕστε- 
μα απύ µακρα περισοδο δοκιμών και θελτιώσε- 
ων, Ηπαγιωση σε συνδυασμό µε την καταρ- 
χήν ἔγκριση του Πενταγώνου για κατασκευἠ 
ανοιγειτο δρόµο για ἵην παραγωγῃ, ὥστε το 
αεροσκάφοςναµπεισε υπηρεσια το ἔτος 
2001, Οιδίω εταιρίες κατασκευάζουν ἡδη τµή- 
µατα των Ίεσῦαρων αεροσκαφών µε προδιᾷ- 
χγραφὲς παραγωώγης που έχουν παραγγελθει 
στα πλαίσια του προγράµµατος αναπτυξῃς και 
το πρώτα ἀπο αυτά αναμένεται να πεταξει τα 
1986. Το πρόγραµµα Υ-24 «Ώδρίβγ» πναπτυ- 
χθηκε για τὴν αντικατάστασή των ελικοπτέ - 
βων {ςἨ-48 στήν υπηρεσια τοι Αμερικανικού 
Ναυτικού καιτου Σώματος των Πεζοναυτών, 
Δάχθηκε όμως τα πυρᾶ διαφόρων ομάδων για 
το υψηλύ κῶστος του και την πραγματική χρη- 
σιµότητα του, ενώ αντιμετώπισε και αρκετά 
προβλήµατα ὕστερα απὀ πτῶσεις δύο εκ των 
πρωτοτύπων. Αποδειχθηκε ὅμως εξοιρετικά 
ανθεκτικό και «σπἐζησε» όλων τῶν μεχρι τὼ- 
ρα περικοπών. Το Πεντάγωνο σχεδιόζεινα 
αγορασει 593 -59, απο τα οποία οἱ 
Πεζοναυτες Βα παραλαβουν 425 ΜΝ-22,το 
Ναυτικό 48 ΗΝ-ὀᾳ και ή Αεροπορια 50 0-22 


Η Αυστραλία περιόρισε πρὀσφατα το συνα- 
γωνισμό για το μελλοντικό σεριωθούμεγο εκ- 
παιδευτικὀ που επιθυμεί να αποκτῆσει σε ἑξι 
εταιρίες, την ΑειπιβοςΠε µε το ΜΒ 349ΕΕ. την 
ΆρτΏ Ψοἰσεβοῦγ µε το | --8, την Αἰέρίᾶ µε το 
ΑΜΧ.Τ, την ΒΑ6 µε το ΗαΑΚ 100, την Ώᾶξββι! 
µε το Αρηα εί και τη ΜήσΠΏοππεΙΙ ΏουῃΠ85 µε το 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΤτΕ. - α 


Τ-ἀφ. Οκτ ἄλλες ενιαφερόµενες εταιρίες, 
που δεν κατοναµάστηκαν, αποκλειστηκαν απο 
το σχετικό δισγωνισµό. Η Αμστραλισνή Αερο- 
πορία επιθυμεί να απακτησει 35-45 περοσκά- 
φη µε πρώτες παραξόσεις το 1998 και επιχεί- 
ῥησιακή υπηρεσία το 2001. 


Ο Αμερικανικός Στρατὸς απέκτησε πρύσφστα 
ένα πλήρες σύστημα σοντιαεροπορικής 
αμυνας ρωσικής κατοσκεµής τύπου 5-30Ώ0 
(3Α-10 «Οτμπιβίθ»] αγοράζοντας το οπὀ τη 
Λευκορωσία ἐναντι 50 εκστ. δολαρίων. Το ο - 
στηµα εἶναι αναλογο των αμερικανικών 
"Πότριοῖ» και πολλοἰ αναλυτές υποστηρίζουν 
ὅτι εἶναι ανώτερο του αμερικανικού Ιδιαίτερα 
σε ο,τι αφορά τις αντιπυρσυλικές του ικανότη- 
τες. Το σιστηµα ποι αποτελείται απὀ µια σει- 
ρά οχημάτων διοίκησης, κέντρων ελέγχου βο- 
λης, ῥανταρ και εκτοξευτῶν µεταφέρβηκε στις 
ΗΠά στις 18 Δεκεμβρίου µε μεταγωγικό περο- 
σκάφος Αη -Ι54 παρᾶ τις αντιρρήσεις της 
Ρωσιας και των πιέσεων που ἄσκησε γιανα 
μην πουληθεί το σύστημα. Πέρα απὀ την ανά- 
λυση των δυνατοτήτων του 35-400 πιστεύεται 
ὅτι 8α γίνουν και απευθείας συγκρίσεις µετο 
αΠάτριοτ». Λέγεται μάλιστα ότι το κοστοστης 
αγορᾶς κἀλωψαν αµερικανικὲς εταιρίες προ- 
κειµένου γατο χρησιµαποιήσουν σαν μέτρο 
σι ήκρισης στις προσπαβειες τους να πουλή- 
σουΝ τα δικά τους προιόντα. Εἶναι δε γνωστό 
ὅτι κάποιες απὀ αυτὲς προσπάθησαν να αὖγο- 
ῥασουν µεσω καναδικης εταιριας ενα 5208, 


πλλᾶ η πωληση απετρᾶπη την τελευταια στιγ- 
µή µε την επέμβαση των ρωσικῶν µππρεσιῶν 
αντικατασκοπίας. 


Αμερικανοί επίσημοι επιθεθαίωσαν τις πλη- 
ῥοφοριες ότι η Κίνα και Το Ισραήλ συνεργάζο- 
νται στην παραγωγή ενός νέου μαχητικού 
στις εγκαταστάσεις Οπεπᾳᾶμ µε τη µεταφορό 
τεχνολογίας σπὀ τὸ ακυρωθέν ισρσηλινό µα- 
χητικό ἰανί. Σύμφωνα µε τις ἰδιες πηγές, οι 
πτητικὲς δοκιμὲς του πρωτοτύπου αναμένο- 
νται µέσα στον επόμενο χρόνο και το µαχητι- 
κό της ἴδιας κλάσης µε το αμερικανικό Ε:16 
αναμένεται να ἶνει επιχειρηαιακΟ πριν απὀ τα 
τελος της δεκαετίας. Όκι πρέπει να σηµειωβει 
ἁτι ή Κίνα αρνείται επισήμως ότι υπάρχει τὸ: 
τοια συνεργασία, Η επιβεβαϊωσή της όμως 
αναμένεται να ἔχει ευρύτερες επιπτώσεις ὃε- 
δοµένου ὑτιτο ἱ Βνἰεξελίκθηκε µε αμερικανικἠ 
χρηµατοδοτηση και τεχνικἠ βοήθεια. 


Ό αμερικανός υπουργός Άμυνας Ουίλιαμ Πέρι 
Εεἰχε την ευκαιρία τὸν περασμένα µήνα να πὰ- 
βΕΙ µια γεύση απὀ πρὠτο χέρι απὀ τα στρατη- 
γικὸ θομθαρδιστικὀ Β-2 ὑταν ὑστερα οπὀ πε- 
ριήγηση στις εγκαταστᾶσεις της υΌθβης 
Πτέρυγας Βομβαρδιστικῶν πἑταξς επ! δύο 
ὥρες µε ἑνα απὀ τα τέσσερα αερσσκάφη που 
διαθέτει ῃ µονάδα. εν έγιναν γνωστά ἄλλα 
σχόλιᾶ Του αμερικανού υπουργού µετα την 
πτήση. αλλά ανάμεσα στα ἄλλα εποναβεβσἰω- 
σε την Εµπιστασιψῃ του στο πρόγραμμα µε τα 
οποίο ἔχει εμπλακεί απο Ίδετίας. Το προγραµ- 
μα πάντως δοκιμών του Β-2 αντιμετωπίζει 
προβληματα λόγω των κνπτηρων Ε118. 


ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


5. ΕΠΙΣΚΕΨΕΙΣ ΣΕ ΒΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ. Πλησιάστε και 
τους χώρους όπου βρίσκονται αεροπλάνα, ελικόπτερα, Ραντάρ, αντισεροπο- 
ρικά Και άλλα ηλεκτρονικά µέσα. 

ΕΠΙΔΕΙΞΗ ΤΑΚΤΙΚΩΝ ΠΟΛΕΜΟΥ. Με γραφικά και ἀπίπιαίίοη παρα- 
κολουθήστε πώς τα συμμαχικά αεροσκάφη έπληξαν τον Σαντάμ 
και το στρατό του. 

Δίσκος (Ώ-ΜΟΜ για Ἠπάου,ς, Μαεἰπίο»ῇ, ΡονειΝλας. 


δείτε από κοντά 


νΝΥΑαΗΡι αΑΝΕς 
πο σο-τ9οαἆς 


ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΑ ΣΥΓΧΡΟΝΩΝ 
ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


5 5530 ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΣΕ ΠΛΗΡΗ ΔΡΑΣΗ. Φωτογραφίες, εικόνες υψηλής 
ανάλυσης, κείµενα, βίντεο και ήχοι των κινητήρων τους, 

» 100 ΠΥΡΑΥΛΟΙ. Εξοπλίστε το αεροσκάφος που επιθυµείται µε τον ανά- 
λογο οπλισμό. Φωτογραφίες και περιγραφή των οπλικών συστηµάτων 


που δέχεται κάθε αεροσκάφος, 


ο ΠΙΝΑΚΕΣ ΣΥΓΚΡΙΣΗΣ. Πληροφορίες για την αεροπορική δύναμη 


κάθε χώρας, 


» ΕΞΟΜΟΙΩΤΕΣ ΠΤΗΣΗΣ. Πετάξτε µε τα (-130, Α-10 και ου-27, 
5 ΝΤΟΚΙΜΑΝΤΕΡ. Επιχείρηση Ώεεεηί ίΟ/ΠΙ. . 


΄ 
” 


Ένα ακόµη µέρος του συστήµατος αντιπυραυλικής άμυνας «Απο» που αναπτύσ- 
σει το Ισραήλ επιδεἰχθηκε δημόσια έπειτα απὀ µια περίοδο άκρας μυστικότητας 
Πρόκειται για το ραντάρ ελέγχου Βολής του συστήµατος που εικονίζεται στη φῶώτο- 
γραφία. Το σύστημα αυπό, το πρὠτο που έχει προδιαγραφές παραγωγἠς έχει ήδη 
ξεκινήσει δοκιμές. Το ραντάρ κατασκευΜστηκε απὀ την εταιρία ΕΙ:ΤΑ, θυγατρική 
της |ΑΙ και εἶναι το πολυπλοκότερο σύστηµα αυτής της κατηγορίας που αναπτύ 
χθηκε στη µεσανατολικἡ χώρα. Το ραντάρ εἶναι ικανό να επισημαίνει θαλλιστικά 
Βλήµατα και να καθοδηγεί εναντίον τους πυραύλους «Αγιον». (Φωτογραφία 


ΙΑΙ/ΕΛΤΑ] 


ανοίγειτον ὀρόμο για την ενΕΡΥΟ: 
ποίηση τῆς συμφωνίας 9ΤΑΗΤ Ίπου 
εἶχαν υπογράψει οι ΗΠΑ καιη ΕΣΣΔ 
και καλύπτει τῶρα καιτη διάδοχο κα- 
τάσταση, Βάσειτην υφισταμένων 
συμφωνιών, η Ουκρανία αφού λάβει 
«εγγυήσεις» απὀ τις ΗΠΑ, τη Μ. 
Βρετανία και τη Ρωσία θα διαλύσει 
το πυρηνικο της οπλοστάσιο. Γιατον 
σκοπὸ αυτὸν θᾳ λάβει απὀ την αµερι- 
κανικἠ κυρίως πλευρά οικονοµικἡ 
βοήθεια για τη διαδικασία αποπυρη- 
νικοποίησης, ύψους αρκετών δεκά- 
δων εκατομμυρίων δολαρίων. Η απο- 
µάκρυνση των πυρηνικών ὁπλων της 
Ουκρανίας απὀ το προσκήνιο, προ- 
λειαίνει επίσης το έδαφος για την 
επικύρωση της συμφωνίας ΑΤΑΗΤ 2 
ανάμεσα στις ΗΠΑ καιτῃ Ρωσίαπου 
ελπίζεται να γίνει πριν απὀ τη συνά- 
ντηση των προέδρων Κλίντον και 
Γιέλτσιν στα µέσατου επόμενου 
χρόνου. Το ουκρανικὸ πυρηνικὀ 
οπλοστάσιο περιλαμβάνει 110 διη- 
πηρωτικά βλήματα 55-19. 46 55-24 
µε περισσότερες απὀ 4.800 πυρηνι- 
κές κεφαλές σωνολικά και 260 
πυραύλους Κρουζ Αξ-Ίσπουι εξοπλι- 
ζουν 42 Τι-θρη και Ἰ6 Τι-180, Οι 
πυρηνικες κεφαλέςπου θα απο- 
συναρμολογούνται θᾳ επιστρέφο- 
γται στη Ρωσία για καταστροφή 


ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ ΤΟΥ 
ΑΝΤΟΝΟΥΟ 


ετα απὀ καθυστερηση 10 περί- 

που µηνών. π οποία αποδόθηκε 
σε δυσχέρειες χρηµατοδότησης του 
προγράμμητος, απὀ τον Φεβρουάριο 
του 1994 οπότε και πρωτοπαρουσιᾶ- 
στηκε, το νεο τακτικο μεταφορικό 
αεροσκάφος Απ.το πραγματοποίησε 
την πρωτη του πτήση, διάρκειας 28, 
στις Ίδτοι περασμένου Δεκεμβρίου 
απὀ το αεροδρόμιο Ὀνγαἰοδηίηο του 
Κιέβοιι. Μία σηµαντική «πρωτιά» του 


ΠΤΗΣΗ 


αεροσκάφους εἶναι οι τέσσερις κιντ- 
τήρες πρόπφαν Ὀ-27 της Ζ8ρο[οζΏγε 
Ριασιεξξ που χρησιμοποιεί, καθένας 
απὀ τους οποίους αποδίδει 13.800 
ἵππους. Μεμονωμένοι κινητήρες του 
εἶδοιις έχουν τοποθετηθεί σε ρωσι- 
κα, αμερικάνικα αλλά και ουκρανικά 
αεροσκάφη µε µόνο σκοπό τη διεξα- 
γωγή δοκιμών. Εἶναι η πρωτη πτήση 
αεροσκάφους ανά τον κόσµο µε τη 
χρήση αποκλειστικἁ και μόνα κινητή- 
ῥρων πρόπφαν. Το προκαταρκτικό 
πρόγραµµα δοκιμών Βα διεξαχθεί 
στο αεροδρόμιο ΞοΦἱΟΠΙΒΙ και η διᾶρ- 
κειὰ του θα εἶναι τρίµηνη. Κατόπιν το 
αεροσκάφος θᾳ μεταφερθεί στο κὲ- 
ντρο δοκιμών ΖΠιΚΟνΥΞΚΥ κοντά στη 
Μόσχα ενώ ἐχειπρογραμµατιστει 
και η παρουσίασή του στην αεροπο- 
ρική έκθεση του {6 Βοιιᾳοί το καλο” 
καίρι που έρχεται. Παρά το γεγονος 
ότι ῃ ανάπτυξη του Τυ-230. που απο- 
τελεί ανταγωνιστικό αεροσκάφος 
για την αντικατάσταση του Αη-]12 
Όμῦ. βρίσκεται υπὸ εξέλιξη. ισχυει 
απὀ τον Ιούνιο του 1993 µία συµφω- 
ψία μεταξύ Ρωσίας και Οωκρανίας 
στην οποία αναφέρεται η παραγωγή 
500 αεροσκαφών. Π ουκρανική εται- 
ρία αισιοδοξεί για µία ανοικτὴ γραµ- 
μή παραγωγής τουλάχιστον για τα 
επόμενα {19 χρόνια απὀ την οποία βα 
«βγουν» 1900 περίπου αεροσκάφη 

Η Απίοπον έχει ήδη προτείνει µία ἐκ- 
δοση του αεροσκάφους, το Αη-Τ{ 

στο υπουργείο Εθνικής Αμυνας της 
Μ. Βρετανίας σαν αντικαταστατη 
των βρετανικών ϱ-190. Εἰναι λοιπὸν 
πολύ πιθανο η εταιρία να στραφεί σε 
µία ϱυρεία εξαγωγική εκστρατεία κα: 
βως το νεος αεροσκάφος εἶναι ἄμεσα 
συγκρίσιμο σε διαστάσεις και επιδό- 
σεις τόσο µε το ΓΙΑ οσο καιµετο 0: 
1908, εγώ η τιµή του αναμένεται ἄρ- 
κετᾷ πιο ανταγωνιστική ακόµα και µε 
δυτικό εξοπλισμο σε πακετα Πλε- 
κτρονικὠν καιπρώὠτεύοντα συστήµα- 
τα. 


Η Νότιος Κορεα παρελαδε το πρωτο απὺ τα 120 αεροσκάφη Ε-Ί86/Ό Β]συκ ”2που 
έχει παραγγείλει πριν απὀ Τρία περίπου χρόνια. Τα πρὠτα αεροσκάφη προέρχονται 
απά την αμερικανική γραµµή παραγγης στο Φοῃτ Γουῦρβ ται Τέξας, αλλά σε µετέ- 
πειτα φάσεις, τα μαχητικά θα συναρμολογούνται στην Κορέα ὀπου 8Η γίνεται και η 
κατασκευή αρκετών επιµέρους τμημάτων. Τα νεα Ε-Ί6 θα ενισχύσουν το στύλο 40 
περίπου παλαιότερων αεροσκαφών που εἶχαν παραληφείτη δεκαστία του 1380. Τα 
γέα αεροπλάνα προορἰζονται να μεταφέρουν πυραύλους ΑΙΜ-120, Α4Ν-88 και 
ΑΑΜ-Βά4 σε αποστολές ναυτικης κρούσης. Όα πρέπει επίσης να σημειωθεί ότι σε κά- 
ποιο σημείο της καριερας τους θα εξοπλιστούν και µε το σύστημα ΙΑΝΤΗΜΠπΟυη Ν. 


Κορέα ἐχειυπό παραγγελία. 


ΚΑΝΕΝΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑ 
ΜΕ ΤΑ ΑΤΕ 42/72 ΣΕ 
ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΠΑΓΟΠΟΙΗΣΗΣ 


γαλλο-ιταλική κοινοπραξία κατα- 

σκευἠής των ΑΤΗ 42/2, ΑΝΙΟΝ5 
4ς ΤΗΑΝΘΕΟΗΤ ΒΕΘΙΟΝΑΙΕ πραγ- 
µατοποίησε εκατοντάδες δοκιμές 
μοντέλων υπό κλίμακα σε αεροσἠ- 
ῥαγγες τον τελευταίο ενάμιση µῆνα 
μετά απὀ την απόφαση της Αμερικά- 
γικης υπηρεσίας πολιτικής αεροπο- 
ρίας (ΕΑΑ] να απαγορεύσειτη χρήση 
αυτόματου πιλότου στους συγκεκρι- 
µένους τύπους σε συνβήκες παγο- 
ποίησης και χαμηλές ταχύτητες 
πλεύσης η οποία συνοδεύτηκε και 
απὀ µία σειρά συμβουλευτικών πε- 
ριοριαμών. Σ᾽ ἑνα σύνολο 80 προσο- 
µοιωμένων συνθηκών παγοποίησης 
δεν παρατηρήθηκε καμία απὀκλιση 
απὀ τα κριτήρια πιστοποίησης τόσο 
απὀ αμερικάνικης (ΕΑΑ] όσο και απὀ 
γαλλικής (ΒΑΟ) πλευράς. 
Ακολούθησε µία σειρά δοκιμών µε 
πιο αυστηρᾶ κριτήρια απὀ τα ισχύο- 
ντα (ΕΑΗ ΡαήΠ ὀδ]της ΓΑΑ στις οποί- 
ες διαπιστώθηκε αποκολληση του 
αριακού στρωµατος {απώλεια στήρι- 
ξης] στις επιφάνειες των πτερυγίων 
κλίσεως τόσο των ΑΤΗ {9 ὁσο και 
τριών ἄλλων τύπων αεροσκαφων 
(Ραα0 248, Εοκκα; Γ-δ7. και ΕπιΓ88Γ 
ΕΜΕ-120) σε συνθήκες παγοπο[ῃ- 
σης ὀμως που ποτέ μεχρι σήμερα 
δεν έχουν εµπεριστατωθεί 
Επιπρόσθετα 1/ ώρες πτητικὠν ὃο- 
κιµών αξιολόγησης των συστηµάτων 
αποπαγοποίησης τοι! ΑΤΗ 72 0λο- 
κληρώθηκαν στα τέλη του περασμέὲ- 
νου Δεκεμβρίου στην αεροπορική 
βᾷση Εανιβιᾷς στην Καλιφόρνια πα- 
ρουσια ειδικών της ΕΑΑ και του ορ- 
γανισμού ασφαλείας αερομεταφῦο- 
ρωῶν (ΝΤΡΕΙ/ των Η.Π.Α. Πιο σύγκε- 
κριµένα απὀ ἑνα κο-1άδτης) 5.Α.Ε. 
ψεκαζόταν υδροσταγονίδια ποικί- 


λων διαστάσεων και πυκνοτήτων 
προσομοιώνοντας ἐτσι ὀλεςτις πι- 
θανές ουνθήκες παγοποίησης που 
βα μποραύσαν να ισχύουν κατά τη 
διάρκεια της µοιραίας πτήσης 4184. 
Σε καμµἰα περίπτωση δεν παρατηρή- 
θηκε κανενός εἰδους ανωμαλία και 
τα αποτελέσµατα των δοκιμών κρἰ- 
Βηκαν απόλυτα ικανοποιητικἁ. Παρά 
το γεγονός ὅτι και η αντίστοιχη κα- 
ναδικἠ αρχή ἐχειμιοθετήσειτους 
περιορισμούς της ΕΑΑ, το σύνολο 
των εωρωπαικών αρμόδιων υπηρε- 
σιών ουσιαστικά τους αγνόησε επι- 
τρέποντας τη διεξαγωγή επιχειρή- 
σεων µετους συγκεκριμένους τύ- 
πους χωρίς περιορισμούς. ΠΙΟ πρό- 
σφατες πληροφορίες αποκαλύπτουν 
ότιη ΑΤΗ έχει ήδη προτείνειτην 
εγκατάσταση διπλάσιων. σε µέγε- 
βος, σωληνώσεων Του αντιπαγοποι- 
ητικού συστήµατος στην πτέρυγα, 
πράγμα που συνεπάγεται ὁτι θα 
εκτείνονται στο ]4δατης χορδής εν 
συγκρίσει µε το {3ο που ισχύει αυτή 
τη στιγµή. Η τροποποίηση σύμφωνα 
µε την κατασκευάστρια εταιρία είναι 
θέμα μερικών ωρών. 


ΥΠΟ ΕΚΚΑΘΑΡΙΣΗ Η 5ΕΕΑ 


ατασχέθηκε.στις 5 Ιανουαρίου το 

Α390 (νηολ. ΞΧ-Β5Ν) ποι χρησι- 
μοποιούσε η ΞΕΕΑ στα καθημερινὰ 
δρομολόγια της προς Λονδίνο, στο 
αεροδρόμιο του Ἀίβροου απὀ την 
εταιρία ενοικιάσεως αεροσκαφων 
ΟΗΒΙΧ απὀ την οποια και Είχε ΕνΟικια- 
σθε]. Η κατάσχεσπ ἧταν αποτέλεσμα 
οικονομικών εκκρεµοτήτων οι οπο(- 
ες ὃεν εἶχαν διευθετηθει καθώς τα 
πράγματα ὅεν πήγαν τόσο καλά το 
τελευταίο εξάµηνο για την πρώτη 
ελληνική ιδιωτική αεροπορική εται- 
ρία. Η ΨΙοίπ συνεχίζει να εκτελεί το 
δρομολόγιο. Τα δύο ΕΟΚΚΕ/ 50 (νη- 
ολ. 9Χ-ΒΘΕ και ΞΧ-ΒΘΕ) που είχαν 
ενοικιασθεὶ απὀ την ΕΟΚΚεΙ για την 


μέ 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


Η ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑ ΑΝΙΑΤΟΒΗ 5.Α. ΠΩΛΕΙ 
ΤΑ ΚΑΤΩΘΙ ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ: 


1. ΡΙΡΕΒ ΡΑΣ9-250 (6), ΑΖΤΕΙ, έτος κατασκευής 1363 µε αριθμό σειράς 27-2310. συνολι- 
κὠν ωρών ατράκτου 8.100. Κινητήρες | γεσπιίπα 0δάθ-Α! 05 συνολικών ωρών σπὀ γεν|- 
κής επισκενης 1517 η δεξιά και 1340 η αριστερά. Ώρες ελίκων 190 απὀ 6πισκεµη, καινού- 
ρια εσωτερικἡ ταπετσαρία και καθίσματα, Εξωτερικἠ θαφἠ, Ιούλιος 1984. 


2. ΓΕΦΑΝΑ Γ-Ί7ὀΜ ἑτὸος 1973 µε αριθµό σειράς 12-61843. συνολικών ωρών ατράκτου 
4.100, κινητήρας  γουπηίπῃ 0-420-Ε20Ώ µε ωρες απο γενικη Επισκευή κινητηρα έλικα 870. 
Όλα τα ΑΠ και Ξβινίσς Βυ[είίπς πλήρως εφαρµοσµενα. Πληροφορίες: κ. Παπσηλιού τηλ, 
96.489.811, 41.727.131 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑ ΖΗΤΕΙ ΧΕΙΡΙΣΤΕΣ 
ΛΕΡΟΣΚΑΦΩΝ.-ΚΥΒΕΡΝΗΤΕΣ 


Προυποθέσεις: Πτυχίο Εναερίων Μεταφορών, Εμπειρία σε |.βαΠεί θα ληφθε! υποψιν ως 
επίσης και ἂετης εμπειρία σε ΡΑΗΤ 135, 121. Βιογραφικό Σημείωμα Τ.Θ. 1584, Τ.Κ, 65110 


ΚΑΒΑΛΑ 


Εκτέλεση δρομολογίων µέσα στον 
Ελλαδικό χώρο επιστράφηκαν τον 
περασμένο Ωκτῶβριο οπότε ουσια- 
στικά οι ὁραστηριότητες της εται- 
ρίας περιορίστηκαν στα ὀρομολόγια 
Αθήνα-Λονδίνο-Αθήνα µε το εν λό- 
γω αεροσκάφος το οποία σε ειδικἠ 
τελετή στις 8 του περασμένου 
Οκτωβρίου στο αεροδρόμιο του 
Ελληνικού. ονομάστηκε «Μελίνα 
Μερκούρη». Η σιρρἰκνώση των ὅρα- 
στηριοτήτων έφερε και µία µεγάλη 


σωπο τῶν εργαζομένων της εται- 
ῥρίας οι µισθοί καθῳς καιτα δώρα των 
Χριστουγέννων που ανέρχονται 
σύμφωνα µε υπολογισμούς στο πο- 
σό των 67 εκατομμυρίων δραχμῶν, 
δεν έχουν ακόµη καταβληθεί. Ηδη 
τα γραφεία της εταιρίας στο 
Ελληνικό έχουν κλείσει ενῷ δικαστι- 
κοὶ κλητήρες κατέσχεσαν τα µμηχα- 
νήματα του εμπορευματικοὺ σταθ- 
μού που διατηρούσε η ΦΕΕΑ στη 
Οεσσαλονίκη, 


Κείμενο-φωτογραφίες; Γιώργος Τσιάλτας 


Ιδιάκχητυ πρώην επιθατικό ΒΑΕ(ΒΑΕ}] 11-11-4014 (Αρ.Μπολ.νΗ-οςᾱ, 
ζοπεἱγηοῖίοπ Νωπισει: 081]. Πρώτη πτήση την Ίη Οκτωδρίου του 1968 και 
παράδοση στην Απιθγίσαπ Αἰηίπος στις 13 του ἴδιου µήνα, Χρησιμοποιήθηκε από 
την ΑΑ μέχρι και το 1971 οπᾶτε πέρασε στην Ιδιοκτησία της Αωβίγα! µέχρι το 1979. 


Το εικονιζόµενο Βοθῖπα 727-21 πνήκει ατο υΠσαυργείἰο πληροφοριών της Σαουδικης 
Ἀραθίας. Εἰναι το 2620 αεροσκάφος του τύπου αυτού που εγκατέλειψε την 
γραμμή παραγωγής (Αρ.ΝηΟΛ. ΗΖ-ΤΕΑ, 6/Ν 13008]. πέταξε γιά πρώτη φορά στις 
2374/68 και παραδόθηκε Λίγο αργότερα, στις 3/5/68, οτην Βαπ Απιεγίσαη, 


µείωση στον αριθµό του προσωπι- 
κούὺ που έφτασε τα 100 ἁτομα τον 
ἰδιο µήνα. Σύµφωνα µε τον εκπρὀ- 


Στρατιωτική ἐκδσση του ΜΡΟΌ ΓΓ-9-32Ε γνωστη σαν ς-8Β Ἀκγτβίή Ιἱτου 
Ἀμερικονικου ναυτικου. Το συγκεκριµένο περοσκαφος |Αρ.Σειρὰς 15-41184. 5 Ν 
478 /8] παραδόθηκε το 0Β-56 Αἰτ Τγτάπερογ! Ξαᾳμασάτοπ του ναυτικουῦ των Η.Π.Α. 

στις 1718/73. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΣΧΟΛΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ ΠΙΛΟΤΩΝ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ - ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 


ΤΗΑΙΝΙΝά 

Εκπαίδευση στις εγκα- 
ταστάσεις µας στην Αθή- 
να - Θεσσαλονίκη [σί- 
γτοµμα) - Νέα Υόρκη, 


ΑΡΝΑΝΕΟ ΤΗΑΙΝΙΝ 
ΒΗΟΕΑΒΑΜ 


ΗΕΕΝΟΕΣ 

Ππιχία ΓΑΑ-Ρπνα!Ε, απι- 
πιβ!σ]ηἰ, Απο Τται- 
5ρογ. ἱπβίτμππεπί - Μι]! 
Εηρίπθ ΠάΙἰπῃ. 
ΦΤΑΝΡΑΒΗΟΞ 

Υψηλό επίπεδο εκπαί- 
δρυσης και ασφάλειας 1500 ΗΒΡ πτήσης. Πτυχίο 
πτήσεων, Οκταµελή τµή- ΑΤΡ [εναερίων γραμμών). 
ματα. Επαγγελµατκή εξασφάλιση 
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ΗγιβΠίη -62Μ της Αειοβο! λιγα Πριν σπὀ την ἀπογείωση του απύὀ το αερυδρόµισ 
του Ελληνικοῦ στις 16/1284. Η πρωτη πτήση του συγκεκριμένου αεροσκάφους 
1982. 


{Αρ.ΝηΟολ. ΒΑ-ΒΒΕ28, 6 Ν 13241314] πραγματοποιήθηκε τον Μαρ ου 


ΒΤ07-3215 (Αρ.Νπολ. ΗΜ-ΗΕΒ, Ο)Ν 18838/417) µε τα χρώματα τής ΒΙονίταπς ΑΙΥ ῃ 
οποία όρχισε επιχε]ρήσεις πρὶν απὀ δήσ περίπου µηνες, κατό την πρώτῃ του 
επἰσκεψῃπ στην Ἀθήνα στις 19/12/84. Το αεροσκάφος που πέτάξε γιά πρώτη φορά 
µε τα χρώματα τὴς Ρᾶή ΑΙπθεΙΟ8Η στις 19/4/88, ενοικιάσθηκε απὀ την Όπιθαα Αἰγ, 


Ο32/646/σ 


ΤΗΕ ΒΕΘΤ ΙΝ ΑΝΙΑΤΙΟΙΝ ΤΗΑΙΜΙΝΕ 


ΒΑΜΑΕΒΟ / ΝΕΑ ΥΟΡΚΗ 
ΘΑΒΒΕΘΚΙ ΑΒΡΤ. 11974 Ν.Υ 
ΤΕΙ. (601/516-2887981 


ΒΑΝΑΕΗΟ ΑΘΗΝΑ 
ΚΑΡΑ’'ΓΣΚΑΚΗ 38 188 15 ΓΑΥΦΑΔΑ 
ΤΗΛ. [011 984271 - ΡΑΧ ΦΕΗΞΣΤΠ - ΤΙὰ 215118 ΡΑΝ 
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| Νο8. ΗΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΑΝΚΟ 


“αξςτηµοκα 
ΝοΘ. Η ΔΥΝΑΜΗ ΤΩΝ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 
ΝοΊ0. ΤΟ ΟΝΕΙΡΟ ΖΕΙ: ΥΠΕΡΟΧΗ 
ΘΕΑ ΑΠΟ ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Ο τερματισμός του Ψυχρού Πολέμου αλλά και η διεθνής οικονο- - 
µική ύφεση είναι δύο παράγοντες που διαμορφώνουν τις εξελί- Ἂ ”-- - 
ξεις στην αεροπορική Βιομηχανία Και Ιδιαίτερα τον κλάδο που | 
ασχολείται µε την κατασκευή στρατιωτικών αεροσκαφών αλλά 
και την αντίστοιχη διεθνή αγορά. 
Η χαλάρωση του ανταγωνισμού ανάµεσα στους δύο µέχρι πρό- 
σφατα αντίπαλους στρατιωτικούς συνασπισμούς έδωσε την 
ευκαιρία σε πολλές χώρες να μειώσουν τις αμυντικές τους ὅαπά- 
γες και Την «οροφή» των ενόπλων τους δυνάµεων. Ο κλονισµός 
όµως των ισορροπιών δημιούργησε νέες εστίες έντασης εγώ η 
συσπείρωση στο χώρο της Βιομηχανίας είχε αποτέλεσµα την εµ- 
φάνιση καινούριων προγραμμάτων ή έδωσε την ευκαιρία ανα- ----- 
Βάπτισης παλαιών. Έτσι οἱ εξελίξεις στο χώρο είναι πολλές και 
αν ωανῶς μη μορφή πο τμ 
ω σος Ἱερα προγρόµµατατα τοτω-- 


-. ”. . ἡ μμ 
ο λόύ του κόσίθι- σσ τένκως 
5ο μας Ἔἴνο/το αφιἔρωμο αυτό νο πόρει μις περιοδική µορ- 
φή που ὃα περιλαµβάνει όλες τις πληροφορίες του χρονικού δισ- 
στήµατος που μεσολαβεί, πληροφορίες που δεν είναι πάντοτε 
δυνατόν να συµπεριλ ειδησεογραφία κάδε τεύχους, 


ῶ, σας καλύτε 
Ρη πληροφόρηση. Πρόδεσή µας. 
επίσης είναι να παρουσιάσουμε σύ- κ---ᾱ 
γταµα και άλλα τέτοια αφιερώματα 3 Ξ 
που ὃα καλύπτουν και άλλους τοµείς της ος ως δω ων 
Αεροπορίας και της Άμυνας. Αναμφίβολα - . δω 
όµως αυτό που κρατάτε στα χέρια σας είναι  - 
το εκτεγέστερο και σημαντικότερο από αυτά. 
Κριτήριο στα προγράµµατα που έχουν πε- 
ριληφδεί ήταν οι εξελίξεις και η 
ὴ. σηµασίατους, αν και προσπαδή- 
σαμε να τα καλύψουμε στο 
σύνολό τους. Περιλαμ- 
θάνονται όλα τα στρατιωτι- 
κά αεροσκάφη {ή κάποια που έχουν 
υιοθετηδεί για στρατιωτική χρήση]. Οἱ λίγες 
4 απουσίες που ἴσως επισηµάνετε οφείλονται σε έλλειψη χώ- 
σεις ρου. Δεν περιλάθαµε ελικόπτερα ή ελαφρά Βασικά εκπαιδευτικά που ὃα απο: 
- τελέσουν θέµατα αντιστοίχων προσεχών αφιερωµότων. Ο κατάλογος αυτός δεν µπορεί 
µε κανέναν τρόπο να αντικαταστήσει κάποιο βιβλίο µε στρατιωτικά αεροσκάφη, και ένα τέτοιο 
Πρόκειται αύντομα να παρουσιαστεί σπό τις Τεχνικές Εκδόσεις σε αντικατάσταση παλαιότερης εκδοτικής µας προ- 
σπάθειας. Στόχο έχει να σας δώσει µια συνοπτική ιδέα για την κατάσταση κάδε προγράµµατος µαζί µε τα απαραίτητα 
στοιχεία για συγκρίσεις. Περιμένουμε τις ὑποδείξεις σας για να θελτιώσουµε την επόμενη έκδοση. 


Του Φαίδωνα Ε. Καραιωσηφίδη 
Συνεργάστηκε ο Θανάσης Στήµου. 


τε” 
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ΦΗ0ΛΟΥΤΟΥ ΚΟΙΝΟΥ 


ΑΕΗΜΑΟΕΟΗΙ Μ.Β. 3939 


Το αεροπλάνο αὐτὸ αποτελεἰ φιισική εξέλιξη τοι) 
Μ.Β.328 απὀ το οποίο κατασκευάστηκαν περισσότερα 
απὺὸ 800. Τα δύο πρωτότυπα Μ.Β, 9294 πρωτοπέταξαν 
τον Αύγουστο του 19/8 καιτον Μάιο του 19/7 αντίστοι- 
χα. Στη συνέχεια, Π παλικἡ αεροπορία παρέλαβε περισ- 
σότερα απὀ 100 αεροσκάφη σαν βασικἀπροωβημένα 
εκπαιδευτικά, Δεκαεννέα απὀ αυτά μετατράπηκαν για 
να χρησιμοποιηβωύν απὀ το ακροβατικὀ σµήνος της Ιτα- 
λικής Αδροπορίας, «Ε/βος8 Τήςοιατί» µε την προσθήκη 
γεννήτριας καπνοή και εἰναι γνωστά σαν ΜΒ. 339ΡΑΝ, 
Η επίσης εκπαιδευτική έκδοση ΜΒ. 3398 διαθέτει 
ισχυρότερη κινητήρα Υίρει ΜΚ 880-.3, 2.000 κιλών 
ωσῆς και µεγαλυτερες δεξαμενές στα ακροπτερύγια. 
Κατασκευάστηκε µόνο ἑνα. Το Μ.Β. 90490 σχεδιάστηκε 
σαν ἑνα χαμηλο κόστους μαχητικό που θᾳ μπορούσε 
να χρησιμοποιηθείτοσο για προωβηµένη εκπαίδευση. 
όσο και για ελαφρά καθήκοντα κρούσης προσβολής 
στόχων εὐάφους, Διαθέτει προηγμένα ηλεκτρονικά σε 
σκέση µε το βασικὀ εκπαιδευτικό μοντελο και μπορεί να 
μεταφέρει ποικιλία οπλισμού συμπεριλαμβανομένων 
καικατευθυνόμενων ὁπλων. 

Η κατασκευάστρια εταιρία παρουσίασε ακόμη το Μ.Β. 
ΔΑΘΑΜ βασισμένο στο μοντέλο «Ώ» που αὔξησε ακόμη 
περισσύτερο τις µαχητικες ικανότητες του αβεροσκά- 
φοιις µε την προσθήκη ραντάρ Ντόπλερ. υπολογιστών 
ΕΛΕΥΧΟυ βολής, ΠΠ, ψηφιακών οργάνων πτήσης και 
οθονών πολλαπλών λειτουργιών στο κόκπιτ. Η ἐκδαση 
αμτή µπορεἰ να μεταφέρει βλήματα ΩΤΩ Μβίβια Μγίβ 
Μκ Αγια αποστηλες εναντίον σκαφών επιφανειας, μέ- 
χρι στιγμής όμως ὅεν έχει προσελκυσει παραγγελίες, 
Σε συνεργασία µε τη Λόκχιντ καιτη βολς-Ῥόις. η ιταλι- 
κἡ εταιρία προσφέρει µια ἐκδοση τοι βασικοῦ Μ.Β. 
3354. γνωστὸ σαν Τ-ΒΙΒΗ {στα πλαίσια τοι! διαγωνι- 
σμού ώΡΑΡΞ της ΗΞΑΕ΄Αµμερικανικου Ναυτικου για την 
προμήθεια ενός νέου εκπαιδευτικου. Το Μ.Β.459584 
εκτός της Ιταλίας έχει αγοραστεί και σπὀ την Αργεντι: 
νή,το Ντουμπάι, την Γκάνα, τη Μαλαισία, τη Νιγηρία και 
το Περου, Το ΜΒ. 39ο βρίσκεται σε υπηρεσία µε τη 
Νεηζηλανδικἡ Αεροπορία. 


Αθιπιασσῄί Μ.Β. 3306 


Τύπος; Προηγμένο εκπαιδευτικὀελαφρό Επιβετι- 
κὐ, Κινητήρας; ! τουρμποτζέτ Πιάτζιο/Ῥολς-Ρόις 
γη ρει ΜΚ 680-649 των ὁ,000 κιλών, 

Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πὴ 11122 συµπεριλαµβα- 
νομένων και των ακροπτερυγικών δεξαμενών. 
Μήκος (πή 11:24, Ύψος (πῃ] 3,99. 

Επιφάνεια πτέρυγας [πι] 18.30. Βάρη (ᾳ]. Κενό 
3.310, μέγιστη απογείωσης 6.350. Οριο φύρτω- 
σης: εἵ ᾖᾳ. Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρίς 
Φορτίο στην επιφάνεια της θάλασσας [Κποίῖξ] 
48/1, επιχειρησιακἠ οροφή {ΕΡ 48.000, Εμβέλεια 
(ππ) 1.088. Ακτίνα δράσης (ηπηὴ 274 -αποστολή 
«ΠΙ:Ι6-Πἱ» με τέσσερις βόμβες ΜΚκ 82 των 250 λι- 
βρώὠν. Οπλικόὁ φορτίο. Μέγιστο μεταφερόμενο 
φορτίο Ἰ814 κιλά σε έξι πτερυγηικούς πυλώνες. 
Περικαµβανονται ατρακτίδια πολυβολων πυροβό: 
λων., βόμβες ελεύβερης πτώσης. βόμβες ναπὀλμ. 
πήραυλοι ΑΙΜ-9 και ΑΩΜ-Θ5, ατρακτίδια ανα γνύ- 
ρισης κ.ᾱ. 


ΛΕΒΟ Ι.39 ΛΙραΐγος/1.-59/1.:199 


Το τσεχικῆς κατασκεµης | -33 αποτελεί διάδοχο του | - 
29 ΡοΙΗπ που υπήρξε τὸ κηµια εκπαιδευτικό των χωρών 
μελων του Συμφώνου της Βαρσοβίας, αλλά και χωρών 
του Τρίτου Κόσμου, Εκανε την πρωτπ του πτήση το 
1968 και στη συνέχεια η παραγωγή του ξεπέρασε τα 
2.800 αεροσκάφη µε κυριους αποδεµτες της ῥασικης 
ἐκδοσης [ «480 µε κινητήρα Αἱ -25 ὀλεστις δημοκρατίες 
της ΕΣΣΑ, το Αφγανιστάν. την Αλγερία, τη Βουλγαρία, 


Αιβιοπία, την Ουγγαρία, το ἱρᾳκ. τή Λιβύη. τη Νικαρᾶ- 
γουα. τη Β. Κορεα. τη Βουμανία και τὸ Βιετναμ. Η εξο- 
Ππλισμένη εκδοση | -38Ζ0 ἑκανετην πρώτη τῆς πτήση το 
18/5 και αγοράστηκε απὀ την πρώην Ανατολικἠ Γερμα- 
γία. το |ράκ, τη Λιβύη καϊτη Συρία. Ἐξελιξή της αποτέλε- 
σε η ἐκδοση | -9ΖΑ που µεταφερει οπλισμό σε τἐσσε- 
ρις πτερυγικοὺς και ἑνα κοιλιακό πυλώνα. ενώ µπορεί 
γα εκτελέσει και αποστολές αναγνώρισης µε την προ- 
σαρµογή κατάλληλου ατρακτιδἰου. Σε μικρούς αριθ- 
μούς κατασκευάστηκε και η εἰδικη ἑκδοση ρωµουλκη- 
σης στόχων | -49ν που μπήκε σε υππρεσία µόνο µε την 
αεροπορἱα της πρώην Ανατολικής Γερμανίας, Στη ὄεκα- 
ετία του "70 µε την προσθήκη δυτικής προέλευσης ηλε: 
κτρονικών παρουσιάστηκε µια εξέλιξη του | -337Α.τα 
ΜΡ [Μμή-Ριιραδε], Τα περοσκάφη αυτής της ἐκδοσης 
που εξήχθησαν στην Τπιλάνδη ειναι γνωστάσονι- 
39ΖΑ/ΑΗΤ και διαβέτουν ισραηλινής προέλευσης ηλε- 
κτρονικἀ. 

Τον Σεπτέμβριο του 1388 έκανε την πρώτη του πτὴση 
µια σηµαντικά βελτιώμενη ἔκδοση τοι αεροσκάφους µε 
ενισχυμένο δομικό σκελετό, ισχυρότερο κινητηρο 
2.200 κιλών ΓνΝ-2 και σύγχρονα ηλεκτρονικά συµπερι- 
λαμβανομενου καιτου ΠΩΕ. Το αεροσκάφος αυτό ἦταν 
αβρχικα γνωστὸ σαν | -39Μ5 αλλα στη συνεχεια λόγω 
των σημαντικών του διαφορών µε Τα παλαιότερα µο- 
ντέλα απέκτησε το χαρακτηρισμό Ι.-58. Οι παραδόσεις 
48 -59Ε στην Αιγυπτιακή Αεροπυρία ξεκίνησαν το 
1993 και αναμένεται να συνεχιστουν µέχριτις αρχες 
του 1985. Τα αεροσκάφη αυτά είναι εφοδιασμένα µε 
αμερικανικής κατασκευής πλεκτρονικά Κόλινς, Το --θ 
ἐχει επίσης αγοραστεί απὀ την Τσεχιᾶ και Την Τωνησια. 
Πρόσφατη περαιτέρω Εξελιξη του τύπου υπήρξε η το- 
ποβετηση στα | -ἆ8 του κινητηρα αμερικανικής κατα- 
οκευής Γκαρετ ΤΕΕ/Ξ1-ὅτων 2000 που προαφέρει µι- 
κρὀτερη βάρος και σηµαντική θικονομίᾳ καυσίμων. Το 
μοντέλο αμτο προσφέρεται στις ΗΠΑ στα πλαἰσιατου 
διαγωνισμού ὐΡβΑΤ8. 


ΑΕΚΟΙΟ5 


Τύπος: Εκπαιδευτικό Ελαφρό επιθετικό. 
Κινητήρας: ! τουρμποφάν ΖΜΡΒ Ρ/οῃτε8ς ΠΝ-2 
των 2.200 κιλών, Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι) 9.54 
σιμπεριλαμβανομένων των ακροπτεριγικών δε- 
ξαμενών. Μήκος (πήὴ 12:20. Ύψος (πὴ 4,77. Επιφά- 
γεια πτέρυγας (πι) 18,80, Βάρη (Κα). Κενό 4.150. 
μέγιστο απογείωσης 5.700, Επιδύσεις, Μέγιστη 
ταχύτητα χωρίς φορτίο στα 16.000 πόδια (Κποίβ) 
47789, επιχειρησιακή οροφή [Ε0 58.500. Εμβέλεια 
(ππιὴ 808 µε δύσ εξωτερικές δεξαμενές, Οπλικό 
φορτίο. Ενα δίκαννο πυροβόλο 65Η-23 των 3 χι- 
λιοστών σε ατρακτίδιο κάτω απὀ τον κοιλιακό 
πυλώνα και ἑως 1000 κιλὰ φορτίου σε τέσσερις 
πτερυγικούς πυλώνες συμπεριλαμβανομένων 
βομβών, καλάβους ρουκετών και εξωτερικών δε- 
ξαμενών καυσίμου, 


ΑΙΡ6 σΠπἰηᾳ Κμο 


Η εξέλιξη του ΙΒΕ (Ἰπαίαεηους Ὠείεηυε ΕΙΠΠΙει ξεκἰνη- 
σε στην Ταιβαν απὀ το Κεντρο Αεροπορικῆς Τεχνολο- 
γίας [ΑΙΠΟΙ, µετά την άρνηση των ΗΠΑ Το ΊςΆθ2να 
πουλήσουν στην ασιατική χώρα μαχητικά Ε-20 ἡ Ε-168 
για την αντικατάσταση των γηρασμένων Ε-ΡἘ-104 Το 
αμερικανικό ὅμως εμπάργκο οπλων εἰχε και αρκετά 
«παραθυρακια». αφού τίποτα δεν εμπόδιζε τίς αµερικα- 
νίκες εταιρίες να πουλήσουν στην Ταιβάν προηγμένη 
τεχνολογία. Ετσι το ΩΠΙΠα Κωοσ αναπτύχθηκε µε τη βοή- 
Βειατης Τζένεραλ Νταενάμικς, της Γκανετ καιτης Γαυε- 
στινγκχαουζ. Δεν ειναι δε τιχαιο ότιτο ταιβανεζικο µα- 
χητικό µοιαζει σαν να συναρμολογηΒηκε απο τροποποι- 
ημένα τµήµατα που προέρχοντο απὀ τα αμερικανικά Ε- 


πλευρικὰ τοποβετημένο χειριστήριο στο κόκπιτ. ΗΗΠ. 
δύᾳ οθόνες πολλαπλών λειτουργιών στον πίνακα οργα- 
γων και ραντάρ (ένας συνδυασμός ΑΝ/ΑΡΠ-86 και 
ΑΡΑ-Β/Ν], ενώ οι πλευρικὰ τοποθετημένες ημι-κοιλις- 
κὲς εισαγωγὲς κάτω απὀ τις εκτεταμένες προεκτάσεις 
στις ρίζες της πτέριγας {1 ΕΒΧ] τοι προσφέρουν, σε 
σινδυπσμὀ µε το ηλεκτρονικὸ σύστηµα ελέγχου πτή- 
σης μεγάλη εμελιξία σε πτήση υπό µεγάλες γωνίες 
προσβολής. Μήειονέκτηµα αποτελούν οι δύο αδύναμοι 
κινητηρες ΤΕΕΊ024 µε απὀδοση 2.700 κιλών ο καθενας 
{4.500 κιλά] µε µετάκαυση που περιορίζουν τη μέγιστη 
ταχύτητα του αεροσκάφους σε 1.9-1.7 Μαχ. 

Το πρωτότυπο πέταξε το 1988, ενώ µια διθέσια ἐκδωση 
σκολούθησε το 1990. Η αρχικἡ πρόβλεψη της αγορόας 
250 αεροσκαρώὠν υποβαθμίστηκε σε 190 όταν οι ΗΠΑ 
επέτρεψαν τελικά το 1935 την προμήθεια απὀ την 
Ταιβάν του Ε-1β8Α/8. Στο μεταξύ το πρὀγραµµα αντιμε- 
τώπισε; και δυσκολίες στην ανάπτυξή του και μέχρι σἠ- 
μερα ενα απὀ τα πρωτότυπα και ἑνα απὀ τα αεροσκάφη 
προπαραγωγἠς ἐχοιν συντριβεἰ σε ατυχήματα που 
έχουν σχέση µε το σύστηµα ελέγχου πτήσης, Κύριος 
ᾳόλος του ΟΠίπα Κυρ εἶναι η αναχαίτιση εξοπλισμένο µε 
πυραύλους Τίθη ΟΠίΕῃ { {µια ἐκδοση του ΑΙΜ-Β] και Τίεπ 
Οπίεῃ ΙΙ (ἐκδαση του ΑΙΜ-. Τα αεροσκάφος όμως µπο- 
βρεί να εκτελέσει και αποστολές αέρος:εδάφους και 
έχει επιδεικβεἰ τόσο µε βόμβες ελεύθερης πτώσης, όσο 
και µε κατευθηνόμµενα βλήματα ΑΞΜ:85. αλλά και 
Ηδίαπα Εεπᾳ ΙΙΓπου αποτελούν αντίγραφο των ιαραηλι- 
γής σχεδίασης πυραύλων εναντίον πλοίων β0ΓΙΘΙ. 
Υπάρχει ακομη ἕνα εσωτερικά τοποθετημένο πιροβολο 
τῶν οΏ χιλ, ΜΕ1Α1, 


ΑΙΡς 6μίπᾳ Κυο 
Τύπος: Αεροσκάφος Αεροπορικής Ὑπεροχής. 
Κινητήρας: 2ΙΤΕΟ (Γκάρετ/ΑβΙΏΟ) ΤΕΕ 0450-70 
{Γ1ο5) των ο. 00/4 900 κιλών ο καθένας. Διαστά- 
σεις (κατ΄ εκτίµηση]. Εκπετασµα (πὴ 8,53 συµπερι- 
λαμβανομένων καιτων ακροπτερυγικών πυλώ- 
νων. Μήκος {πι 14.48. Βάρη (κα). Μέγιστο απο- 
γείώσης 9.000, ὁρια φόρτωσης -Β,5 4 
Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στα 
36.000 πόδια (Κποίς] 688. επιχειρησιακή οροφή 
[Εὴ 55.000, Ὁπλικό φορτία. Πλέον του εσωτερικά 
τοποβετηµένου πυροβόλου ΜΕΊΑΊ των 20 χιλ, το 
αεροπλάνο µπορεί να μεταφέρει ποικιλία ΟΠΛΙ- 
σµαύ συμπεριλαμβανομµένων και κατευθυνόμενων 
ὑπλων αἐρος-αέρος και αὀρας-εδάφους. 


ΑΙΡ6ό ΑΤ-3 Τειμ θπυπᾳ 


Πρόκειται για ἄλλη µια τοπικἡ σχεδίαση στην Ταιβὰν 
ποι ξεκινησε στα τέλη της δεκαετίας του 18/0 προκει- 
µένου να καλήψει ανάγκες για την κατασκειῆ ενὸς 
προηγµένου εκπαιδευτικού για την αεροπορία της χὼ- 
ρας, Το συμβατικό δικινητήριο διθέσιο ΑΤ:9 έκανε την 
πρωτη του πτήση το 1880 και στη συνέχεια παρήχθηκαν 
60 συνολικα αεροσκάφη µε πρὠτες παραδόσεις το 
ταβά. Είκοσι περίπου απὀ αυτα τροποποιήθηκαν σε αξ- 
ροσκάφη διπλού ρόλου µε δεύτερο αυτόν της εγγύς 
υποστήριξης αποκτώντας τη δυνατόοτηϊα μεταφοράς 
ελαφρού φορτίοι. Η επόμενη ἐκδοση ΑΤ-3Α { υ1-Μεπο 
ΕΠΕΚΤΕΙΝΕ ακόµη περισαὐτερο τις μαχητικὲς ικανότητες 
του τύπου μετατρέποντας το αερασκάψφας σε µονοθέ- 
σιο ελαφρά εξοπλισμένο αεροπλάνο προσβολἠς στὀ- 
χων εδάφους εγγὺς υποστήριξης, Το πρόγραµµα οµώς 
αυτό μάλλον ἔχει εγκαταλειφθεί για οικονομικοὺς λό- 
νους. Ο ηλεκτρονικός ὁμως εξοπλισμος καιτ δυνατότη- 
τα µεταφορας οπλισμού που είχαν αναπτυχθεί στα 
πλαισια του ενσωματώθηκαν στη διβεσια ἐκδοση, Τὸ 
πρωτότυπο της οποίας έγινε γνωστο σαν 1-98. 

Συμφωνα µε παλαιότερες πληροφυμἰες ο εξοπλισμός 
περιλαμβάνει ραντὰρ ΑΡΟ-66. ΗΙΙΠ και αρτηρία δεδο- 
µένων 19338, ὁ αριθμός των ΑΤ-3/38 που τροποποιή- 


την Κούβα, την Τσεχία καὶ Σλοβακία, την ΑΙγυπτο, την ἡ Ίθκαι Ε-18. Το δικινητήριο αεροσκάφος διαβετει ἡ, θηκε κατ αυτὸν τον τρόπο ὧεν εἶναι γνωστός. 


ΠΤΗΣΗ ΑΝΩ ΥΑΡΙΩΣ Ἡρ 


2Ἱ 


ΑίΏς Αἴ-3 Τζι (πυπᾳ 


Τύπος: Προηγμένο παιδι λες εξοπλι- 

σµένο αεροσκάφος εγγὺς υποστήριξης. Κινητή- 
µας; 2 τουρμποφᾶν Γκάρετ ΤΕΕΓΞΊ-2-2ἱ των 
19890 κιλών ο καθένας, Διαστάσεις. Εκπέτασµα 
μπι 18. Μήκος (πι 15,90, 

Υψος (πι) 4.38. Επιφάνεια πτέρυγας (πιῶ) 2184. 
Βάρη (Κα). Κενό 7.855, µέγιστο απογείωσης 5.218 
σαν εκπαιδευτικὀ]/ 7.998 (σαν εγγὺς υποστήρι- 
ξης), Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο 
στην επιφάνεια της θάλασσας (Κποῖς] 483, επιχει- 
ρησιακή οροφή [Ε{] 48.000 

Εμβέλεια (ππη/ 1.230. Οπλικόὀ φορτίο. Συνολικο 
μεταφερόμενο φερτὶο 2ο.Γ00 κιλών σε επτά πτε- 
ρυγικοὺς και κοιλιακους φομείς. Στον οπλισμό πε: 
ριλαμβάνεται και ἑνα ατρακτίδιο µε διπλό πολυβό- 
λοτων 127 χιλ. που µεταφερεται ημιβυθισμένο 
στην κοιλιά του αεροσκάφους. Το αεροσκάφος 
Εχει ειδωβεί να μεταφέρει πυραύλους αερος-αξ- 
ρος τύπου ΑΙΜ-9 στα ακροπτερύγια για αμτοπρο- 
στασία. 


ΑΙΗΤΕΟΗ 0Ν-295 


Ηισπανο-ινδονησιακη κοινοπραξία ΑΙΗΤΕΟΗ κατασκευ- 
ἀζειτο δικινητήριο μεταγωγικό ΟΝ-ὀ3ρ που ἔχει σηµειω- 
σει σημαντικές εξαγωγικές επιτυχίες µη εξαιρουμένης 
και της πωλησής πριν απὀ μερικᾶ χρόνια 56 αεροσκα- 
Φῷν στην Τουρῥκικη Αεροπορία που. ὀπιης ειναι γνωστο. 
κατασκέευαζονται κατοπιν αδείας στην ΤΗΡΑΡ. Το πρω- 
τότιπο ΟΝ-238 πρωτοπέταξε τον Νοέμβριοτου 1883 και 
στη συνέχεια προωβήβηκε εμπορικά παραλληλα και απο 
τις δι]ο χώρες. Η αρχική παραγωγή αφορούσε το 0Ν-205 
Ξεήες 10 µε κινητήρες ΟΤ-/Α ποι αντικαταστάθηκε στη 
γραμμη παραγωγής απὀ το 31ο αεροσκάφος απὀ το ΟΝ- 
233 οεῄςς 100 µε ισχυροτερους κινητήρες Ο1-76 τοπο- 
θετήµενους σε νέους θύλακες. Το αεροπλάνο αυτό δια- 
θέχβηκε το 0Ν-ο3ς θεµίες 200 µε ισχυροποιήµενη ατρα- 
κτο για Επιχειρήσεις απὀ µη προετοιµασμένους διαδρό- 
µουο, αεροδιναμικές βελτιώσεις και αυξημένη εμβέ: 
λεια. Το στρατιωτικὀ μεταγωγικό εἶναι γνωστό σαν ΟΥ- 
233Μ. ενώ υπάρχουν ακοµη τα ΟΝ-23ΦΜΡ/ΜΡΑ. ὅμο εκ- 
δόσεις ναυτικής συνεργασίας καιτο ΟΝ-ο35ΩΟ µε διινα- 
τότητα ταχείας αλλαγἡς της καμπίνας απὀ μεταφορικὸ 
σε επιβατικὀ, τους πελάτες που αγόρασαν τη στρατιώ- 
τικη έκδοση περιλαµβανεταιη Μποτσουάνα {2].το 
Μπρουνέι [3], η Χιλή (4]. το Εκοιαντόὸρ (2). π Γαλλία (8]. 
η Γκαμπὸν (1). η Ινδονησία (28 µε προοπτική να φτασει 
τα 20], π Ιρλανδία [3], η Νότιος Κορέα {19).το Μαρόκο 
(ντο Όμαν (9). ο Παναµας (1). η Παπούα-Νέα Γαιινεα 
[9], η Σαουδική Αραβία (4). η Ισπανία (28, η Τουρκία (59) 
καιτα Ηνωμένα Αραβικά Εµιρότα [7]. 

Σε μεταγωγικό ρόλο το αεροσκάφος µπορεί να μεταφέὲ- 
ρειῶ τόνους φορτίο, ἡ 48 επιβάτες. ή 41 αλεξιπτωτιστές, 
ἡ 24 φορεία. Το 0Νό95 ΜΡΑ μεταφέρει ρανταρ κατό- 
πτευσης 360: και μπομεί να εξοπλιστεί µε πυραύλους 
εναντίον πλοίων «Εξοσετ». 


ΑΙΑΤΕΓΗ 6Ν.-235Μ 

Τήπος: Μεταγωγικὀ, Κινητήρας; ὁ τουρμποπρόπ 
ΟΤ.Ιοτων 1.790 ἱππων ο καθένας. Διαστάσεις. 
Εκπέτασµα (πιὴ 25,81. Μήκος (ππ] 21,40. Ύψος (πι 
Β,18. Επιφάνεια πτἐρυγας (πι") 59.10. Βάρη (Κα). 
Κενό 8.800, μέγιστο απογείωσης 16.500. Επιδό- 
σεις. Μέγιστη τακύτητα στην επιφάνεια της θά- 
λασσας (Κποίβ] 455, επιχειρησιακή οροφή {Ε{) 
29.000. Εμβέλεια (ηπή µε πλήρες φορτίο 857, µε 
πλήρη καύσιμα 1.974. 


ΑΙΕΝΙΑ α.222 


Η παραγωγἠ τοι! δικινητήριου μεταγωγικού εἶχε σταµα- 
τῆσει ὕστερα απὀ περιορισμένη εξαγωγική επιτυχία τὸ 
1989, Η Αλένια ὑμως το επανεφερε σε παραγωγή γιανα 
καλύψει παραγγελἰες απὀ την [)89ΑΓ όπου το αεροσκᾶ: 
φός πηρετεἰσαν 0-4 8ραή8η. Με την ευκαιρία η 
Εταιρία προώθησε και παλιτο αεροσκάφος εξασφαλίζο- 
ντας παραγγελία 6 α.225 απὀ την Ταιλάνδη. Το α5ρο- 
πλάνο ἐχει παραχβεἰ σε πολλὲς διαφορετικὲς εκδόσεις, 
συμπεριλαμβανομένων ηλεκτρονικού πολέμου, πιρύ- 
σβεσης, ναυτικής περιπολίας, μεταφορών ΝΙΡ, ελέγχου η 


22 


κινητήρες κος βόις]. η Νιγηρίι ἵη 8] ἢ Σομαλία 4]. οι 
ΗΠΑ (10 µε τη συνεργασια της Κραισλερ γιατον εξοπλι- 
σµη τους) και η Βενεζουέλα (8] 


ΑΙΕΝΙΑ 0.222 


Τύπος; Μέσο μεταγωγικό. Κινητήρας: 2 ΟΕ Τ48- 
Ε-Ρ4Β των 3.400 ἵππων. Διαστάσεις. Εκπέτασµα 
(πὴ 28,70. Μήκος (πι 22,70. Ύψος (πι 10,57. Βάρη 
(Κα). Κενό 15.700, μέγιστο απογείωσης 28.000, 
φορτίου 8.000. Επιδόσεις, Μέγιστη τοχύτητα στα 
15.000 πόδια (Κποίς] 2653, επιχειρησιακή οροφή 
[ΕΕ 25.100. Εμβέλεια (ππ]], 680 µε μέγιστο φορ- 
το. 2.990 µε πλήρες φορτίο καυσίμων. 


ΑΜΧ Ιπίθγπαῖ[οηδἱ ΑΜΧ 


Βαση της εξέλιξης του ΑΜΧ αποτέλεσε η συνεργασία το 
1918της ΑθηαΙία [νυν ΑἰθηΙα) και της Αρθγπαςςβί για την 
κάλυψη των αναγκών της Ιταλικής Αεροπορίας για ἑνα 
αεροσκάφος πολλαπλών ρολων µε ιδιαίτερη ἔμφασῃ 
στην κρούση και αναγνωριση προς αντικατάσταση των 
α.91. Το 1888. στο πρὀγραμµα εντάκχβηκε και τ Βραζιλία 
µε τη συµµετοχη της εταιριας ΕΜΒΠΑΕΗ. Οιπροδιαγρα: 
φες του αεροπλάνου περιελάμβαναν τη δµνοτότητα 
απογείωσης απὸ µικροίς και πρὀχειρα προετοιµασμέ:- 
νους ὑιαδρομους καιτην υψηλή υποηχητικἡ επιχειρησια- 
κη ταχυτητῃ. Οι αρχικες ανάγκες προβλέπουν την προ- 
µηθεια 268 συνολικά µονοθέσιων αεροσκαφών απὀ τα 
οποια 187 προορἰζοντοι για την Ιταλική Αεροπορία και 9 
γιατην Αεροπορία της Βραζιλίας. ἁργοτερα προστέβη- 
καν σ αυτα και 86 διβέσια [51 και 15 γιατις δύο χώρες 
αντίστοιχα). Η πρώτη πτήση του πρωτοτύπου έγινε το 
1884 καιτο πρώτο περασκάφος προπαραγωγής πέταξε 
για πρώτη φορά τον Αυγουστο του 1988 (το βραζιλιάνι- 
κης συνορµολογησης πρωτοπεταξε τον εποµενα Χρο- 
νο). 
διβέσια εκδοση ΑΜΧ-Τπου πρωτοπέταξε ἑνα χρόνο 
αργότερα, διατηρεί τις ἴδιες εξωτερικες διαστάσεις µε 
τη µονοβεσια, ενώ διαθέτει και πλήρεις επιχειρησιακες 
ὄμνατοτητες. Δεδομενου ομως στι µια δεξαμενή καυσι- 
μου στην άτρακτο έχει καταληφθεί απὀ το δεύτερο εκτι- 
νασσόμενο κάθισμα. το αεροσκάφος έχει μικρότερη 
ακτινα δράσης, 

α εξἑλιξη του ΑΙΜΧ-Τ απο την κατασκευάστρια καινο- 
πραξία εἶναι η ανάπτυξη ενός μοντέλου παντός καιρού 
για την προσβολή θαλοσσιων στόχων εξοπλισµένου µε 
ψἐο ραντὰρ ΕΙΔΗ ΟΠίο και πυραύλους ΑΜ.99 «Εξοσέτ», 
Μελλοντικὲς εκδοσεις του µαχητικο πιβανοτατα θα 
επεκτείνουν τις δυνατότητες του αεροσκάφους για επι- 
χειρήσεις παντός καιρού και τη µεταφορά προηγμένων 
όπλων. Οιερψασίες κατασκευής εἶναι χωρισμένες σε πο- 
σοστάὰ 70 και ὀθδα αντίστοιχα ανάμεσα στην ιταλικἡ και 
τη βραζιλιάνικη πλευρά και προς το παρὀν οι δύο γραµ- 
μὲς παραγωγἠς τροφοδοτουν µονοτις αεροπορίες των 
δύο χωρών αφου όλες οιπροσπαθειες εξαγωγής, παρὺ- 
λο το δνδιαφέρον χωρών όπως η Ταιλάνδη, η Χιλή, Π 
Αργεντινή κ.α., δεν καρπαφορησαν. 

Σε Ιταλική υπηρεσία το ΑΜΧ έχει αντικαταστήσει ολα τα 
α.9] καιτα Ε-1066, εγῴ τα διθέσια ΑΜΧ-Τ έχουν αντικα- 
ταστήσει σε καβήκοντα προωθηµένης εκπαίδευσης τα 
6.91Τ, Σε βραζιλιάνικη υπηρεσια τα µονοβεσια και διθὲ- 
σια αεροσκαφη εἶναι αντίστοιχα γνωστά σαν Α-Ι καιΑΤ- 
1 και χρησιμοποιούνται μᾶλλον σαν αεροσκάφη πολλα: 
πλών ολων συμπεριλαμβανομένου και αυτού της περή- 
µυνας σημείου 


τ 


ει 


4Α5 39 ήρεῃ. Υλοποίησε 
την πραγματική έννοια το 


«ξλαφρό µαχητ! 6». (φῶτι 
4οβΠΗΥ ἱἱπάαΠ!, 5ΑΑΒ) 


ΑΜΧ ΙπΙθγπα[ῄοπα| ΑΛΑΧ 
τύπος; Μογοβέσιο αεροσκάφος ες υποστή- 
ριξης προσβολής στόχων εδἀάφουσιαναγνώρισης 
µε δυνατότητες διεξαγωγἠς απαστολών αέρος- 
αερος - διθέσιο προηγμένο εκπαιδευτικό. Κινητή- 
ρας: 1 τουρμποφάν Ρολς-Ρόις (ΕΙΒΗΡΙΒᾳίο/ΑΙ/8 
ΒΟΠΙΘΟ Ανίο/σΕΙ ΜΑ] 5ρευ ΠΒ.168 των 5.000 κι- 
λὠν χωρίς µετάκαυση. Διαστάσεις. Εκπέτασµα 
(πι) 10 συμπεριλαμβανομέγων των ακροπτερύ- 
γιων πυλώνων. Μήκος (πῃ 13,58. Ύψος (πι 4,58. 
Επιφάνεια πτέρυγας {πι} 21. Βάρη (Κᾳ). Κενό 
6.708, μέγιστο απογείωσης 19.008. Όρια φορτι- 
σης -ᾱ--/,38ᾳ. Επιδόσεις, Μέγιστη ταχύτητα χῶ- 
ρἷς φορτίο στα 36.000 πόδια (Κποίξ] 485, επιχειρη- 
σιακή οροφή (Ε0 42 .60ῇ Ακτίνα δράσης (ΠΠ) 48 
σε αποστολή «ΠΙ-Ι6-Πἱ» και φορτίο 2.000 κιλών, 
Οπλικό φορτίο. Ένα εσωτερικά τοποθετημένο 
πυροβόλο ΜΘΙΑ1 των 20 χιλ. στην ιταλική ἐκδοση 
και δύο πυροβόλα ΠΕΕΑ 554 των 30 χιλ, στη βρα- 
ζιλιάνικη ἔκδοση. Σε επτά συνολικἀ φορείς στην 
πτερυγα και την άτρακτο µπαροιν να µεταφερ- 
Βοῦν 3 δ00 κιλά φορτίου συμπεριλαμβανομένων 
και βλημάτων ΑΙΜ-ἱ. (ΜΑΑ-] ΡΙΓΑΠΠΕ στα ΑίΑΤ-Ί] 
αέρος-αέρος, κατεβυνόμενων πυραύλων αερος- 
εδάφους και βομβών, φορεων υποπυρομαχικών 
κ.α. 


ΑΝΤΟΝΟΝ Αη-12 «60β» 


Η πρωτη πτήση του τετρακινητήμισυ αυτου μεταγωγικοῦ 
πραγματοποιήθηκε το 1858 καιηπαραγὠγή του τόσο για 
στρατιωτική οσο και πολιτική χρήση τελσίωσε το 18/3 
ύστερα απὀ την κατασκευἠ περισσοτέρων των 900 πε: 
βοσκαφων. Ενα ἀντιγραφο του αεροσκαφους που κατα- 
σκεμάζεται στην Κίνα χώρις ἄδεια, συνεχίζει να ειναι 
Εμπορικά διαβέσιµο. Το Απ-12 πέρα απύὀ τα καθήκύντα 
του σαν μεταγωγικό, εμφανίστηκε σε τουλάχιστον τἐσ- 
σερις διαφορετικὲς εκδόσεις σαν πλατφόρμα συλλόγης 
ηλεμτρονικών πληροφοριών [ΕΗΙΝΤΙ, 

Το Απ-12 ἐχει εξαχθεί στην Αλγερία. το Μπαγκλαντές, 
την Αίγυπτο, την Αιβιοπία, τη Γουινέα, την Ινδία, το |ράκ. 
την ἱορδανία, τη Μαδαγασκάρη. την Πολωνία, τῃ Σμρία, 
την Υεμενη καιτη Γιουγκοσλαβία. 


ΑΝΤΟΝΟΥ Απ-]28Ρ 
Τεχνικά χαρακτηριστικά 
τύπος: Βαρύ µεταγωγικο. Κινητήρας: ὁ τούρμπο: 
προπ ΖΜΒΒ ΒίοῃίεΕςς Α|-20κτων 4 000 Πππων ο 
καθένας, Διαστήσεις, Εκπετασµα (πὴ 38. 
Μήκος (πὴ. 39.10. Ύψος (πὴ 10.59. Επιφάνεια πτέ - 
ρυγας πι] 1217 
Βάρη (Κᾳ). Κενό 28.000, μέγιστο απογείωσης 
61.000, φορτίου ο0.000, Επιδόσεις. Μεγιστή τα- 
Χύτητα χωρὶς φορτίο σε ύψος (Κποίς) 418, επιχει- 
ρησιακἡ οροφἠ (Εἠ) 35,500. Εμβέλεια (πππ] 5.00 
µε πλἠρες φορτίο καυσίμων - 1.942 µε μέγιστο 
φορτίο. Οπλισμός: Ένα διπλό πυραβόλο των 29 
χιλ ΝΗ-23 σε πυργίσκα στην ουρά. 


ΑΝΤΟΝΟΥ ΑΛη- 26/42 
«ζσμγί»/«σ1ἱπε» 


Καιτα δυο αυτά μεταγωγικά προέρχονται απὀ το αρχικὀ 
Απ:-24 που πρωτοπέταξε το 1959, αντικαθιστώντας στη 
Σοβιετικἠ Αεροπορία όλους τους παλαιότερους ἔµβολο- 
φόρους τύποιις. Το Απ-28 εμφανίστηκε σαν βελτιωμένη 
ἐκδοση µε ουμπιεζόμενη καμπίνα και ράμπα φόρτωσης 
στο πἰσώ µέρος, ενώ ἑνας μικρότερος τρίτος κινητήρας 
στον δεξιό θύλακα ἐπαιξε τον ρόλο ΑΡΗ), Μικρὸς αριθ- 
μός αεροσκαφών χρησιμοποιήθηκε σαν πλατφόρμες 
συλλογής πλεκτρονικῶών πληροφοριών µε ποικιλία κε- 
ῥαιών στην ἄτρακτο καιτις πτέρυγες. Η συνολικἠ παρι- 
γωγή ξεπέρασε τα 1000 σιιμπεριλαμβανομένων και 200 
για την Αεροφλότ. 

Μια κινεζική ἐκδοση γνωστῆ σαν Υ-ΤΗ-Ξ00 παραµένεισε 
παραγωγή. 

Το Απ-ὸῥ αντικατέστησε το Απ-2β προσφέροντας καλύ- 
τερες επιδόσεις σε σινθήκες υψηλών θερμοκρασιών και 
μεγάλων υψομέτρῶν. Η καμπίώα του µπορεί να μεταφέ- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΝΟΝΥΑΡΙΩΣ θὰ 


Απ- 24 αποτελει τὰ ΝΙΝΕζικο ΧΑ οὐ Τ, ενώτο Υ7Η εἶναι 
αντίγραφα του Αη-28. 


ΑΝΤΟΝΟΥ Απ.2όΡ 


Τύπος; Μεταγωγικὀ. 

Κινητήρας: ὁ τουρμποπροπ ΖΜΡΒ Ριοᾳίθ655 Αἰ- 
24ΝΤ των 2 Βο0 ἵππων και ἑνας τουρμποτζέτ ΒΙ/- 
19Α-Β0ῦ των 780 κιλών, Διαστάσεις. Εκπέτασµα 
[πι] 28,29. Μήκος (πῃ] 23.80. Ύψος (πὴ 8.28. Ετι- 
φάνεια πτέρυγας (πι’] 74.89. Βάρη (Κς), Κενό 
19.400, μέγιστο απογείωσης 24.400, φορτίου 
5,500, Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα στα 18.000 
πόδια (Κποίς] 281 

Εμβέλεια (πι) 1.3/8 µε πλήρη καύσιμα - 1.100 µε 
πλήρες φορτίο. 


ΑΝΤΟΝΟΝ Λη-72/74 «6οα[θυ» 


Τὸ πρωτότυπο του Απ:Τ2 πρωτοπέταξετο 1977 σαν σε- 
ροοκάφως ΦΤΟΙ. ἁπου η τοποθετησή των κινητήρων αι 
ἔανε σηµαντικα την ἄντωση σε χαµηλες ταχύτητες. 
Μπωρουσε να μεταφέρει φορτίο 10 τόνων και διέθετε 
ράμπα φύρτωσης στο πίσω µέρος, Π ἐκδοση ΑΠ-Ζ2Ρ για 
ναυτική συνεργασία και θαλάσσια επιτήρηση Εχειπεντα- 
μελές πλήρωμα και εἶναι εξοπλισμένο µε ηλεκτρο-οπτι- 
κα συστηµατα εντοπισµου στοχων, ενώ μεταφέρει και 
ελαφρῦ οπλισμό, συμπεριλαμβανομένων και βομβών 
που ῥίχγονται απὀ την πίσω ανοικτή ράμπα. 

Εξέλιξη του Απ-72 υπήρξε το Απ-74 αρχικά αν ειδι- 
κευμένα αεροσκάφος για την υποστήριξη εξερευνητι- 
κὠν αποστολὼν σε αρκτικὲς περιοχές. Τελικά απὀ αυτα 
προήλθε και µια συμβατική µεταγωγική ἐκδοση, το Ἀπ- 
Τάτ, ενώ αγεπιτυχἠς υπήµξε η προσπάβεια να τωποβετη- 
Βεί στᾳ κάβετο σταθερώὀ δίσκος ραντάρ ὡστε το αερο- 
πλανο να αποκτήσει καθήκοντα ΑΕΙΝ απὀ τὸ ρωσικό αξ- 
ροπλανοφύρο. Πρόσφατα το Ισραήλ σιιμφώνησε µε την 
ουκρανική εταιρία για την τοποθέτηση στο Απ./28Ρ ενὸς 
προηγμένου ραντάρ της ΕΙ ὥστε τα αεροσκάφος να Υἱ- 
γει ανταγωνιστικὁ στη διεθνή αγορά. Τα Απ-Τ2/74 βρὶ- 
σκονται σε περισρισµενους αριθμούς µετις χώρες της 
Κοινοπολιτείας, 


κ κα 
ΑΝΤΟΝΟΝ Απ.2 


Τύπος: Μεταγωγικό. Κινητήρας: 2 τουρμποφόν 
ΖΙΨΚΒ Ριοῃτοςς Π-48 των 6.500 κιλών ο καθενας. 
Διαστάσεις, Εκπέτασµα (πι 31.88. Μήκος (πτὴ 
28.07. Ύψας (πι) 8.88. Επιφάνεια πτέρυγας (πι) 
98.62. Βάρη (Κῃ). κενό 19. 0ρῶ, μέγιστο απογεἰῶ- 
σης 34 100. Επιδόσεις. Μέγιοτη ταχύτητα στα 
35 000 πόδια [Κποῖς) 388 επιχειρησιακή οροφή 
(Ε0 35.000. Εμβέλεια (ππι) 4908 µε μέγιστο φορτίο 
2,280 µε μέγιστα μεταφερόμενα καυσιµα. 


ΑΝΤΟΝΟΥ Αγ.Τθ 


η απο πολλού αναμενόμενη πρωτη πτηση του Αη-7Ώπου 
παρουσιαστηκε τον περασμένο Ιανουάριο πραγµατοποι- 
ἠθηκε τελικά τον περασμενο Δεκέμβριο, χωρἰς ὅμως 
αυτό να σημθίνει ὅτι το όλο πρὀγραμµα δεν αντιµετωπί- 
ζει σημαντικά προβλήµατα κυριως χρηµατοδότησης, Το 
τετρακινητήριο µεταγωγικο που έχει ενσωµατωσειτε: 
χνολογία «ρτορίαη» ξεκίνησε ὅαν σχεδιο το 1975. αλλᾶ 
δεν άρχισε να υλοποιείτα παρά µόνα στα µέσα της ὄεκα- 
ετίας που ακολούβησε. Το Αη:/Ώ προορίζεται να αντικα” 
ταστήσειτα Απ-1ὁ που βρίσκονται σε υπηρεσια στις χώ- 
ρεσ της Καινοπολιτείας Ανεξαρτήτων Κράτων. αλλά 
αναμφίβολα ελπίζεται να έχει και διεθνή εξαγωγική κα- 
ριερα, Εναντι του προκατόχου του µπορεί. σύµφωνα µε 
τον κατασκευαστή να μεταφέρει 1.2 φορέςτο φορτίο 
(30 τόνους] µε ταχύτητες 14 ρορὲς υψηλατερες, ενώ η 
εμβέλεια µε φορτίο 20 τόνων (αυτό του ΑΠ 12] εἶναι 10 
φορες καλύτερη. Το αεροσκάφος έχει ακόµη σχεδιαστεί 
ᾠστε να µπορεί να επιχειρεί απὀ πρόχειρα προξτοιµΏ- 
σμενους διαδρόµοιις 2 περίπου χιλοµέτρων, ενώ το εν- 
σωματωμένο σύστηµα φαρτο-εκφορτωσης αυξανει κα- 


ος Πα Ε τή 
ν 98 ἵολλαπ ὧν λειτοβ 
αναλογης της αµεβίκα- 
γικης 15538 και διαγνωστικο συστημα βλαβων που ανα- 
λύει 8.000 παραµετρους εν πτήσει. 

Κάτω απὀ αλλες συνβήκες το Απ:70 θα μπορούσε να 
αποτελεσει σοβαρο αντσγωνιστη του Εἰ Α αλλα καὶ αντι: 
καταστάτη για τα εκατοντάδες «-130 που βρίσκονται 6ε 
μπηρεσία. Τα προβλήματα ὁμως τοι! πῃογραµµατος, κά- 
θως και ο διεθνής ανταγωνισµος που ἄναπτώσσεται ανᾶ- 
μεσα στο ΓΙΑ καιτο (-1906 δεν του αφηνουν, τουλάχι- 
στον προς το παρὀν πολλα περιθώρια. Μια εκδοση πᾶ- 
γτως του Απ-70, το Απ-Τ; προσφέρθηκε στην ΠΑΕ προς 
αντικατάσταση των 0-1380 που διαβετει͵ Γιατην εξαγώ- 
γικη εκδοση ἐχει προταθεί ῃ τοποθετηση κινητἠρων 
τουρμποφὰν ΟΕΜΞΘ-5Α1 εάν αυτό εἶναι επιθυμητό, 


ΑΝΙΩΝΩΝ Απ.70 

Τύπος; Βαρὺ μεταγωγικό. Κινητήρας; 4 ρ/ορί8η 
ΖΜΚΒ Ροσ!εςς Γ-27 των 19.000 ἵππων ο καθένας 
µε αντιπεριστρεφόµενες έλικες. Διαστάσεις, 
ο ισμη {πι) 44,06. Μήκος [πι] 40,22. Ύψος (πι 
16,10, 

Βάρη (Κᾳ6), Μέγιστο απογείωσης 190.008, φορτίου 
30.000. Επιδόσεις. Ταχύτητα ταξιδίου σε ύψος 
(Κποίς) 420, Εμβέλεια (ππιὴ, 3.910 µε 20 τόνοιις 
και πλήρη καύσιμα - 2.365 µε 30 τόνους φορτίου 
και πλήρη καύσιμα. 


ΑΝΤΟΝΟΝ Αη.124 «Οοπάο;» 


Με εξαἰρεση τον μοναδικό εξακινητήριο αδελφό του Απ- 
229.10 ΑῃΠ-124 «ΒΗ5ίβη» κατέχει τον τίτλο του µεγολυ- 
τερου επιχειρησιακου αεροσκάφους στον κοσμο. ΕχΟ- 
ντας διαστάσεις 534 µμεγπλυτερες απὀ το αμερικανικό ς- 
Ὁ «ΓΚκάλαξι». Η σχεδίασή του ξεκίνησε στα µέσα της δε- 
καετίαςτου 1370 προκειµένου να καλύψειτις ανάγκες 
στρατηγικών μεταφορών της Σοβιετικής Αεροπορίας. Το 
πρωτότυπα πέταξε για πρωτη φορά το 1882 και το αερῶ- 
σκαφος µπήκε σε παραγώγη το 1387. Η παραγωγή του 
ομως ποτέ ὧεν ἑφτασε στα επἰπεδα του 6-ο και μόλις 40 
αεροσκάφη εἶχαν παραδοθεί µέχριτο 1393, Ηπαραγωγὴ 
συνεχίζεται µε αργούς ρυθμοὺς για πολιτική κυριως χρή- 
ση, αφού το Απ-124 ΕΥΙΝε Ιδιαίτερα υποδεκτο απὀ εται- 
ρίες αεροπορικών μεταφορών. Το γιγάντιο μεταγωγικά 
έχει μιοβετήσει αρθρωμένο ρὐγχοςπου μετακινείται 
προς τα πάνω και σε συνδυασμό µε τη βάμπα στο πίσω 
µέρος κάνει τη φορτοξκφάρτωση ογκωδών φορτιων ιδι- 
αἰτερα ευκολη. Για µεγαλύτερη ευκολία, το συστηµα 
προσγείωσης µπορεί να «γονατίσει», μειώνοντας την 
αποσταση απὀ το εὔαφως και στηριζοντας το ρίγχος 
του αεροσκάφους οξ ανασυρόμενα στηρίγματα. Το δά- 
πεδο του χώρου φορτωσης εἶναι κατασκευασμένο απὀ 
ΤιτΏνιο και µια καμπίνα στο πίσω µερος του πιλοτηρίου) 
είναι πλήρως συμπιεζόμενη και µπορεί να µεταφερει 88 
επιβάτες. Θα πρέπει ακόµη να σημειώσουμε ὀτιτο περο- 
σκάφος διαθετει ηλεκτρονικο σἵστηµα ελέγχου πτήσης 
και «ωπερκριτική» πτερυγα μεγάλης απὀδοσης ενω µε- 
γάλο µέρος τής κατασκευής εἰναι απο σύνθετα υλικά για 
την εξοικονόμηση βάρους, 


ΑΝΙΟΩΜΟΝ Απ-Γ2ά 
τύπος: Στρατηγικὀ μεταγωγικό, Κινητήρας; 4 
τουρμποφάν ΖΜΡΒ ΒΙοῃτεςς Ὀ-15Τ., ὠσης 0.400 
κιλών ο καθένας. Διαστάσεις. Εκπέτασµα {ΠΠ} 
79,380, Μήκος (πι) 69.10, Ύψος [πι] 20,78, Επιφᾶ- 
νεια πτέριγας (πι3} 808. Βάρη [Κα]. Κενό 175.000, 
μέγιστο απογείωσης 405.000, φορτίου 130.000. 
Επιδόσεις. Ταχύτητα σε ὑψος ὅ5.000 ποδών 
(Κποίς) 440, Εμβέλεια (ππι) 9.140 µε πλήρες ΦΟΡ: 
τὶο καυσίμων - 2.430 µε μέγιστο φαρτίο 


ΑΤΙΑ5 6ΗΕΕΤΑΗ 


Η νατιοαφρικανική εταιρία Ας παρουσιασε το 1888 µια 
σημαντικά τροποπο!ηµενη εκδοση του Μιραῦ ΙΙ µε την 
ομοµασία ΟΠΕΒΙΒΠ. Παρόλο του ότι δεν υπήρξε ποτέ επί- 
σηµη αποδοχῆ, υπήρξε εμφανές ὅτι η µετατροπῆ ἔγινε 
σε πολλά σηµεία δυνατή µε ιαρσηλινη βοήθεια καιτε- 
χνολογία κατά τα πρότυπα του «ΚΗΓ», Στη βάση αυτη 


τακόρυφα την ευελιξία του. Ανάμεσα στ’ αλλα χαρακτη- Ἡ τροποποιήθηκε σημαντικὸς αριθµός των αεροσκαφων 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 5 


ιρᾶζι 
λων 6 αριθμός και τα εδος των οποίων ορ) Εἰναι γνω- 
στος, Πιστεύεται οτι ο συνολικός αριθμός των µετατρο- 
πων Έεπερνα τα 60. Τα περισσότερα απὀ τα αεροσκάφη 
ατα δµατήρησαν τον ἄρχικο κινητήρα Αταρθς, αν καισε 
τορλάχιστον Τα ΠΙΩ22 και ΙΙΒ27 τοποθετήθηκε ο ισχυρό: 
τερος Ατάρ 9κΡῦ. 
Κατά τη διάρκεια της μετατροπής περισσότερο απὀ το 
βΏ0δατης δομῆς του αερασκάφους ανακατασκευάστηκΕ. 
Ανάμεσα στιςπρασθήκες περιλαμβάνονται καιη τοποβέ- 
τηση ϱανταρ της ισραηλινής ΕΙί8 στο επιμηκιμένο ρύγ- 
χος (όπου δημιουργήθηκε επιπλἑον χώρος για τα ηλε- 
κτρονικὰ], τοποθέτηση πτερυγιων «κανάρντ» και τροπ0- 
ποίηση των χειλεων πρωσβολής της πτέρυγας, εγκατά: 
σταση ΗΗΏ και !Νὸ σε συνδυασμό µε νἐο υπολογιστή 
ελεγχου βολής ποι συνεργάζεται µε το νωτιοαφρικαν- 
κὸ σύστηµα σκὀπευτικου προσπρμησμένα στό κράνος 
του χειριστή, Στα αεροπλάνα τοποβετήβηκε ακόµη προ- 
σθαφαιρουµενο συστημα ανεφοδιασμού εν πτήσει και 
δύο ακόµη σηµεία μεταφοράς οπλισμου κάτω απὀ την 
πτέρυγα. 
Περαιτέρω αεροδυναµικες βελτιώσεις ανακοινωβηκαν 
από την εταιρία το 1992 στα πλαίσια του προγράµµατος 
0Πββί8μ ΑΝ. Η πτέρυγα απόκτησε τῶρα νέα χεἰλῆ 
προσβολἠς που μείωσαν την οπισθέλκουσα, βελτίωσαν 
τὸ συνεχῆ ρυθμό στροφης κατα 14536 και αυξησαν την 
ικανάτητα µεταφοραᾶς καυσιµόυ στις εσωτερικὲς πτε- 
ρυγικὲς δεξαμενές. Ταυτόχρονα ὅμως αὐξησαν καὶ το 
βάρος του αεροσκάφους κατὰ 600 κιλά. Τα Φεβρουσαριο 
του 1384 ανακοινώθηκε Ότι 1ο ΟΠβ6ἰ5Π Ἐζθα δεχᾶ- 
ντουσαν στα Πλαίσια αναβόθµισης νὲς ραντάρ ΕΙἰ8 
ΕΙ /Μ.Ζ2085, ενῴ τον περασμένο Σεπτέμβριο έγινε γνω- 
στή και η συνεργασία της Νοτίου Αφρικής µετη Ρωσία 
που στοχευει στην αντικατάσταση του υπάρχοντης κινη: 
τηρα στα ΟΠ8είᾶΠ και ΜήΙΤάς6 ΙΕ. 1 µε ρώσικής κατα- 
σκευής τουρμποφάν του τύπου που εἶναι εγκατεστημµέ- 
ψος στα ΜΙ6-ο9. Πρόσφατα η ΑΔ» παρουσιασε ἕνα κιτ 
μετατροπής για την προσθήκη πιλώνων στα ακροπτερὺ- 
για των ΟΠεβί8Π που μεταφέρουν συνήθως τα νοτιοα- 
φρικανικής κατασκευής βλήματα Ν2Ρ ΚιΚτί ή νΗΠ 
Ὠαήςς, 


ΑΤΙΑ5 0μεείαῃ Εζ 


Τύπος; Μονοθέσιο μαχητικό και αναγνώριστικο/δι- 
Βέσιο επιχειρησιακό εκπαιδευτικό. Κινητήρας: 1 
τουρμποτζέτ Άπθοπια Ατάρ 950, ῴσης 5008 κι- 
λών (7.200 κιλών µε µετάκαυση]. Διαστάσεις. 
Εκπέτασµα (πι) 6,22, Μήκος [πι] 19.85, Ύψος (πι 
4,55, Επιφάνεια πτέρυγας (πι’) 54.80. Επιδόσεις. 
Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στα 40.000 πὺδια 
{κποις) 1.262, επικειρησιακἡ οροφή (Γ{]. 55.200, 
Οπλικό φαρτίο. Τα μονοθέσια αεροσκάφη μόνα 
φέρουν εσωτερικά δύο πυροβόλα ΒΕΡΑ των 90 
χιλ. Επιπλέον μπορούν να μεταφερθούν 4.000 κι- 
λά φορτίου που περιλαμβάνουν κατευθυνόμενα 
όπλα αέρος-αέρος και αἐρος-εδάφους. 


ΒΕΕΟΗ 6-12/45-12/1900 


Το ελαφῃο δικινητήρια τουρµποπροπ έχει µια πολυχρο- 
νη στρατιώτικη καριερα τοσο σαν ελαφρό μεταφορικό 
ῥσο και σαν πλατφόρμα συλλογής ηλεκτρονικὠν πληρο- 
φοριών, Περισσότερα από 300 51210619 βρισκονται 
σε υπηρεσία, ενώ αρκετὲς δεκαδες Β0-12 µε ποικιλία 
στον εξοπλισμῦ που µεταφξρουν ὅρουν για λογαριασμο 
και των Τριων κλαδων των Αμερικανικών Ενοπλων Δωνα- 
µεων, Τα τελευταία αναγνωρίζονται ευκολα, επειδή στις 
περισσότερες περιπτώσεις φέρουν δεκάδες κεραἰες 
στην πτἐριιγα καιτην ἄτρακτο, Η βασικἡ μεταφορική ἐκ- 
ἄοση υπηρετείἰστις αεροποβίες πολλῶν χωρων συµπερι- 
λαμµβανοµένης και της Ελληνικής Αεροπορίας Στρατού 
µε καθήκοντα μεταφορών ΝΙΒ, Η Αλγερία, το Περου και 
η Ώυραγουάη διαβέτουν εκδόσεις εξοπλισμένες µε ρα- 
νταρ σε καθήκοντα παράκτιας επιτήρησης. Τέλος η Μπι- 
τσκραφτ ἄρχισς να παραδίδει τα τελευταία χρόγια στις 
αµερικανικὲς Ενοπλες Δυνάμεις το µεγαλύτερο μοντὲ- 
λο 1800 µε το χαρακτημισμὸ ϱ-[61. Ὠκτώ τέτοια αερο- 
σκάφη ἐχειπαραγγείλει και ή Αίγυπτος µε εξαπλισμὺ 
ΕΙΙΝΤ. 
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ΒΕΕΟΗ {12 


Τύπος: Ελαφρό μεταφορικό/ΕΙΙΝΤ. Κινητήρας: 2 
τοήρμπωπροπ ΡΕ ΡΤΒΑ-4] των 1.100 ἵππων ο 
καβένας. Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι] 17,63 
συμπεριλαμβανομένων των ατρακτιδἰων στα 
ακροπτερύγια, Μήκος [πι 13,34, Ύψος (πι] 4,5. 
Επιφάνεια πτέρυγας [πι"] 28,15. Βάρη (Κα]. Κενό 
9.42, μέγιστο απογείωσης 7.948, φορτίου 1.043. 
Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα στα 14.000 πόδια 
(Κποῖς] 280, επικειρησιακἡ οροφή [{ΕΗ 30.808, 
Εμβέλεια [ππιὶ 1.584 µε μέγιστη ταχύτητα τοξιδί- 
ου. 


ΒΕΒΙΕΝ Λ-ά40 ΑΙΡαΐγοαςς 


τα δικινητήριο αυτό υδροπλάνο σχεδιάστηκε για να αντι- 
καταστήσειτο γηρασμένο Βρ-19 «ΜΑΙ» αλλά και το Ι-28 
σε αποστολές ναυτικής συνεργασίας, ανθυποβρυχιακού 
πολέμου, αεροναρκοθέτησης, έρευνας διάσωσης [ἀ-42 
Μαἰπιδίά] κ.α. Το Α-άθ εἶναι σχεδιασμένο για να φέρει σε 
πέρας την αποστολή Του σε µεγάλες αποστάσεις απὀ τη 
βάση του και ἄναμεσα στη χαρακτηριστικἁ του εἶναι και η 
ὑπάρξη δυνατότητας ανεφοδιασμού στον αερα ακριβώς 
πανω απὀ το μεγάλων δὁιαστάσεων αεροδυναμικό κά: 
λυμµατουι ραντάρ στο ρύγχος, Οι κινητήρες Ό-98 εἶναι το- 
ποβετηµένοι σε βύλακες μηλά πάνω απὀ την πτέρυγα. 
ώστε να αποφεύγεται η εισρροφηση νερού κατὰ την απο- 
Βαλάσσωση, ενώ οἱ ἰδιοι Βύλακες στο κάτω µέρος τους φι- 
λοζενούν και τα κύρια σκέλη προσγείωσης. Μια αρχικη 
παραγγελία για ϱΏ αεροσκάφη απὀ τη Βωσία δεν έχει εΠι- 
βεβαιωθεί ενῴ θα πρέπει να σημειωθεί ότι ο κατασκευΠ- 
στής προαφἑρει εκτὸς των στρατιωτικών και πολιτικὲς εκ- 
δόσεις γιατη µεταφορα επιβατών ἡ και φορτίου. 


ΒΕΕΙΕΝ Α-40 Αἰραίγοςς 


Τύπος: Υδροπλάνο ναυτικής συνεργασίας, ΚΙνη- 
τήρας: 2 τοιρμποφᾶὰν Ανβανισείαι Π-ΦΩΚΡΝ των 
12.000 κιλών και ὅήο βοηθητικοι ΗΚΒΜ ΠΡ-Β0Κ 
των 2100 κιλών που λειτουργοῦν κατα την αποθα- 
λόσσωση. Διαστάσεις. Εκπέτασµα ἐπῃ 41/60, Μή- 
κας [πι] 43,83, Ύψος [πι] 11,01, Επιφάνεια πτέ- 
ῥιιγας (πι:] 200, Βάρη (Καὶ, Μέγιστο αποθαλάσσῳ- 
σης 88.008, Επιδόσεις, Μέγιστη ταχύτητα χωρίς 
φορτίο στα 19.000 πὀδια (Κποίξ] 4 10. επιχειρησια- 
κἡ οροφή {Εὺ) 31.800, Εμβέλεια (ππῃ 2.212 µε μέ- 
γιστο φορτίο και ο.987 µε πλήρες φορτίο καυσ[- 
μων. Οπλικό φορτίο. Στα επιχειρησιακά αεροσκά- 
Φῃ θα υπάρχει η πρόβλεψη µεταφορᾶς οπλισμού 
σε πυλώνες κάτω απὀ την πτέρυγα ἑως και 6000 
κιλών. 


ΒΟΕΙΝά ΕΒ-52α6/[Η 
ΘΙΓΔΙΟ{ΙΟΙΡΤΙΓΘΕΘ 


Τα Β-36 κλείνουν τον Ιούνιο που µας έρχεται 40 χρονια 
επἰχειρησιακἠς καριέρας µε την Αμερικανική Αεροπορία. 
Μετά την ολοκληρωτική απὀσυρση των Β-526, µόνον τα 
Β-52Η µε κινητήρες τουρμποφάν παραμένουν σε υπηρε- 
σία και αναμένεται να συνεχίσουν την καριέρατους 
τουλάχιστον μἐχρικαιτο τέλος του αιώνα. Το σύνολο των 
90 περίπου αεροσκαιρὼν αυτα του τύπου ἐχαιιν καθήκο- 
γτα συμβατκού βομβαρδισμού και πρώσφατα μάλιστα ἂρ- 
χισαν να εξοπλίζονται µε πιιροµαχικά ακριβείας. Αλλα Β- 
ΔΦΗ φέρουν πυραύλους «Χάρπουν» σε ρόλο προσβολής 
ναυτικὠν στόχων ενω τα αεροσκάφη έχουν χρησιµοποιη: 
θείστο παρελθὀν ακόµη και για ναρκοβέτηση. 


ωω----κ--ι-- 
ΒΟΕΙΝΟ β.22Η 


Τύπος; Στρατηγικό βομβαρδιστικό. Κινητήρας: ὃ 
τουρμποφάν ΤΕΦ3-Β-ᾷ των 7.120 κιλών ο καθέὲ- 
νας, Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι 568,99, Μήκος (πηὴ 
49.05, Ύψος πῃ 1240, Επιφάνεια πτέρυγας (πιῖ] 
4150. Βάμη [Κα μέγιστο απογείωσης 2543088. 
Επιδόσεις. Ταχύτητα σε ύψος [ποίς] 445, επιχει- 
ρησιακή οροφή {Ε0) 55.008, Ακτίνα ὅρασης (ππτὴ 
6.865. Οπλικό φορτίο, Ενα πυροβόλο ΜΘΊΑ41 εἶναι 
τοποθετημένο σε Πυργίοκο στην ουρά. Τα Περο- 
σκάφος µπορεί να μεταφέρει 22.680 κιλά φορτίου 
Εσωτερικά και εξωτερικά. 
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ΒΟΕΙΝΑ ΚΟ.195 9ιγαἱοϊαηκοι 


ΗΟΘΑΕ άοχισα να παρπλαμβόνειταπρωταΚΟ-1β3Ατο 
1957 καιη συνολική παραγωγή ξεπέρασε τα 790 45ρ0- 
σκάφη. Σήµερατα Κ6-135 µετους αρχικοιὶς κινητήρες 
99ή υπηρετουν μονάχα σε µονάδες της Εθνοφρουράς, 
Αντίβετατο πρόγραμμα τοποθέτησης κινητήρων ΟΕΜΞΒ 
στα νεότερα αεροσκάφη που ξεκίνησε το 1383 συνεχ|- 
ἔεται µε στόχο τη δηµισιργἰα ενός στόλου απὀ την 
ὑ9ΑΕ 400 αεροπλάνων που θα παραμείνουν σε υπηρε- 
σία µέχριτο 2000, Παράλληλα µε τὸ πρὀγραµµα αυτό 
υπάρχει και ένα χαμηλότερου κόστους ὁποι οι παλοιοί 
νδ/ αντικαθίστανται µε τουρμποφάν Τ3Ρ ποι! σι γκε- 
ντρὠνονταί απὀ πολιτικά τζετπου αποσύρΏνται. Τα αε- 
ροσκάφη αυτά λαμβάνουν το χαρακτηρισμὀ ΚΟ-135Ε. 
Ενδεκα απὀ τα αρχικα 12 αεροσκάφη ΚΟ:195Ε που πα- 
ῥαδόθηκαν παραµενουν σε υπηρεσία µε τη Γαλλική 
Αεροπορία που πρὀκειται σύντομα να παραλάβει και ἆλ- 
λαπέντε ΚΟ-109Αγια Τα οποία υπάρχει η πρόθεση τοπο- 
θέτησης νέων κινητήρων. Τα γαλλικά αεροσκάφη έχουν 
στα ακροπτερύγια ατρακτίδια για τον ανεφοδιασμὸ αθ- 
ροπλάνων µε το σύστηµα «Ποφθ΄αιοβυ6». Ενα παρόμοιο 
σχεδιο της ὠ5ΑΕ για τη μετατροπή 100 αεροσκάφων, 
ὠστε να μπορούν να ανεφοδιάζουν χωρίς προετοιμασία 
αεροσκάφη του αμερικανικού ναυτικου, εγκαταλήφθηκε 
λόγω κόστους. Γνωστη εἰναι επίσης η πρόθεση της 
Τουρκίας για την απὀκτηση παρόμοιων αεροσκαφών. Τα 
αρχικά όμως σχέδια γιατην παραχώρηση 10 Κ0-1935Α 
καιτη μετατροπή τους σε «-1358» υποβαθµίστηκαν αρ- 
γότερα σε πἑντε αεροσκάφη, µε στὀχο εἶναι 2-3 επιχει- 
βησιακά Κς:195. 


ΒΟΕΙΝά/ ΝΟΗΤΗΒΟΡ 
ΒυΟΜΜΑΝ Ε-δν-5ΤΑΗΟ 


Ο ρόλος του Ε-Β εἶναι ανάλογος µε αυτόν του Ε-2 µε τη 
διαφορά ὅτι επιτηρεί και συντονίζειτη µάχη στα έδαφος, 
Και εδώ χρησιμοποιείται σαν πλατφόρμα το 7017-4208 
σαν πλατφόρμα μεταφοράς του ραντάρ συνβετικῆς 
απεικόνισης ΑΒ (ΦΙΠ8-ἱ ουκίπᾳᾷ ΑΙΏοίΠε ΒΒά/] της 
Νόρτεν (νυν Γουξστινγκχάουζ, η κεραία τοι! οποίου µή- 
κους 7,3 µέτρων εἶναι τοποθετημένη στην κοιλιά του αε- 
ροσκάφους, Το ραντάρ µπορεί να δημιουργήσει µια απει- 
κόνιση του εδάφους υψηλής ευκρίνειας σε αποὐτάσεις 
ἑως και 260 χιλιόμετρα από το ἰχνος πτήσης τοι αερο- 
πλάνου, ενω δὺο διαμορφώσεις Μτάπλερ ὄϊνουν στοι- 
χεία για στόχους που μετακινούνται, Η διακριτική ικανό- 
τητα του ραντάρ είναι τετοία που εἰναι δυνατή η επισἠ- 
µανσῃ και αναγνώριση μεμονωμένων οχημάτων, Τα 
στοιχεία αυτά μεταδίδονται µέσω ασφαλούς ραδιοζεύ- 
ης σε επίγειους σταθμούς ἡ ἀλλα αεροσκάφη και ελικὀ- 
πτερα. 

Το πρώτα αεροσκάφος παραγιυγἠς Ε-θί έκανε την παρ- 
θενικἠ του πτήση τον περασμένο Απρίλιο. ενώ στη συνέ- 
χεια ξεκίνησε έναν κύκλο δοκιμών μαζί µετα δύο πρωτὸ- 
τυπα Ε-δΑ που δοκιμάστηκαν εκτεταμένα στων πόλεμο 
του Κόλπου. Η 0ἱ54ΑΕ προγραμματίζειτην αγορά 18 
συνολικά Ε-δΟ. ενώ και τα δὐ0 Ε-5Α αναμένεται να µε- 
τατραποῦν στο επίπεδο «Ὁ»., 

Οιπρώτες παραδόσεις αναμένονται µέσα στο 1995. 


ΒΟΕΙΝΟ Κς.]35Ε δΙαἰοίαπκε 


τύπος: Αεροσκάφος εναέριου ανεφοδιασμού/µε- 
ταγωγικό. Κινητήρας: 4 ΟΕΜ Ιπἰβιπβ[ῖοπα! Ε10Δδ- 
ΟΕ-10Ώ ὦσηπς 10.000 κιλών ο καθένας, Διαστάᾶ- 
σεις. Εκπέτασµα (πι) 33,88, Μήκος (πι) 91,59, 
Ύψος [η] 19,0, Επιφάνεια πτέρυγας [πι] 506.03. 
Βάρη (Κα). Κενό 48.220. μέγιστο απογεἰώσης 
148.284. καυσίμου 82.210. φορτίου 3/.850. Επιδό- 
σεις. Μέγιστη ταχύτητα σε ύψας (Κποῖε] 500, επι- 
Χειρησιακῃη οροφή (Ε!1) 45.000. Ακτίνα δράσης 
{ηπηὴ 2.900 


ΒΟΕΙΝΕ Ε-»ὐ 56Π1ΓΥγ 


Το Ε-ᾷ παραμένει το κυριότερα Δυτικό αεροσκάφος 
ΑΝΝΑ 09 βασισμένο πάνω στο πολιτικὸ Β{07-3208. Τα 
τελευταία αεροσκάφη που κατασκευάστηκαν ἦταν 7 Ε- 
3Η Φεπίπ ΑΕ. ! γιατην ΒΑΕ που ὁπως καιτα ϐ γαλλικά 
Ε-ᾷΕ καιταᾳ 5 σαοιδαραβικά Ε-3Α διαβέτουν κινητήρες 
ΟΕΜΒΘ [η Σαουδική Αραβία για την υποστήριξη αυτοί 
του στολου διαθέτει και ἃ αεροσκάφη εναέριου ἄνεφο- 
διασμού ΚΕ-8 επίσης µε κινητήρες ΟΕΜΡΕ]. 

Η Ι8ΑΓ άρχισε να παραλαμβάνει απὀ το Μάρτιο τοι 
19// 94 Ε-3Α. ενώ καιτο ΝΑΤΟ παρέλαβε 18 αεροσκά- 
φη του ιδίου τύπου απο το 1982 εως καιτο 1385. Απότα 
αμερικανικά Ε-ὰ.το συνολο των αεροσκαφών αν αβαθμί- 
στηκαν στα µέσα της προηγούμενης δεκαετίας µε 
ισχυρότερους ηλεκτρονικούς υπολογιστὲς, επικοινω- 
Νιες µε περισσότερη αντοχή στα ηλεκτρονικά αντίµετρα 
και επιπλέον κονσόλες χειριστὠν και εξοπλισμύ. Τα αξ- 
ρουκάφη αυτά χαρακτηρίζονται σαν Ε-3Β. Δέκα απὀ 
αυτά υπέστησαν εκ νέου εκσυγχρονισμό και χαρακτηρί- 
ζονται Ε-20. Η γερμανική ΏΑΦΑ {νυν Ντάιμλερ-Μπενζ 
Αἱροσπέεις] εκσυγχρονίζει κατα τον ἰδιο τρόπο τα 18 αε- 
ροσκάφη τοι ΝΑΤΟ. 


βΟΕΙΝΟ Ε-6ς 

Τύπος: ἀεροσκάφος ΑΝΑΟ8. Κινητήρας; 4 
τουρμποφὰν ΤΕΞΦ-Ρ-100/100Α µε ώση 8.530 κι- 
λὠν ο καθένας. Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι 
44 22, Μήκος [ΠΠ] 46.21. Ύψος (πι 12/13, Επιφά- 
γεια πτέρυγας (2) 283,35, Βάρη (ᾳ). Κενό 
77.996, μέγιστο απογείωσης 147.490 

Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα ταξιδίου σε ύψος 
{κποῖς] 480. επιχειρησιακή οροφή (ΕΙ 23.000, 
Ακτίνα δράσης (ππὴ 870 και παραμονή 6 ώρες σε 
περιπολἰα. Αυτονομία 11 ωρών χωρίς ανεφοδιᾷ- 
σμό, 


ΒΟΕΙΝΟ/ ΝΟΕΤΗΕΟΡ 
ΟΚΗΜΜΑΝ Ε-8Α | ΤΑ. 


Τύπος: Αεροσκάφος επιτήρησης πεδίου μάχης. 
Κινητήρας: 4 τουῤμποφάν ϱΤΑΡ-7 των 8.600 κι- 
λὼν ὥσης ο καθένας. Διαστάσεις. Εκπέτασµα [πι 
44 42, Μήκος [πι] 48.81. Ύψος (πὴ 12:99, Επιφά- 
γεια πτεριίψας [πι] 289,35. Βάρη (Κο]. μέγιστο 
απογεἰώσης 151.315, Επιδόσεις. Μέγιστη τακὐτή- 
τα ταξιδίου σε ύψος 25.000 ποδων (Κποῖς] 505. 
Επιχειρησιακή οροφή (Ε4 45.000, Εμβέλεια (ηπ]] 
5.000 µε πλήρη καύσιμα. 


Μια απὀ τις λιγότερο γνωστές παραλλαγές του Β/07 εἰ- 
ναιτο Ε-θά τοι! Αμερικανικού Ναυτικού που κατασκειυᾶ- 
στηκε για να αντικαταστήσειτα ΕΟ;- 1308 στα ρολο 
ΤΑΟΑΜΟ (ΤαΚε «παρε 8ηά Μονε Ομή, τη διατήρηση δη- 
λαδή τῆς επικοινωνίας µε τα εν καταδύσει πυρηνοκίνητα 
υποβρύχια βαλιστικών πυραύλων, Ετσιτο Ε-:θ εἶναι µια 
πλατφόρμα επικοινωνισκού υλικού έχοντας σαν απο- 
στολἡ τη μετάδοση εντολών στα υποβρύχια µέσω δύο 
γιγάντιων κεραιών μήκους 8 χιλιομέτρων που αναπτὺσ- 
σονται πίσω απὀ το αεροπλάνο. 


ΒΟΕΙΝΟ Ε-όΑ 


Τύπος: Αεροσκάφος επικοινωνιώνπτᾶμενο κδ- 
ντρο διοίκησης. 

Κινητήρας: ὁ ΟΕΜ Ιπίε/ΠαΙΙοπαἰ Ε108-0Ε-10ὔτων 
10.000 κιλὠν ώσης ο καβένας. Διαστάσεις. Εκπἒ- 
τασµα [πι] 49.18, Μήκος (πι) 46.8. Ύψος (πιὴ 12.99, 
Επιφάνεια πτέρυγας (Π1”] 283,35. Βάρη (κα). Κενό 
Τ8.3/8. μέγιστο απογείωσης 155.108. Επιδόσεις, 
Μέγιστη ταχύτητα ταξιδίου στα 40.000 πόδια 
(Κποῖς] 455, επιχειρησιακἡ οροφή {Ε{] 42.000. 
Εμβελεια (ηπιὴ 6.350 χωρίς ανεφοδιασμό, Ακτίνα 
ὁράσης (ηππὴ 1000 καιπαραµονή 10,5 ὠρῶν σε πε- 
ριπολία. Μέγιστη αυτονομία µε πολλαπλούς ανε- 
φοδιασμοὺς 772 ὧρες - χωρίς ανεφοδιασμό 15 
ὧρες και 10 λεπτά. 


ΒΟΕΙΝά Τ07 


Δεκάᾶδες Β/Ωύ παραμένουν σε στρατιωτική υπηρεσία 
στις ενωπλες ὄμναμεις πολλων χώρων περα απὀ την ει- 
δικἡ ἐκδοση 0-135 σε αμερικανική αποκλλειατικἁ χρή- 
ση. Παρακάτῳ προσπαβουµε να κάνουμε ἑναν απολογι- 
αμό οπὀ αυτά. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ Ὦς 


μεγάλης ακτίνος δράσης κατά τη διαρκεια του εώς 
στα Φοκλαντ, χωρίς ἁμως να διαθἑτοιιν οποιοδήποτε ει- 
δικὀ εξοπλισµὀ. Η Αωστραλια χρησιμαποιςί ενα Β707- 
3Ρ8ί µε καθήκοντα μεταφορών. ενώ 4 Β/{07-3380 τρο- 
ποποιήθηκαν σε αεροσκάφη εναἑριου ανεφοδιασμού. 
Ενα από αυτά τα αεροσκάφη συνετρίβη πριν απὀ την πα- 
ράδοση του, Η Βραζιλία διαθέτει δύο 8707-4245 και δύο 
ΗΤΟ7-Φ4ρί; ειδικἁ τροποποιημένα σε καβήκοντα εναξρι- 
ου ανεφοδιασμού. 0 Καναδάς διαθέτει δύο ιπτάµενα 
τάνκερ, τροποποιημένα Β/07-3470. Η Χιλιανή Αεροπο- 
ρία χρησιμοποιεί ος γενικά καθήκοντα τέσσερα 707 [ένα 
-421Β και τρἰα -330Β], ενώ πρὀσφατα παρέλαβε απὀ το 
Ισραἡλ καὶ ἕνα ἡ δύο ΡΠΔΙσοπ ειδικά τροποποιημένα σε 
αεροσκάφη ΑΝΑΟ5. 

Ενα προεδρικὀ αεροσκάφος Β{0{ή-ὰύ40 διαθετει και η 
Κολομβία. Η Λουφτβάφε διαθέτει τἐσσερα Β/Ο/-30/0 
σε καθήκοντα μεταφορών ΥΙΡ, αν και πρόθεση εἶναι να 
μετατραπούν το 1995 σε αεροσκάφη εναέριου ανεφο- 
διασμού, 

Δύσ αεροσκάφη δοκιμών Β707-8370 διαθέτει το ειδικό 
ερευνητικὀ κέντρο του Παχάμ στην Ινδία, ενώ ἑνα µονα- 
δικὀ αεροσκάφος ΨΙΡ Β7Ω/ διαθέτει καιη ἱνδονησία. Το 
ἰρὰν παρέλαβε Πριν ὅπο την πτώση του Σάχη 14 καινού- 
ρια ΒΤ/ 7-49. Τέσσερα απὀ αυτά είχαν τη δυνατότητα 
να ανεφοδιάσοιν ἀλλα αεροσκάφη στον αέρα ενω στη 
συνέχεια προστεθηκε και ἕνα ακόμη ΒΤ07-3880. Μεγἁ- 
λο αριθμό {0/ διαθέτει το Ισραήλ µε καθήκοντα εναέρι- 
ου ανεφοδιασμού, ιπτᾶάµενων κέντρων διοίκησης, 
ΑΝΑΟ5, μεταφορών, ΕΙΙΝΤΙΟΓΟΜΙΝΤΙΡΙΟΙΝΤΚ.ά Τσαε- 
ροσκάφος ΑΛΑ 5 ΡῃαΙεῦη φέρει µια έκδοση Του ρᾳ- 
γτὰρΕΙ ΤΑ ΕΙ 20/5 στην µπαντα «ἰ» µε μεγάλων ὅια- 
στασεων επίπεδες κεραίες στα πλευρᾶὰ της ατράκτου και 
μεγάλό σφαιρικό αεροδυναμικό κάλυµµα στο ρύγχος. 
τέσσερα ιπτάμενα τάνκερ Β707-3858 διαθέτει και η |τα- 
λικη Αεροπορία ενώ δύο /0ύ διαθετει καιτο Μαρόκο. 
ἕνα απο τα οποία εἶναι τάνκερ 

Τρία αεροσκάφη Ε707 διαθέτει και το ΝΑΤΟ για την εκ- 
παἰδειση των πληρωμάτων των Ε-ᾱ ΑΜΑΩ5. Το Πακι- 
στάὰν διαθέτει σε γενικά καβήκοντα ἑνα Β/07-Φ40ς και 
ἑνα Β/ΟΓ-39 10, ενώ τα Περού παρέλαβε πρόσφατα ἑνα 
Β/Π/-4530 µε δυνατότητα ανεφοδιασµου στον περα. 
Τέσσερα Β/Ω7 διαθέτει η Νότιος Αφρική, Δύο απὀ αυτά 
εἰναιιπτάμενα τάνκερ ενώ άλλα δυο διαθέτουν τοισραη- 
λινῆς σχεδιασης σύστηµα ΑΜΑΟ5 Β/δίσαῃ, Από τα τρία 
Β/Ωύ που διαβέτει η Ισπανική Αεροπορία, ὅμο τροποποι- 
ήθηκαν πρύσφατα για να σνεφοδιάζουν ἄλλα σεροσκα: 
φη στον αέρα. ενώ µια παρόμοια μετασκευή υπήρξε και 
σε δύο ΒΓΩ7-3246 της αεροπορίας της Βενεζουέλας. 
Φμσικά δεκάδες ἀλλα Ε/Ω/ που προέρχονται απὀ πολιτι- 
κἢ χρήση υπηρετούν σαν αεροσκαφη µεταφορᾶς επιση: 
μῶν µε πολλές ἄλλες αεροπορίες. 


ΒΟΕΙΝσ 707-206 


Κινητήµας: ἡ τουρμποφᾶν «ΤΩΡ/ΞΒ. Διαστάσεις, 
Εκπέτασµα (ΠΠ) 44 φὁ Μήκος (πι) 48.81, Επιφάνεια 
πτέρυγας (πιῖ] 219.48. Βάρη (Κα). Κενό 138.388, 
μέγιστο απογείωσης 148.955. Επιδόσεις. Μέγιστη 
ταχύτητα σε ύψος (Κποῖς) 545, , Εμβελεια (ππι] 
8.610 µε πλήρη καυσιµα - 5.350 µε πλήρες φορτίο. 


ΒΟΕΙΝΕΑ 747 


Το επιβατικὀ αυτό έχει αγοραστεί σε μικρούς αριθμούς 
για στρατιωτική χρήση, ἄν και στο παρελθὀν υπήρχαν 
πολλὲς προτάσεις για ειδικὲες εκδόσεις συμπεριλαµβα- 
γοµένης και µίας πουν το µετετρεπε σε φορέα πυραύλων 
Κροιιζ και δεν υιοθετήθηκαν. ὢ µεγαλιπερος χρήστης εἰ- 
ναιη ΗΘΑΕ που χρησιμοποιεί 6 συνολικἁ αεροπλάνα. 
Δύο απὸ αυτά γνωστά σαν ΝΟ-28Α (Β747-200] προορί- 
ζονται για τη μεταφορά του προἑδρου και του αντιπροέ- 
ἄρου των ΗΠΑ. Άλλα τέσσερα Ε-48Β (Β741-200] ἔχουν 
μετατραπεί σε εναέρια κέντρα διοίκησης σε περίπτωση 
πυρηνικού πολέμου. Μια έκδοση του Β747-408 έχει προ- 
ταβεί σαν εναλλακτική λύση αντίτου µεταγωγικού ο-τέ 
ενώ το Β{4{ πιβανότατα Βᾳ χρησιµοποιηθεί σαν πλατ- 
φόρμα μεταφοράς ὁπλων λέιζερ, εάν το πρόγραµµα 
αντιπυραιλικής ἀμυνας βεάτρου επιχειρήσεων (σύστη- 
μα εναντίον πυραύλων τύπου ΞΟΜΡΙ εξελιχθεί, Π Ισπω- 
ψία διαβέτει δύα Β/4/-400 για μεταφορές υψηλών Προ- 


ΠΤΗΣΗ ΑΝΟΥΑΡΙΩΣ Ὁδ 
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ΒΟΕΙΝάΕ 767 ΑΝΑΟ5 


Η ἑλλειψτῃ αεροσκαφὼν Β/0/ για να χρησιμοποιηθούν 
για τη μετατροπή τους σε Ε-3 ΑΜΑΟ9 οδήγησε την 
Μπόινγκ στην υιοθέτηση του αντικαταστάτη του σε πολι- 
τική χρήση ΒΤ67 για τον ἴδια σκοπὀ. Η Ιαπωνια εἶναιο 
πρὠτος πελάτης για τεσσερα αεροσκαφη που προσωρι- 
να φέρουν το χαρακτπριστικὀ αναγνώρισης Ε-Τδ7. Στα 
αεροπλάνα θα τοποθετηθούν τα προηγμένα πλεκτρονι- 
κά που προορἰζονται καὶ για την αναβάθμιση των Ε-ᾱ 
συμπεριλαμβανομένου και του ραντάρ ΑΡΥ-Ζ της Γουέ- 
στινγκχάουζ σε δισκοειδὲς αεροδυναμικὀ κάλυμμα στη 
ράχη. Το πλήρωμα του Ε-/67 θα εἶναι Ἱβμελὲς και θα 
χρησιμοποιεί δύο κινητήρες 65Ε68-80068 που θα του επι- 
τρέπουν την παραμονή επἰ / ὧρες σε απὀσταση 1.850 
Χλιομέτρων απὀ τη βάση του. Η παραμονή επεκτείνεται 
σε 19 ὧρες σε απόσταση 560 χιλιομετρων και η συνολι- 
κἠ αυτονομία εἶναι 22 ὠρες µε ἑναν ανεφοδιασμὀ. Η 
Μπόινγκ έχει προτείνει καιτην τοποθέτηση του συστή- 
µατος «-ΘΤΑΒΕΡ στο Β767 όπως και εκδόσεις για ναυτική 
περιπολία και ανεφοδιασμό εν πτησει. 


ΒΔο ΜανκΚ 


Το αρχικὸ ΒΑ6 (τότε Ηθνκει Φι906ΙΘΥ| Ηθκ Τ.ΜΚ Ἰ πρω- 
τοπέταξε τον Αὐγοιιστο του 1874 και αντικαθιστώντας 
στη συνέχεια απὀ 1978 στην ΒΑΕ όλα τα Ημηίθι και αμαϊ 
σαν προωθηµένα εκπαιδευτικἀ. Η συνολική παραγωγἡ 
για τη Βρετανική Αεροπορία έφτασε τα 175 και ῥλατα 
αεροσκάφη διαθέτουν τρεις πυλώνες μεταφορᾶς Οπλι- 
σμού για εκπαίδευση µε οπλα. Το 1983, 88 «οκ» τῃΟΠΟ- 
ποιήθηκαν σαν Τ.ΜΚΊΑ µε τη δυνατοτητα μεταφοράς 
δύο πυραύλων ΑΙΜ-8ἱ (σε υποπτερύγιους πυλώνες} κι 
ενός ατρακτιδίου πυροβόλου Αἄεπ 30 χιλ στην κοιλιά, 
ὡστε να μπορούν να δράσουν σε περίπτωση πολέμου 
για την προστασία τῶν βρετανικὠν περοδροµἰίων. Η ΕΑ8 
εἰχε ἠδη προωθήσει απὀ τα τέλη της προηγούμενης ὅε- 
καετίας την εξαγωγική ἐκδοση ΦεΠες 50 που βασιζόταν 
σε αυτήτης ΒΑΕ. Ακολουθήθηκε απὀ την έκδοση Ῥεηβς 
80 µε ισχηρύτερο κινητήρα Αθους Μκ 861 των 2.580 κι- 
λών. Το βρετανικὀ εκπαιδευτικό επικράτησε το 1981 και 
σε διαγωνισμό του Ἀμερικανικου Ναυτικού για ένα εκ- 
παιδευτικά που να επιχειρεί απο αεροπλανοφόρα. Το Τ- 
45 αοξβΒΜΚ κατασκευάζεται απὀ κοινου µε τη ΜακΝτό- 
νελ Νταγκλας και έχει ενσωματώσει αρκετές µετατρο- 
πές, ὁπως το ισχυρότερο συστημα προσγείωσης, Το ϱι- 
ναίο σκἐλος µε διπλό τροχο, η προσθήκη αεροφρένων 
και γάντζου ανάσχεσης ὅπως και ηλεμτρονικὠν που 
εξυπηρετουν τις ανάγκες του Αμερικανικος Ναυτικου, Η 
απαἰτήση ἀνέρχεταισε 268 σωνολικα αεροσκάφη. αν και 
η αγορά και του μοντέλου Τ-45Β που θα περιοριζόταν σε 
επιχειρήσεις απὀ βάσεις ξηρᾶς και θα σνεβαζε την πα- 
ῥραγγελία σε 400 Ωο5Π8ΝΚς δεν πραγματοποιήθηκε. 

Ἠ ΒΑΕ στη διάρκεια της δεκαετίας του ᾿80 προώθησε 
εμπορικά διαφορες εκδόσεις του βασικού εκποιδειιτικού 
ενισχύοντας τη δυνατότητα εκτέλεσης αποστολών ΕΥ- 
γύς υποστήριξης. Τα μοντέλο Φεῄες 100 προέρχεται 
απο το «60» και διαθετει τον ισχυροτερο Αόουι ΜΚ 571 
(εἶναι τοποθετημένος και στα Τ-4δ σαν Ε40Φ-ΗΗ-401], 
Εἰχε ακαµη πτέρυγα μεγαλύτερου εκπετασµατος, ἑξι 
σηµεία ανάρτησης οπλισμού, συμπεριλαμβανομένων και 
των ὅυο φορεων ΑΙΜ-9 στα ακροππερύγιᾳ και στο επιµη- 
κυµένο ρύγχος μπορούσε να φερει αποστασιάµετρο λὲι- 
ζερ ἡ ΕΙΙΠ. Το προηγμένα κὀκπιτ διέθετε οθόνες πολλα- 
πλὼν λειτουργιών και ΗΟΤΑΣ. Το μοντελο διατήρησε τη 
δυνατότητα μεταφοράς του ατρακτιδἰου πυροβόλου 
στην κοιλια. Αποκορυφωματης εξέλιξης υπήρξε τὸ µο- 
ψοθέσιο μαχητικό ὥρῃθς 200 που εἰχε τις δυνατότητες 
του διθἐσισυ «100» αλλα μετέφερε περισούτερα καῦσι- 
μα, και στο επανασχεδιασμένο ρύγχος εἶχε τοποθετηθεί 
ραντάρ ΑΡΙ-66Η και δύο πυροβόλα ΑΠΕΝ των σ5 χιλ. Η 
ΒΑ6 προσφέρει το αεροσκάφος και µε τη δυνατότητα 
μεταφοράς πυραύλων εναντίον πλοίων. Ανάμεσα στους 
χρήστες του τύπου περιλαμβάνονται για τη Σειρᾶ 50 Π 
Φινλανδία (50),Π Νδονησία (20).η Κένυα 12. Τη σειρα 60 
ἐχουν παραγγείλει και χρησιμοποιούν το Αμποῦ Ντάμπι 
(18],το Ντουμπάι (8],το Κουβειτ (12],η Σαουδικἡ Αραβία 
30, Π Ελβετία (20), ή Ν. Κορέα [20 -τα αεροσκάφητης 
φέρουν και ρανταρ αποστασιοµέτρησης) και η Ζιμπάᾶ- 
µπουε (8]. Σειρά 100: Ομᾶν [4], Ηνωμενα Ἀραβικα Ἐμιρᾶ- 
τα (18). Μαλαισία (10] και Σαουδικἡ Αραβία, Σειρά ο00: 
Ὁμᾶν (12 } και Μαλαισία [18]. 


ΒΑ Πανκ ΜΚ 100 


Τύπος: Προηγμένο εκπαιδευτικϐ/ελαφρό µαχητι- 
κό, Κινητήρας: { τουρμποφάν Η-Β/Τυ/ΏΟπιβςΒ 
Αάοηι ΜΚ 871 των 2.690 κιλών, Διαστάσεις. Εκπξ- 
τασµα (πι) 9,39, Μήκος (πι 11,58, Ύψος (πὴ 3,99, 
Επιφάνεια πτέρυγας (Π13) 16.58, Βάρη (κα). Κενό 
4 400, μέγιστο απογείωσης 3.100. Επιδόσεις. 
Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στα 36.000 πόδια 
(Κποίς) 580, επιχειρησιακή οροφή (Εὐ 44.500 πὸ- 
δια, Ακτίνα δράσης (ΠΙΠ) 275 σε αποστολή ΠΙ0-Ι1ἱ 
µε επτά βόμβες ΒΙ 725. Ωπλικὰ φορτίο. Ένα προ- 
σθαφαιρούμενο πυροβόλο ΑΡΕΝ των 30 χιλ. σε 
ατρακτίδιο κάτω απὀ την κοιλιά και 9000 κιλά φορ- 
τίου συμπεριλαμβανομέγων και πυραύλων ΑΙΜ-9 


στα ακροπτερύγια. 


ΒΛο ΕΔ.2 964 ΗΔιγγῖςγ 


Η ναυτική έκδοση (ΕΒ5.ΜΚΊ] του μαχητικού Ν/5ΤΟΙ. 
αναπτύχθηκε µε βάση το Χάριερ Β.ΜΚάτης ΒΑΕ ενσιω- 
ματώνοντας ραντάρ Βἰυ8 ΕΟΧ της Φεράντι στο τροποποι- 
πημένο ρύγχος, τον ισχυρότερο κινητήρα Ρ6βᾶξιιξ ΜΚ 
104 των 9.780 κιλὼν καθώς και τα απαιραἰτητα Πλεκτρο- 
νικά για ναυτική χρήση. Η αρχική παραγγελία το 19175 
περιλάμβανε οὰ μονοθέσια ΕΒΡ. ΜΚΊ και ἑνα διθέσια 
Τ.ΜΚ 4Α. Επιπλέον παραγγελίες και αντικαταστάσεις 
αεροσκαφων που χάθηκαν στον πόλεμο των Φύκλαντ 
εφεραν σταδιακα το στόλο που διέθετε το Βρετανικὸ 
Ναυτικό σε 57 µονοβέσια καιτέασερα διβέσια. Τροπο- 
ποιῄῆσεις για τη µεταφορά 4 ΑΙΜ-8 σε διπλούς εκτο- 
ξευτὲς μεγαλύτερης χωρητικότητας βοηθητικών δεξα- 
μενών καυσίμου και εγκατάσταση ΗΒ στα νεότερα ἄε- 
ρυσκάφη. επεκτάθηκαν τελικἁ σε ὀλο το στόλο. {ο 18/8 
το Ινδικό Ναυτικό παρήγειλε 24 ΕΗΞ.ΜΚΟΊ καιτέσσερα 
διθέσια Τ.ΜΚΘΌ, η παράδοση των οποίων ἐχειολοκληρω- 
βεὶ. 
Το 1β8ςτο Βρετανικό Ναυτικό αποφάσισετην αναβόθμι- 
ση των ικανοτήτων των αεροσκαφῶν ποι! διέβετε µε την 
τοποθέτηση του ραντάρ Βίμε Ψίκεη και τον οπλισμό των 
αεροσκαφών µε πυραύλους ΑΙΜ: 120 (άταν ἦσαν διαθέ- 
σιµοι), Στο κόκπιτ έχουν τοποθετηβεὶ οθόνες πολλα- 
πλων λειτουργιών και ΗΩΤΑΡ και το αεροσκάφος χάρη 
στην αρτηρία 153538 που διαθέτει µπορεί να εξοπλιστεί 
επίσης και µε βλήματα εναντίον πλοίων 5εᾶ ΕΒΡΙΕ και 
αντι-ραντάρ Αἱαϊπη. Στα πλαίσια των επιχειρήσεων του 
ΝΑΤΩ πάνω απο τη Βοσνία, τα ΕΑ.28εαθηκαν ναφέρουν 
και βόμβες Ρ8νΕΝΔΥ κατευθυνόμεγες µε λέιζερ. Στη 
διάρκεια των επιχειρήσεων, ένα τουλάχιστον αερασκἁ- 
φος καταρρίφθηκε απὀ φορητό αντιαεροπαρικὀ πύ- 
ραυλο και ἄλλα υπέστησαν ζημιές αναγκάζοντας το 
Βρετανικό Ναυτικό να αναζητήσει την τοποθέτηση αντι- 
µέτρων εναντίον τέτοιων συστηµάτων που ὅεν διέθετε 
προηγουμένως οτύπος. 
Σύμφωνα µε την κατασευάστρια εταιρια και ῃ ἱνδία διε: 
ξάγει συνομιλίες για την αναβάθμιση τῶν δικών της αε- 
ροσκαφών στο επίπεδο των ΓΑ.2. 


ΒΑ ΓΑ.2 5θ6α Ηαιτίε 


Τύπος; Ναυτικό Μαχητικό Ν/ΞΤΟΙ.. Κινητήρας: Ἰ 
τουρμποφάν Β-Β Ρεραᾶσες ΜΚΊ08 των 9.780 κι- 
λων, Διαστόσεις, Εκπέτασµα (πι 7,0, Μήκος (πὴ 
14:50, Ύψος (ππ) 7,71, Επιφάνεια πτέρυγας (πι) 
18.68 

Βάρη (ΚΦ]. Κενό 6.374, μέγιστο απογεἰώσης 
11.884, ὁρια φόρτωσης «7,8[-4,2 9. Επιδύσεις. 
Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στην επιφάνεια 
της θάλασσας [Κηοί5] 633, επιχειρησιακή οροφῆ 
(Εἠ 51.000, Ακτίνα ὁράσης (ηπιὴ 400 σε αποστολἠ 
Πἱ-Π]-Πἱ µε τέσσερις πυραύλους αἐρος-αέρος και 
250 σε αποστολή προσβολής Π-Ιο-]. Οπλικό φορ- 
τίο. Δύο πυροβόλα ΑΌΕΝ Των 38 χιλ. σε ατρᾶκτί- 
δια φερόμενα ηµι-εσωτερικά κάτω απὀ την κοιλιά 
του αεροσκάφους. Συνολικἡ μεταφορική ικανότη- 
τα φορτίου 2,970 σε κάθετη απογείωση ἡ 3.630 κι- 
λάσε απογείωση 910. 
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ΒΛε/Μοβοππο!! Βοις!α9 
8. ΜκτΤ/Αν-8Β 


Στα Τέλη της δεκαετίας του 70 τάσο η ΒΑε όσο καιη 
Μακλτόνελ Ντάγκλας που εἶχαν αναμιχθεί στο πρὀ- 
γραμµᾶ που παλαιότερου Χάριερ | είχαν επιδιώξειτην 
κατασκευή ενὸς προηγµένου (ἶσως και ιπερηχητικοί!] 
αεροσκάφους ΥΤΟΙ. για την αντικατάσταση των 
ΕΒ,ΜΚΑ/ΑΝ-ΒΑ, Όι μεμονωμένες όμως προσπᾶβειές 
τους σύντομα εγκαταλήφθηκαν τόσο για λόγους κὁ- 
στους ᾳσο και διοτιτο ενδιαφέρον των Αμερικανών Πε- 
ζοναυτών και της ΒΑΕ στρεφόταν σε ένα περισσότερο 
σιμβατικὸ διάδοχα στα αεροσκᾶφη ΜΑΦΡΤΟΙ που διέβε- 
ταν, Αποτέλεσμα υπήρξε το πρόγραμμα Χάριερ ΙΙπου 
βελτίωνε τα χαρακτηριστικἁ τοι! προκατόχου του, Η νεα 
σχεδίαση ενσωμάτωνε νεα πτέρυγα κατασκευασµενη 
από σινβετα υλικά, καλύτερα αεροδιναµικα βοηθηµα- 
τα, περισσότερο αξιόπιστο κινητήρα και βελτιωμένα 
Πλεκτρονικά. 

Το πρωτότωπο αεροσκάφος υπηρξε µια μετατροπη ενὸς 
ΑΝ-8Α και έκανε την πρώτη του) πτήση στις 19 Νοεμβρί- 
ου 1978, Η παραγωγή περιλάμβανε δύο διαφορερικὲς 
εκδοσεις, µία για τη ΒΑΕ σαν 6Β.ΜΚΟ και µία γιατο Σω- 
μα των Αμερικανών Πεζοναυτών σαν Α9-ΒΒ που ἄρχισε 
να λαμβάνει τα αεροσκάφη του τον Οκτώβριο του 19853. 
Τα βρετανικά αεροσκαφη εἶχαν βρετανικής κατασκευής 
υποσιιστήµατα. ενώ παράλληλα υπήρξαν και δύο εκδύ- 
σεις επιχειρησιακων εκαπιδευτικών σον ΤΑ Ν-ΒΒ.Τ.ΜΚ10. 
Η έκδοση αυτή μεταφέρει λιγότερα καυσιµα και εχει 
επανασχεδιασµένη ἄτρακτο ὥστε να περιληφθεἰη υπε- 
βυψωμένη δεύτερη θἐση. 

Οι συνολικὲς αμερικανικές απαιτήσεις φτάνουν τα 300 
ΑΝ-8ΒΒ και 24 ΤΑΝ-8Β. ενώ απο το 187 ἄεροσκαφος έχει 
προστεβεί π ικανότητα διεξαγωγἠς νυκτερινου αγώνα 
με την ενσωμάτωση ΕΙΒ στο ρύγχος, ὄργανα συμβατά 
µε διόπτρες νυκτερινής ὀρασης για τον πιλότο, εκτο- 
ξευτὲς παραπλανητικών φωτοβολίδων και αεροφυλλών 


Μερικά ΙΙ-7ΘΜΠ έχουν μετατραπεί σε αεροσκαφη διοί- 
κπσης. Στο αεροπλάνο της φωτογραφίας διακρίνονται 
τα ατρακτίδια των κεραιών ΝΙ.Ρ κατω απὀ την πτέρυγα 
και πιστεύεται ότι έχει αποστολή ΤΑΟΑΜΟ ανάλογη 
των αμερικανικών Ε-6 Μειει!γ. 


που βάλλοιινπρος τα πάνω και ισχυρότερο κινητηρα. 

Τα 6Β.Μκς καβυστερησαν σηµαντικα να μπουν σε υπη- 
ρεσὶᾳ και οι παραδόσεις ξεκίνησαν το 198ή, για να συνε- 
κιστοῦν µε το ενδιάμεσο μοντέλο ΞΗ.ΜΚΡΑΠποι διεβε- 
ταν την υποῦαµη για Την απὀκτηση πλήρων ικανοτήτων 
ψυκτερινου αγώνα, Τις ικανότητες όμως αυτὲς θα απο- 
κτουσε τελικά ο τύπος στην ἑμδοση ΞΒ.ΜΚύ παυ αμο- 
λούθησε στη γραμμή παραγωγής. Οι δυνατότητες τοι) 
μοντέλου αυτού ειναι περίπου ίδιες µε τα ΝΙΟΠΙ ῥήαςκ 
Μα ΙΙ των Πεζοναυτών. Τελικά, όλα τα ενοποµείνα- 
ντα Β.ΜΚΡ'5Α της ΒΑΕ τροποποιήθηκαν στο επίπεδο 
ΘΗΠ.ΜΚ/. Όι συνολικὲς βρετανικὲς παραγγελίες ἑφτα- 
σαν τα 88 αεροσκάφη. 
Το Ισπανικό Ναυτικό που υπήρξε και χρήστης του Χάριερ 
Γπαρήγγειλε απὀ τις ΗΠΑ 12 ΕΑΝ-ΒΒ ΜΙ800: [και ἕνα 
διβέσιο ΤΑΝ-ΒΒ. 
Βάση γιαπεραιτέρῳ εξέλιξη του τύπου υπήρξε η συµφω- 
για των ΗΠΑ, Ισπανίας και Ιταλίας για την παραγωγἡ 
µιας έκδοσης που Βᾳ έφερε ραντάρ. Το αποτέλεσµα 
υπήρξε το ΑΝ-8Β Ηαίήί|Βμιδ µε ραντάρ Χιούζ ΑΝ΄ΑΡΙΠ- 
66 στο επανασχεδιασµενο ρύγχος ενώ διατηρήθηκε και 
ο αισθητήρας ΕΒΕ. Το αεροσκάφος µπορείνα φερει τώ- 
βα µια ποικιλία κατειθιινόµενων οὅπλων, ανάμεσα τους 
και ΔΙΜ- 100 ΑΜΗΑΑΝΜ ἡ πυραύλους εναντίον πλοίων 
ΑΟΜ-Β4 χάρπουν. Παραγγελίες για τη νεα αυτή εκδοση 
ἐχει θέσει η Ιταλία µε 16 ΗΒΙΠΕΙ Ιἰ Θἱμς (32 ΤΑΝ-ΒΒ). ενω 


Πεζοναύτες εχουν ἠδῃαπακτησει 2; αεροσκάφη απὸ 
νδες κατασκει ὃς (παραγωγῇ ἅπο το 20» αεροπλάνο] και 
προτ.΄βενται νατροποποιῆσσιιν 73 απο ται πάρχοντα 
ΑΝ-8Β εναντι συνολικών απαιτήσεων 100 αεροσκαφών. 


ΒΑε/ΜοΏοηπεἱ ουσίας 
ΟΚ. ΜΚ7/ΑΝ-8Β 


Τύπος: Αεροσκάφος εγγὺς 
υποστηριξης/αναγνώρισης/νυκτερινἠς προσβο- 
λἠς στόχων, Κινητήρας; ἰ Η-Β Ρεβᾶξυς Μκ.105 
9.870 κιλων (68. ΜΚ7] ή 1 Β:Β Ε405:ΒΗ-408 των 
10.800 κιλών (νέωτερα ΑΝ-8ΒΙ. Διαστάσεις, Εκπε- 
τασµα (πη] 3.25, Μήκος (πι) 14,2 [14.38 τα αΡ.ΜΚΤ) 
Ύψος (πὴ 3,55, Επιφάνεια πτέρυγας (πι"] 20 61 
(22.Ί8τα 6Β.ΜΚΖ). .Βαρη (κα). Κενό 6.306 [7.050 
τα ΩΒ.ΜΚΖ], μέγιστο απογείωσης 10.410. ὁρια 
φόρτωσης -δ8/-3. Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα 
(Κποῖς) 575, Ακτίνα δράσης (ηπτὴ 594 µε βραχεία 
απογείωση 9 ΜΚ 86, δύο εξωτερικές δεξαμενές 
και δύο ΑΙΜ-Θ8, Ὁπλικὀ φορτίο Δύο πυροβόλα 
ΑΡΕΝ τῶν 28 χιλ. στα βρετανικά αεροπλάνα και 
μεταφορική ικανότητα 4.178 κιλων φορτίου. Ένα 
ΑΙ -{2Α των 25 χιλ. στα αμερικανικά και µεταφο- 
ῥρική ικανότητα 6.000 κιλών. Και οι δύο εκδόσεις 
μπορούν να μεταφέρουν ΑΙΜ-3 για αυτοάμυνα. 


ΑΡΑ 5.101 Ανίο[ιοι 


Το ισπανικο ἄεριωθουµενο σχεδιάστηκε µε τη βοηθεια 
της γερμανικής ΜΒΒ και της αμερικανικής Νόρθροπ σαν 
προηὐμένο εκπαιδευτικὀ και ελαφρό επιθετικὀ, Το πρω- 
τάτυπο ἔκανε την πρωτη του πτήση τῷ 18// και παραγ- 
γέλθηκε αρχικά απο την Ισπανική Αεροπορία σε 32 αντι- 
τυπασαν 5. 101ΕΒ-01. Η έκδοση Γ.101Β8 εἰχε ενι- 
σχυμένα χαρακτηριστικά μεταφοράς οπλικού φορτίου 
καιεξήχβηκε στη Χιλῆ [14] σαν Τ-38καιτην Ὠνδούρα (4). 
το ο. 10100 πηρξε ἐκδοση για Την κόλυψπ σποστολών 
εὖγὺς υποστήριξης και διέθετε ισχυρότερο κινητήρα 
απὀ τους προκατοχαυς του, Κατασκευάζεται κατόπιν 
αδείας στη Χιλή (σαν ἀ-3θ Χβίσαπ) έναντι σωνολικώὠν πα- 
ρογγελίων ο αεροσκαφων. ενώ Εχει επίσης εξαχθεὶ και 
στην Ιορδανία (16]. Τα ιορδανικἁ περοπλανα φέροιιν σ:- 
στηµα αυτοπροστασίας που περιλαμβάνει ΗΙΑΒ και 
Σκτοξευτὲς παραπλανητικὠν φωτοβολιδων/αεροφύλ- 
λων. Τον Μάϊς του 1985. η 0ἀδά παρουσίᾳσε το πρωτό- 
τυπο Ο.101ΠΗΏ µε ακοµη ισχυρότερο κινητήρα, ΗΗΡ, 
υπολογιστή ελέγχου βολής, ΙΝ5, σύστηµα αυταπροστα- 
σίας και δυνατότητα μεταφοράς προηγμένων ὁπλων 
όπως ο Αή-Ε5. Μεχρι στιγμής δεν ἔχουν υπάρξει πώ- 
λήσεις του µοντελου αυτου. παρα τᾳ ενδιαφἑρον που 
εχουν δείξει κατα καιροὺς διάφορες χωρες, 


(Α5Α.]10] 66 Ανίοἰε! 


Τύπος; προηγμένο εκπαιδευτικὀ/ελαφρο επιθετι- 
κὀ, Κινητήρας: 1 τουρμποφάὰν Θδἴιθή ΤΕΕΓΞ1-5- 
Ίν που αποδίδει 1952 κιλά [2133 κιλα για µικρὲς 
περιόδους), Διαστάσεις. Εκπετασµα (πῃ] 10,80, 
Μήκος (πι 12.50, Ύψος [πὴ 4.25. Επιφάνεια πτό- 
ρυγας (πι”] 20, Βάρη (κα). Κενό 9.508, μέγιστο 
απογείωσης 6 300, ὁρια φόρτωσης «5.5/-2, Επιδό- 
σεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρις φορτίο στα 20.000 
πόδια (Κηοί5) 435. επιχειρησιακή οροφή [Εἰ) 
45 000. ακτίνα δράσης (ηπι] 980 σε αποστολή |0- 
Ι0-ἱ0 µε το ατρακτίδιο πυροβολου και τέσσερις 
βόμβες των 250 κιλῶν.. Οπλικὀ φορτία. Ενα ατρα- 
κτίδιο πυροβόλου ΌΕΕΑ 553 των 30 χιλ. ἡ ενα δι- 
πλό πολυβόλο των 12,7 χιλ. Συνολικό οπλικό φΟῃ- 
τίο 2.250 κιλών µπορεί να περιλάβει ποικιλία Οπλι- 
σµου συμπεριλαμβανομµένων και κατειθυνόμενῶν 
ῥπλων αέρος-αερος (ΑΙΜ-3. Μασις) και αἐρος- 
εδάφους, 


6ΛΞΑ ς-215 Ανίος8γ 


Το μοντέλο παραγωγής σήµερα εἶναι το Φβήῃες 30Όπου 
εχει αιξηµενο μέγιστο βάρος απογείωσης 8.000 κιλών 


τ Ισπανία έχει εκφράσει ανάγκες για 19 αεροπλάνα. Οἱ ή; και διάφορες αεροδυναµικες βελτιώσεις έναντι των 


28 


Ἶ προηγουμσνῶὼν µοντε/ῶν. Η σερατιώτικη εκᾶσσηῃ µπορεί 


να δεχξει και δύο εξωτερικὲς δεξαµενεςσε πυλῶνες 
Ῥλω υπάρχει κα: µια ἔκδαση ναυτικής περιπολίας µε ϱα- 
γταρ ΑΓ9-128 στο επανασχεδιασµενο ρύγχος, εξοπλι- 
σμό ηχοσημαντήρων, ΕΙ ΙΗ και δυνατότητα μεταρορᾶς 
οπλισµου συμπεριλαμβανομένων και κατευθυνόμενων 
βληµάἸων εναντίον πλοἰων. Τα 0-216 εχει ΠαρΩΥγελθεὶ 
απὀ πολλές χώρες και χρησιµοποιείται εκτός απὀ µετή- 
γωγικό καισαν πλατφόρμα για ειδικὲἐςαποστολες 
συμπεριλαμβανομένων και αποστολών συλλογής πλη- 
ροφοριων. Σαν μεταγωγικό μπορᾶἰ να μεταφέρει 25 ΕΠι- 
βάτες ἡ 24 αλεξιπτωτιστὲς ἡ 12 φορεία. Περισσότερα 
απὸ 298 αεροσκἀάφη για στρατιωτική χρήση και 200 για 
πολιτικἠ ἐχουν πωληβεἰ μέχρι στιγµή και ανάμεσα στους 
χρήστες περιλαμβάνονται η Αγκόλα [18], το Αμπού Ντά- 
μπι [4], η Αργεντινή (5). η Μποτσουάνα [2],το Τσάντ 1], 
η Χιλή (10), η Κολομβία (11, το Τσιµπουτί (2), η Ινδονησία 
[92]. ῃ Ιορδανία (4].το Μεξικό {4]. ή Νικαράγουα (41, ο 
Παναμάς (7), η Παραγουάη [4]. η Πορτογαλία {24}, η 
Ισπανία [80], η Σουηδία (41, η Ουραγοιάη (3) η Βεβαζου- 
ἐλα (8] και η Ζιμπάμπουε [14]. 


(Α9Α ς-212 5ειἱες 300 ΑνίοσαΓ 
Τύπος: Ελαφρὸ µεταγωγικὸ. Κινητήρας: 2 
τουρμποπρύόπ ΡΒΜς ΡΤΘΑ-δῦ των 1.100 Ιππων ο 
καθένας, Διαστάσεις. Εκπέτασµα [πι] 20.28, Μή- 
κος (ππ] 16,19. Ύψος (ΠΠ 6,60, Επιφάνεια πτὲ- 
ρυγας (πιΣ]41. Βάρη (ΚΦ], Κενό 4 400, μέγιστο 
απογείωσης 8.100. Επιάύσεις, Μέγιστη ταχύτητα 
(Κποίς) 181, επιχειρησιακή οροφή (ΕΙ) 26.000. 
Εμβέλεια {ππι;. 4ρθ µε πλήρες φαρτιο, 907 µε πλἠ- 
ρη καύσιμα. Οπλικό φορτίο. Από 250 κιλά µπο- 
ρούν να μεταφερθούν σε ὅψο πυλώνες και 0 ΟΠλι- 
σμὸς περιλαμβάνει ατρακτίόια πολυβόλων και 
ροιικέτες. Στις ειδικές εκδσσεις ναυτικής συνερ- 
γασιας μπορούν να μεταφερθούν τορπίλες ἡ βλἠ- 
µατα ΑΞΊΘΤΤ ἡ 588 ΌΚυδ. Ἱ 


ζΕΞΔΝΑ 526 ΟΙΤΑΤΙΟΝ ΕΤ 


Το μοναδικό σεροσκάφος του διαγώνισµου «ΡΑΤΟ που 
εἶναι εξ ολοκλήρου αμερικανικής σχεδίασης εἶναι µία 
παραλλαγή τοι! δικινητήριου Οἰβήσημείτης Ώβεςπα και 
χρησιμοποιεί κινητήρες τουρμποφᾶν, εξελίχβηκε ὃε αῃ- 
χικά σαν αεροσκάφος για επιχειρηµατιες. 


σΗΕΝΑάΡυ «-7Τ/Ε-7 


Η Κίνα για πολλά χρόνια παρήγαγε στο Σενιάγκ µια ἐκ- 
ὅοση του ΜΙΞ-21Ε-13 µε κινητήρα Τωπιαπδκἱ Η-11Ε-300 
(νορεη ἠ/Ρ-7]σε μεγάλους αριθµους, Κάποια από τα 
αεροσκάφη αυτᾶ εξηχθηκαν στη γειτονική µας Αλβανία 
καιτην Τανζανία σαν Ε-ΤΑ ενω όταν η παραγωγή µετα- 
φερβηκε στο Τσενγκντού, το αεροσκάφος ἐγινε γνωστο 
σαν ν-{-|. Το 18/5 εμφανίστηκε µια αναβαθμισμένη ἐκ- 
ὄσση µε ισχυρότερο κινητήρα ΙΝΕ-7Β και πιλοτήριο κα: 
λύτερης εργονοµίας που έγινε γνωστή σαν ι|-ΤΙΙ. ο τή- 
πος αυτός σαν Ε-7Β εξήχθηκε στην Αἰγυπτο, το |ράκ και 
τη Σριλανκα (Ε-/Β5],. Σύμφωνα µε πληροφορίεστο 1990 
εκανε την πρώτη του πτήση τὸ υ-ΤΕ. µια εκδοση του αε- 
ροσκάφους µε πτέρυγα διπλού δέλτα προκειµένου να 
βελτιωθούν τα πτητικἆ χαροκτηριστικἁ του αεροσκἀ- 
φους, η μετέπειτα όμως τύχη της εἶναι ἄγνωστη. 
Σηµαντική βελτίωση παρουσιάστηκε µε το μοντέλο Ε-ΓΜ 
που ενσωµατωσε πλεκτρονικά Ἀυτικης τεχνολογίας και 
εἰχε τη δυνατότητα μεταφαράὰς βλημάτων κατευθιυνόµε- 
νων απὀ ραντόρ ΡΕΙ.«7, Το Ε-ΤΜ έχει εξαχθει στο Μπα- 
γκλαντέες, το ἱρὰκ, το ἱράν και τη Ζιμπάμπουε. Μια ἐκδο- 
σήτου. το Ε-ΤΡ ΞΚΥΟΟΙ, αναπτύχθηκε µε την ενσωμάτω: 
ση Δυτικής προέλευσης υποσυστηµᾶτων ἠατις πνάγκες 
της Πακιστανικής Αεροπορίας που παρήγειλε 20, Τααε- 
ροσκαφτ αὔτα μπορούν να μεταφέρουν 4 ΑΙΝ-9 ἡ Μαίΐνα 
Μ0ἱε |. Περαιτέρω δυτικοποίηση του τύπου απέδωσε το 
Ε-ΖΜΡ από τα οποία το Πακιστὰν παρελαβε τουλάχιστον 
60. Στα αεροσκάφη τοποβετήβηκε το ιταλικἠς προέ- 
λευσης ραντάρ ΕΙΑΗ Πίο αρχικα και Φοἱρίο αργότερα. 
Το ο-7-ΗΙ αποτελεί ἔκδοση παντὸς καιρού ανάλογη του 
ΜΙΞ-2ΊΜΕ και χρησιμοποιεί κινητήρα ΝΝΡ- 13. Η εξαγωώγι- 
κήτοιυ ονομασία εἶναι ΕΞ/ΞΙΙ, Τέλος το 5υρε: υπήρξε 
ενα πρὀγραµµα ὅπου στο Ε-ᾖ θα τοποθετείτο κινητήρας 
Η0Ώ-33 απο το ΜΙΞ-63 και δυτικα πλεκτρονικά σιµπερι- 
λαμβανομένου και του ραντάρ ΑΡΙ-668. Στο πρὀνραμμα 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΩΣ 5 


καΊασκε υαζονται από αλλο κιψεζικὀ ερργοστασιο φε- 
βουν τα χαρακτηµιστικᾶ αναγνώρισης ο -//Ετ-7. 


(πεπραυ Ε-7Μ Αἰταυσιά 


τύπος: οσο, αεροσκαφος εγγύς υπο- 
στήριξης. Κινητήµας: | τουρμποτζέἑτ ίγαπα 
ΜίορΕΗ-ΤΒίΒΜΙ των 4405 κιλών (86.105 κιλών µε 
μετάκαυση]. Διαστάσεις, Εκπέτασµα (πι) 7.15, 
Μήκος (πι) 13,95, Ύψος (πῃ] 4, 10, Ἐπιφάνεια πτέ- 
ρυγας (πι3] 23. Βάρη (Κ9). Κενό Φ.275, μέγιστο 
απογείωσης 7.831, ὁριο φόρτωσης α8,δα(ατθᾳ 
πάνω απὀ 0,9 Μαχ). Επιδύσεις. Μέγιστη ταχύτη- 
τα σε ὑψος (Κποιην 1.178, επιχειρησιακή οροφή 
[Ε0 8.008, Ακτίνα ὅρασης (ηπι] 364, µε δύο βὸμ- 
βες των 150 κιλών και τρεις εξωτερικές δεξαµε- 
νὲς σε αποστολή κρούσης [1ήσ-Πἱ. Οπλικό φορτία. 
Δύο εσωτερικά τοποθετημένα πυροβόλα των 30 
Χιλ µε 60 βολές το καθένα και 1000 κιλά οπλισμοί 
που περιλαµβάνειτους πωραύλους ΒΙ.-2, ΡΙ -δΑ, 
ΡΙ -ρΒ καιβ!.-/, βόμβες, καλάθους ρουκετών και 
βύηβητικες δεξαμενές. 


0ΑΞ55ΛυΙ.Τ Μ/Γασο ΙΙΙ/5/50 


Τω πρωτότυπο Μιρᾶζ ΙΙ πέταξε για πρώτη φορά το 1958 
και η συνολικἠ παραγωγή του µαζί µε τις εκδόσεις ϱ/δ0 
εφτασαν τα {496 αεροπλάνα μέχριτο 1986 που σταμᾶ- 
τησε, Τα περισσύτερα πρώιμα ανακαιτιστικἁ ΙΟ αλλά 
και επιχειρησιακἁ εκπαιδειιτικά ΙΒ ἐχοιιν πλεον απο: 
σμῤθεί. Η ἐκδοση πολλαπλών ρολῶων ΙΕ (καιτο διθέσιο 
της ΙΡ} έκανε την εμφάνισή της το 1961 και σε γαλλική 
υπηρεσία μπορουσε να µεταφερει µια ατομική βόμβα, 
εξήχθη δε σε πολλές χώρες µαζί µε μικρούς αριβµους 
απὀ τὸ ειδικό φωτοσναγνωριστικἁ ΙΙΗ. Π χωρίς µαντάρ 
απλοποιημένη ἐκδοση Μιρὰζ 5 µαζί µε τη διθέσια έκδοση 
9Β καιτην αναγνώριστικη 2Η γνώρισε επισης εμπορική 
επιτυχία. Στη συνεχεια της καριέρας του τὸ Μιραζ 5 απέ- 
κτησε ραντὰρ αποστασιοµέτρησης ενώ το 19/9 η εγκα- 
τάσταση του κινητήρα 3κ-θῦ απὀ το Μιρᾶζ Ε.] βελτίωσε 
σηµαντικα τις επιδόσεις του σεροπλάνοι. Στη διάρκεια 
της μακροχρόνιας καρεερας Τους τα Μιρᾶζ [ή5/50 μπέ- 
στησαν διάφορες αναβαθµισεις που αφορούσαν κυρίως 
την τοποβέτηση νέων βοηθημάτων ναυτιλίας, ραντὰρ. 
την προσαρμογή νέων ὁπλων καισε σπανιότερες περι- 
πτωπσεις την ενσωμάτωση αεροδιναµικών βελτιώσεων. 
Με την πληθωρα των χωρων που διαβέτουν τον τήπο 
ανἁ τον κόσμα πιστεύεται ὅτι θα διατηρηθεί για μερικά 
ακόμη χρόνια µια αγορα μεταχειρισμένων αεροσκαφών. 
εἰτε απο χρήστες που Βέλουν να σωμπληρώσουν τον 
στολΏ τους αναπληρώναντας τις απωλεις εἶτε από χωὠ- 
ρες που επιθιμουν να απακτησοιν ενα χαµηλου κόσους 
δοκιµασμένο αεροσκἀάφος, Τέτοια υπήρξε τελευταια και 
η περιπτωση της Χιλής που απόκτησε πρόσφατα ανακαι- 
νισοθέντῃᾳ βελγικά Μιράζ 5 Διάφορα προγράμματα εκ- 
συν χρονισµοι! για τους χρήστες ΜΙΙΣ προσφερει η ισ- 
ραηλινή ΑΙ µε βάση την πολύχρονη εμπειρία σε µετα: 
σκευές του τύπου αλλά καιτην κατασκεµή τοι ΚΙ 
Ὑπάρχουν δύο κύριες επιλογές. η αντικατάσταση του κι- 
νητήρα Αἰα! 96 µε έναν 2Ε Ε4θά ποι προσφερει 30ν, 
περισσότερη ὤση και σημαντικη µείωση στην ειδική κα- 
ταναλωση. Επιπρόσθετα Βα μπορουσε να τοποβετηήθει 
στρ αεροσκάφος ἕνα πακέτο Πλεκτρονικῶν µε βάση το 
ραντάρ πολλαπλὼν λειτουργιών της ΕΠ ΕΙΜ 2011 σε 
συνδιασμό µε αναβάθμιση του πιλοτηρίου. 


ΒΑΟΞΑυΙΤ Μίτασε οΟΜ 

Τύπος: Μαχητικό πολλαπλών ρόλων, Κινητήρας; Ί 
ΘΝΕΟΜΑ Αἰάῑ 9Κ50 των Θ008 κιλών (7.908 µε μετᾶ- 
καυση], Διαστάσεις. Εκπέτασµα [πι] 8,35, Μήκος πι] 
19.56, Ύψος (πι 4.5, Επιφάνεια πτέρυγας [πι 95 (11 τα 
προσθετα προεραιτικα πτερύγια «κανάρντ»). Βάρη (Κᾳ]. 
Κενο 7.158, μέγιστο απογείωσης 14.700. Επιδύσεις. 
Μέψιστη ταχύτητα χωρίς φαρτὶο στα 40 008 (Κποῖς) 
1.285, επιχειρησιακἠ οροφή {Εὐ 58.000, Ακτίνα δράσης 
{ή} {10 οε αποστολή αναχαίτισης ΠΙ-ΠΙ-ΠΙμε δύο 
παραύλους αέρος-αέρος καιτρεις εξωτερικες βοπβητι- 
κες δεξπμενὲς.. Οπλικό φορτίο, ὤμο εσωτερικἁ τώΠοΒε- 
τημένα πιροβόλα ΠΕΕΑ ὄρρβτων 28 χιλ µε 125 βολές 
τὸ καθένα. Σψαλική μεταφορική ικανότητα 4.000 φορ- 
πιο. 


ΠΤΗΣΗ ΑΝΟΥΑΡΙΗΣ 95 


υΑθδσλβῦιΤ 


Το στρατηγικὀ αεροσκάφος κρουσ ης Γαλ 
Αεροπορίας συμπλήρωσε φέτος 30 χρόνια υπηρεσίας. 
Κατασκευάστηκαν σιινολικά 82 αεροσκάφη που την ΕΠΟ: 
χήτης κορύφωσηςτου ψυχρού πολέμου ἔμεναν σε διαρ- 
κἡ συναγερμό εξοπλισµενα µε ατοµικες βόμβες ελεύθε- 
ρης πτώσης, υποστηριζοµενα απο 12 ΚΟ-137Ε. Η εισα- 
γωγή των διηπειρωτικών πιραυλων στο γαλλικό οπλο» 
στάσιο µείωσε σηµαντικά τη σηµααία τους και τον αριθ- 
µό τους σε Ιπηρεαία. Στα τελη της δεκαετίας του 1980. 
18 απο τα ΜΙΝΑ μετατράπηκαν σε ΜΙΝΡ µε νεα πλεκτρο- 
γικά και έχοντας την ικανότητα να φέρουν το βλήμα 
ΑΦΜΡ µε πυρηνική γόµωση, Από το 1991 εχει αρχίσει η 
σταδιακἠ αντικαταστασἡ Τους απο ΜΖΘΟΟΝ. Σαν «κὐ- 
κνειο ἄσμα» στην καριέρα τους όμως τα παλαιά αυτά αε- 
ροσκάη έχει αναφερθε! ότι εκτελούν αναγνωριστικὲς 
αποστολες πανω απὀ τη Βοσνία ενώ ἄναμενεται να πα- 
ραμείνουν στο στρατηγικὀ ρολο τομλάχιστον μέχρι το 
τὸλος του αιώνα. 


ΡΑΘΘΑύΙΤ ΜΙΤαφρο9 Ε.Ί 


Η παραγωγή αυτού του αεροσκάφους έχει λήξειτο 1969 
καιο μόνος λόγος που συμπεριλαμβάνεται στο ἄρθρο εἰ- 
ναι οτι υπαρχουν ενδιαφέρουσες εξελίξεις στην αγορᾶ 
τῶν μεταχειρισµενων αεροσκαφών καιτων µετασκευων. 
Η Γαλλία παρέλαβε το τελευταίο αεροσκαφος της. ἑνα 
απὀ τα 64 ειδικειιµένα φωτοαναγνώριστικά Ε.Ί16Η-200 
το 1887, Η εισαγωγήτου Μίταᾳς ο0008 δημιούργησε 
πλεόνασμα οεροσκαφώὠν αναχαίτισης. Ετσι {1 (57) 
Ε.1ς-200 απεκτησαν ικανοτητες προσβολής στοχων 
εδαφους µε την τοποβετηση αποστασιόµετρου λειζερ 
και ενισχυµενο σωστηµα αὐτοπρωστασίας. Τα αεροσκά- 
φη αυτά εἶναι γνωστά σαν Ε.ΙΟΤ. Στην αγορή µεταχειρι- 
σμένων Μιραζ Ε.Ί προσφατα η ἰσπανια αγόρασε αερο- 
σκαφη αυτού του τυπου προκειµένου να ενισχύσει το 
στόλο της. υπό το πρίσιια των καβιστερήσεων παρᾶδο- 
σης του ΕΕΟΟΟΩ. ἀνάμεσα στα προγράµµατα των µετα- 
σκευών η Νότιος Αφρική ἔχει επιδοθεἰ σε ἕνα πρόγραµ- 
μα αντικατάστασης του κινητηρα 9ΚΦ0 µε µια εκδοση 
του ΠῃΏ-ὅᾶ που εἶναι τοποθετημένος στα ΙΜΝ3-29. Ανάμε- 
σα στους χρήστες του τύποι! βρίσκεται εκτός των προα- 
ναφερθέντων καιῃ Ελλάδα. το Ιράκ που διαθέτει καὶ ορι- 
σµένα περησκαφη εξοπλισμένα µε ραντᾶρ Αῃᾶνε και 
δυνατοτητα βολης Εχοσεί. η Ιορδανία, το Κουβέιτ, το 
Κατάρ, η Λιβήη.το Μαρόκο (ποιι αναβαθμίζει τα αερο- 
οκάφη τοι! µε γαλλική βοήθεια) και το Εκοωαντὀρ. 


Ώαξξαυ/! Μίτασε Ε.Ις 

τύπος; Μαχητικό. ημας Ἑτουρμποτζἐτ 
ΘΝΕΟΜΑ ΑἰατΏκρῦτων 5.000 κιλων (7.160 µε µε- 

τἀκαυση). Διαστάσεις, Εκπέτασµα (πι) 8.35 
συμπεριλαμβανομένων των πυραύλων στα ακρο- 
πτερυγια, Μήκος (ππ] 15.30. Ύψος (πῃ 4,5, Επιφά- 
νεια πτέρυγας (ΠΠ) 25 Βάρη (Κα). Κενό 7.400, µέ- 
γιστο απογείωσης 16.000. Επιδόσεις. Μέγιστη τα- 
Χυτητα χωρίς φορτίο στα 36.000 ποδια [Κποῖς] 
1.289. επιχειρησιακή οροφἡ [Εἠ 65.000, Ακτίνα 
δράσης (ηπῃ] 229 σε αποστολἠ ΠΙ-Ιο-Πἱ και φορτίο 
14 βομβών των 250 κιλών. Οπλικό φορτίο. Δύο 
εσωτερικά τοποθετημένα πυροβόλα ΒΕΕΑ 533 
των 30 χιλ µε 195 βολές το καθένα και φορτὶσ έως 
και ϐ,200 κιλά που περιλαμβάνει και βλήματα 
Μαΐνς 5υρ6/ 530, Η550. βόμβες κατευθυνόµενες 
με λέιζερ και ελεύθερης πτώσης, ρουκέτες κ.ά. 


ΡΑΞ5ΑυΙ.Τ ΜΙΓ499 2000 


το πρωτότυπο του Μιραζ ϱ000 πεταξε για πρωτη φορά 
στις 19 Μαΐου 1976 σαν το τρίτης γενιάς µαχητικὸο απὀ 
την Ντασό ενσωματώνοντας πλεκτρονικὀ σύστηµα 
Ελέγχου πτήσης και αστάβεια ὡς προς τὸ διαμήκη ἄξονα 
πθν εδιναν στο αεροσκάφος υψηλή ευελιξία ενώ ελάτ: 
τῶναν τα µειανεκτήµατατης πτέρυγας «δέλτα» όπως 
την υψηλη ταχυτητα προσεγγΊσης καιτον ΘλεΥχο στις 
χαµηλες ταχυτητες. Βασικα μοντέλα παραγωγΏς εἶναι 
το πναχαιτιστικο ΜοΟΟΩ για τη Γαλλική Αεροπορία με 
ῥανταρ ΗΡΙ, πλην των πρώτων α/ ποι! διεβεταν ραντάρ 
ΒΡΜ και κητήρα Μ93-5. Τα 3/ αυτα περαακάφη µετα- 
τρεπονται σε Μ2000-5 (τουλαχιστον σε α.τιαφορα την 


Ἡ τοποβετηση του ραντάρ ΗΏΥ]προκείµενου να Ενισχµβει 


ο... στα ὃ7 ο ΟΡΟΙ, Η διθεσια έκδοση εἷ- 
ναι γνωστή σαν ΜΖΟΟΘΒ και διατηρεί πλήρεις επιχειρῆ- 
σιακὲς δυνατότητες, Το Μ2ΌΟΟΒ είναι µια εκδοση προ- 
σβολών στόχων εδάφους του ἄεροσκαφοις για τη Γαλ- 
λική Αεροπορία µε προηγμένα συστήµατα ΕΟΜ καιτο 
αντίστοιχο μοντελο εξαγωγής εἶναι γνωστό σαν 
Μ2ϱ00. Θα µπορεί να μεταφέρει το σύστηµα ΑρᾶσΠ8. 
ὀχι ὅμως και το βλήμα µε την πυρηνική κεφαλή ΑΡΜΡ, Η 
ἐκδοσῃ πολλαπλών ρόλων για εξαγωγἠ µε κινητήρα 
Μ53-Ρ2 και µαντᾶρ ΒΏΜ εἶναι γνωστή σαν ΜΟΟΘΟΕ και 
τη διθιέσιο αεροσκάφος που έχουν προμηθευτεί μερικές 
χώρες σαν ΜΖΟθΟΩΕΠ. Τα 2Ω0ΟΝ είναι η ἐκδοση πυρηνι- 
κής κρούσης της Γαλλικής Αεροπορίας που µπορεί να 
μεταφέρει το βλήμα ΑΞΜΡ και όπως και το μοντέλο «Ώ» 
φέρειτο ραντάρ «Αντελόπ», ενώ το ΜΖΟΟΟΒ είναι µια εἰ- 
δικευμένη ἐκδοση φωτοαναγνώρισης για εξαγωγή. Τὲ- 
λος το Μ2000-5 χρησιµοποιείτα πλεκτρογικά που ανα- 
πτύχβηκαν για το ΒΔ/ΔΙ6 συμπεριλαμβανομένης και της 
δυνατότητας βολἠς ΜΙΩΑ µε τη βοήβεια του ραντάρ 
ΗΏΥ., Εξήντα αεροσκαφη έχουν παραγγελβεί απὀ την 
Ταιβάν, Το ΜοΏοῦ-ο µπορεί επίσης να εκτοξεύσει Αή393 
Εχοσεί, ΑΗΜΑΤ. Α590Ι. και βόμβες κατειθυνόµενες µε 
λειζερ. Ανάμεσα στους χρήστες τοι! Μ2ΟΟΏ εκτὸς των 
προαναφερθέντων περιλαμβάνονται η Ελλάδα. η 
Αίγυπτος, η Ινδία, το Περού καιτο Αμπού Ντάμπι. Το αξ- 
ροσκάφος εξακολουθεί να προωθείται εμπορικά και έχει 
πρωσφερθεί πρὀσφατα στο Πακιστάν [που είχε παλαιό- 
τερα απορρίφει την πρόταση για αγορᾶ μεταχειρισµέ- 
γων ΜΟΟΟΡΕΩΙ καιτα Ηνωμενα Αραβικα Εμιράτα στα 
οπαία προσφερβηκε η έκδοση ο000-5. 


ΓΑ5ΟΑΙ ΙΤ Μίτα προ 20005 


Τύπος: Αεροσκάφος πολλαπλών ρόλων. Μινητή- 
ρας; 1 τουρμποφάν ΞΝΕΟΜΑ ΜΡά-Ρ6 των 6.500 
κιλών {8.790 µε µετάκαυση]. Διαστάσεις. Εκπέτα- 
σµα (πι) 3, 105, Μήκος [πή 14.56, Ύψος [πι] 5.20. 
Επιφάνεια πτέρυγας [πι]. Βάρη (Κα]. Κενό 7.500, 
μέγιστο απογείωσης 17.000. Επιδύσεις. Μέγιστη 
ταχύτητα χώρίς φορτίο στα 38.008 πόδια (Κπαίξ] 
1282, επιχειρησιακἠ σροφἠ (Ε1) 59.000, Ακτίνα 
δράσης {ππι 800 µετεσσερις βόμβες των ὁ5Ώ λι- 
βρώὠν. Οπλικό φορτίο. Δύο εσωτερικἀ τοποθετη- 
μένα πυροβόλα ΡΕΕΑ 594 των 38 χιλ. µε 195 βο0- 
λές το καβένα. Εως και 6.300 κιλά οπλισμού που 
περιλαμβάνουν ποικιλία κατευθυνόμενων ὁπλων. 


ΡΒΑΡΞΑυΙ.Τ Βα/α[ο 


Τα πρόγραμμα εξέλιξης τοι! γαλλικου αυτου μαχητικού 
σινεχίζεται ἂν και για λογους οικονομικῶν περικοπών η 
Γαλλική Αεροπορία δεν θᾳ παραλάβει τα πρώτα αερο- 
σκάφη της πριν το έτος 2000 [καβιστέρηση τριών ετών 
από το αρχικό χρονοδιάγρραµµα!). Τα Γαλλικό Ναυτικό 
κατω απο την πίεση για την αντικατάσταση των γηρα- 
σµενων Γ:8 θᾳ παραλάβει τα ὄικα του αεροσκαφη το 
188 και ῃ πρωτη επιχειρησιακή μονάδα θα σιγκροτηβεί 
δύο χρόνια αργότερα. 

Ετσι οι δοκιμές προαπονηώσεων που ξεκίνησαν περιισι 
συνεχίζονται µε κάποιο αργότερο ρυθμό λογω «μικρων. 
τεχνικών προβληµατων» που προέκυψαν µε το 0λο πρὀ- 
γραµµα. Η γαλλική παντως κυβόρνηση προχώρησε στὴν 
παρΏγγελίἰα τριών ακόμη αεροσκαφών περυσι (δυο 
Βαἰαἱς Μ και ενός Ηαίαιε Β] δείχνοντας την εμπιστοσύνη 
της στην εξελιξη του. Θα πρέπει να Ιπενβυμίσουμε ὅτι 
απὀ παλαιότερη παραγγελία υφίστανται τη στιγµή αυτή 
{ΗΔί8Ιε 6 1 ΗαίαΙς Β και δύο ΗδίαΙ6 Μ, ενώ στο παράλ- 
ληλο προγραμμα εξέλιξης έχει ἠδη δοκιμαστεί ἓν πτήσει 
το µαντάρ ΒΒΕΟ. Η αρχική πρόθεση των γαλλικών ενό- 
πλωών δυνάμεων πταν π προμήθεια 220 αερὀσκαφων για 
την Αεροπορία {229 μονοθέσιων και 25 διβἐσιών] και 58 
περοωσκαφών για το Γαλλικο Ναυτικο. Ύστερα απο Πρῶ- 
σεκτικοτερη μελέτη των επιχειρησιάκων απαιτήσεων 
αλλα και τις αρχικὲς ὕσκιμες του αεροσκαφους, η Αδρο- 
πΏρια αποφαᾶσισε την προµηβεια 234 αεροσκαφων απο 
τα οποία µονΏ 84 Βα εἶναι µονοβεσια Βαἰδίβ καὶ 140 δι: 
βεσια Παίαἰς Β ἵμε πιλότη και χειριστή απλικὠν συστημᾶ: 
ΤΕΝ θνω κάποια απὀ τα τελευταια β8α εχουν κι ἵα διπλό 
βόλοτης ακπαιδευύσπς. Οι δύο εκδόσεις του Πείαιβ. γνω- 
ὅτες απο κύ νου σαν Πβίαιε Ώ (ΠιβοΘΙ:ΡΙΕΒΠΗΨΙ θα αντι- 


οτ 


τοστήσουν τα Γ-8 και Εἰριαα η, ὥστάι στην ἐκδοσ 
της Αεραπορίας καιτου Ναιπικού υπάρχει ποσοστό 80536 
κοινων στοιχείων στη δοµική κατασκειιή και τον εξοπλι- 
σμό και θσός στα συστήµατα. 


ΓΑΞΟΑΙΙΙΤΚαΐαιες 

Τύπος: Αναχαιτιστικὁ και μαχητικό πολλαπλών 
ρόλων. Κινητήρας: 2 τουρμποφὰν ΞΝΕΟΜΑ Μδ8- 
3 τῶν 8 87 κιλών µε µετάκαυση ο καθένας. Δια: 
στάσεις. Εκπέτασµα (πι 10,90 συμπεριλαµβανο- 
µένων των πυραύλων στα ακροπτερύγια. Μήκος 
(πι] 15,90, Ύψος (πι]ς,24, Επιφάνεια πτέρυγας 
(πιή] 46. Βάρη (Κα). Κενό 9.Β/0, μέγιστο απογείω- 
σης 51.500, όρια φόρτωσης -Ὁ.0/-3.6,. Επιδόσεις. 
Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στα 36.000 πόδια 
(Κποίς) 1.147, Ακτίνα δράσης (ππι] 990 µε φορτία 
σε χαμηλή αποστολή διείσδυσης, Οπλικό φορτίο. 
Ένα εσωτερικά τοποθετημένο πυροβόλο ΒΕΕΑ 
79]Βτων 0 Χυλ, Φορτίο 6.000 κιλών µπορεί να µε- 
ταφερθεί συνολικά σε 14 πυλώνες και περιλαµβά- 
νειτο βλήμα µε πυρηνική κεφαλἠ ΑΡΜΡ. Σε απο- 
στολή αναχαίτισης το αεροπλάνο µπορεί να φέρει 
έως και ϐ ΜΑΤΗΑ ΜΙΟΑ και δύο εξωτερικὲς ὄεξα- 
μενὲς καυσίμου. Ανάμεσα σε άλλα φορτία περι- 
λαμβάνονται βόμβες κατευβυνόµενες µε λέιζερ, 
πύραυλοι αέρος-επιφανείας͵ ΑΜ29 Εχοσεί ενα- 
ντίον πλοίων κ.ᾷ. 


ΡΑ5ΞΛυΙ.Τ 95υρο: Εἰοπάπγά 


Το αεροπλάνο αυτό ναιπικής κρούσης Βα επρεπε να ἔχει 
αποσυρθεί αλλά λόγω τῶν καθυστερήσεων µε το πρό- 
γραµµα του Βαἶα[ε συγεχίζει να αναβαθμµἰξεται προκει- 
µένου να διατηρηθεί σε υπηρεσία µέχρι το τέλος του αι- 
ώνα. Συγκεκριµένα τοποβετήθηκε ραντάρ Απεπιοπε ενώ 
ήδη µία Μοίρα του Γαλλικού Ναυτικού έχει πυρηνικό ρά- 
λος εξοπλισμένη µε το βλήμα ΑΒΜΕ. Στα αεροσκάφη 
έχουν επίσης τοποβετηβεί και βελτιωμένα συστήµατα 
αυτοπροστασίας µε ΒΗΜΗ και παρεµβολέα. Το Γαλλικο 
Ναυπικά ἀιαθέτει {1 αεροσκάφη ενώ ο μοναδικός άλλος 
χρήστης εἶναιτο ναυτικό της Αργεντινής µε 14. 


ΡΑΞΘΑυΙ.Τ ΑΙ]απί]αυε ΑΤΙ..2 


Το Ατλαντίκ 2 προέρχεται απὀ το προηγούμενο μοντέλο 
Ατλαντίκ { που εἰδε σηµαντική εµπορικἡ επιτυχία τη δε- 

καετία του 1960-70. Ο απὀγονὸς του όμως ὅεν μπόρεσε 
να προσελκύσει αγοραστές πλην του Γαλλικού Ναυτι- 
κού Εἰχε αρχικὲς απαιτήσεις για 42 αλλά θᾳ παραλάβει 
τελικα 28-30 αεροσκάφη. Μια προταση για την αντικατα- 
στάση των παλαιότερων γερμανικών ΑΜαπίίσυε µε νεό- 
τερα δεν υιοθετήθηκε για λόγους κόστους, ενώ οι πιθα- 
νότητες να αγοραστείτο αεροσκάφος {µε κινητήρες 
τουρμποφάὰν] απὀ την ΒΑΕ σε αντικατάσταση των 
Νίπιοῃ είναι μάλλον µικρες. 


ΏΑς5ΑὐΙΤ Αἠαπῄαυο ΑΤΙ.2 
Τύπος: Αεροσκάφος ναυπικής δν. Κινη- 
τήρας; ὁ τουρµποπροπ Β-Β Τγήε ΡΤΥ20 ΜΚ2Ί των 
8.100 ἱππων ο καθένας. Διαστάσεις. Εκπέτασµα 
[πῃ 37,49, Μήκας (πι) 93,63, Ύψος (πι 10,89. Επι- 
φάνεια πτέρυγας (πιζ] 120,3. Βάρη (Κα), Κενό 
25.700, μέγιστο απογείωσης 48.200. Επιδόσεις. 
Μέγιστη ταχύτητα στην επιφάνεια της θάλασσας 
Κκηοίς) 390, επιχειρησιακἡ οροφή (Ε{/ 30.000, 
Εμβέλεια (ππ]], 4.900, Μέγιστη αυτονομία 18 
ὠρες. Οπλικό φορτίο. Εσώτερικἁ 2.500 κιλά, εξώ- 
τερικά 5.000 κιλά. Περιλαμβάνονταιτορπίλες, 
βλήματα ΑΜΩΦ. Ας 97, ΑΗΜΑΤ, Μασις κ.ά 


ΡΛΘΞΘΑΙΙ ΤΙΡΟΒΗΒΝΙΕΒΗ 
ΑΙΡΠΔ νε 


Ἡπαραψωγή των 502 αεροσκαφών που εἶχαν παραγγελ- 
θεί έχει ολοκληρωθεί το 1388 και παρατις Εκτοτε προ- 


1060 ἐχει δείξει και η χώρα µας, 


ΕυΒΟΡΙαΗΤΕΗ 2000 


Ούτε η καθυστερημένη κατὰ τρία χρόνια πρώτη πτηση 
του ευρωπαικού αυτού μαχητικού μπόρεσε να απογειώ- 
σειτο πρόγραμμα ἡ να λύσει τα πολιτικά κυρίως προβλή- 
µατα που το ακολουθούν. 

Οὖτε οι πρόσφατες γερμανικές εκλογές έδωσαν κάποια 
διέξοδο στις αντιρρήσεις που έχει εκφράσει η χώρα 
αυτή και η ρευστότητα που επικρατεί κάνει οποιαδήποτε 
πρόβλεψη επισφαλή, ενώ αφήνει μεγἆλο κενό στην πε- 
ραιτέρῳ χρηματοδότηση και το διαμοιρασμό των εργα: 
σιὼν κατασκευἠς που θα πρέπει να εἶναι αναλογικὸς µε 
τις παραγγελίες των τεσσάρων κρατών που μετέχουν 
στο πρὀγραμμα. Η εξέλιξη πάντως και οι δοκιμές προχω- 
ρούν µε λιγότερα προβλήµατα, Το μαχητικό µε πτέρυγα 
«δέλτα» και πτερύγια «κανάρντ» σχεδιάστηκε σαν αε- 
ροσκάφος αεροπορικής υπεροχής, αν και εἶναι σε βέση 
να καλύψει και άλλους ρόλους. ἂν και οι τελικὲς ΕΠιλο- 
γέςτων υποσωστηµάτων που 8α φέρουν τα αεροσκάφη 
εξαρτώνται απὀ κάθε συμµετέχουσα χώρα, το αεροσκᾶ- 
Φος θα εἶναι σε Βέση να φἑρει τόσο βλήματα αέρως-αέ- 
ρος µε δυνατότητα πλήγµατος πέραν του ορίζαντος όσο 
και μικρού βεληνεκούς, Το ΕΕΖΌθΟθα φέρει πόντωςτο 
ραντάρ ΕΟΒ-80 πολλαπλών λειτουργιών παλμικόὀ Ντο- 
πλερ, ενώ υπάρχει πρόβλεψη για πλεκτρο-οπτικό αισθη- 
τήρα κατόπτευσης στο ρύγχος, ολοκληρωμένο σύστημα 
αυτοπροστασίας κ.ά. Οιτελευταίες εκτιμήσεις για τις πι- 
θανές παραγγελίες των τεσσάρων κρατών φέρουν τη Μ. 
Βρετανία να ενδιαφἑρεται για 250 αεροσκάφη, την Ιτα- 
λία για 185. την Ισπανία για 100 καιτη Γερμανία για 120- 
140. 


' ΕΙΙΚΟΕΙΟΗΤΕΚ 2000 
Τύπος: Δεροσκάφος αεροπορικής υπεροχής µε 
δευτερεύοντα καθήκοντα προσβολῆς στόχων 
εδάφους, Κινητήρας: 2 τουρμποφὰν Ε.Ι2086 των 
8.125 κιλών [9.195 κιλών µε μετάκαυση) ο καθέ- 
νας. Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι 10,50, Μήκος (πι] 
14,50, Ύψος (πὴ 4.00, Επιφάνεια πτέρυγας (πι) 50 
(1.240 η επιφάνεια τῶν «κανάρντ»]. Βάρη (ΚΠ). 
Κενό 5.750, μέγιστο απογείωσης 21.008, ὁρια 
φόρτωσης {με δύο ΑΙΝ-120 και πλήρες φορτίο 
καυσίμων εσωτερικά «ϐ/-ὅᾳ. Επιδόσεις. Μέγιστη 
ταχύτητα χωρίς φορτίο στα 36.000 πὀδια (Κποῖς) 
1.141, Ακτίνα δρᾶσης (ππτὴ 250-900. Ὁπλικό φορ- 
τία. Ένα εσωτερικά τοποβετημένο πυροβόλο 
Μάουζερ των 27 χιλ. Συνολικό μεταφερόμενο 
φορτίο 6.500 κιλών σε 9-4 πυλώνες. 


ΕυΒΟΕΡΙ. Λα ΕΙ.Α 


Πλήρη ἄναλιση για Το φιλᾷδοξο αυτό ειιρωπαικὀ πρὀ- 
γραµµα υπάρχει σε ἆλλο ρθρο αυτού του τεύχους, 


ΕΑΙΗΟΗΙΙΟ Α-10 ΤπμπάθιβοΙ! ΙΙ 


Το αεροπλάνο αυτό αποτελούσε για µια τουλάχιστον δε- 
καετία την αιχμή του δόρατος της Δύσης για την αντιµε- 
τώὠπιση µαζικἠς εισβολής τεθωρακισμένων των δυνάµε- 
ων της Βαρσοβίας. Πριν ακόµη απο τις κοσµοιστορικες 
αλλαγές στη «Γηραιά ήπειρο» το Α-Τ04 εἰχε κριθει ότι 
δεν έχει ελπίδες να επιβιώσει στο σύγχρονο πεδἰο της 
μάχης και 89ΑΓΕ εἰχε κατά καιρους εξετάσει την αντι- 
κατάσταση του χωρις οµως καμια προταση να υιοβετη- 
Βει Οι αλλαγὲς στην κεντρική Ευρώπη και η ἐνταστ, των 
περιφερειακὠν συγκρούσεων ἑδωσαν νέα παρώταση 
ζωής στο Α-ΊΩποι, εἰχε ἑντονη συμβολή στον πόλεμο 
του Κύλπου καταστρέφοντας μεγάλους αριθμούς ιρακι- 
νῶν αρµατων και τεθωροκισµένων. Όταν π αλλαγη των 
επιχειρησιακών αποιτήσεων ὄημιουργησε πλεανασµα 
αεροοκαφων., κάποια Α-10 μετατράπηκαν σε ΟΑ-ΊΏβ αξ- 
ροσκαφη προώθηµένης παρατήρησης και ελέγχου οντι- 
καθιστώντας το ρόλο της κατάδειξης στόχων τα ΩΝ-{8 
Στις αποστολὲς αυτές τα αεροσκάφη είναι οπλισµενα 
καιμε πυραύλους ΑΙΜ-8 για αμτοπροστασία Το Α-ἴςλό- 
γὠώτου ειδικευµένου χαρακτήρα του δεν εξήχθβηκε σε 
άλλες χώρες καιτο πρὀσφατο ενδιαφερον της Τουρκίας 


σπάθειες δεν υπήρξε δυνατότητα περαιτερω πωλήσεων. ή γα αποκτήσει 50 αεροπλάνα εξανεµίστηκε σύντομα. 
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ὅμως καταδείκτη και αποστασιόµετρου λέιζερ είναι ἓµ- 
φανἠς και το σύστηµα Ρ8νθ ΒΑΠΗΥ που επισημαϊνει στύ- 
χους που έχουν καταδειχθεί απὀ ἄλλα αεροπλάνα έχει 
µικρή συμβολή στην αποτελεσματικότητα του αερωσκἁ- 
φους. 


ΕΑΙΑΓΗΙΙΡ Α-]0 Τυπάειβροί! || 
Τύπος: Αεροσκάφος εγγὺς υποστήριξης. Κινητή- 
ρας: 2 τουρμποφάν 8/Θ/ΔΙ Εἰθοίῃο ΤΕΞ4-ΩΕ-Ί00 
των 4,115 κιλών ο καθένας. Διαστάσεις. Εκπέτα- 
σµα [πι] 14,53, Μήκος (πι] 16,26, Ύψος {πῃ] 4,41, 
Επιφάνεια πτέρυγας (πι3] 47,01. Βάρη (Κβ). Κενό 
9.771, μέγιστο απογείωσης 22.880. Επιδόσεις. 
Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στην επιφάνεια 
της θάλασσας (Κποίξ] 381, Ακτίνα δράσης {ππιὴ 
940 σε αποστολἠ διείσόυσης ἡ 200 σε αποστολἠὴ 
Εγγὺς υποστήριξης µε 1/7 ώρες πάνω απὀ το πε- 
δἱο της μάχης. Οπλικό φορτίο, Ένα επτάκανα πε- 
βιστροφικό πυροβόλο ΑΙ/-ΒΑ των 90 χιλµε 1.14 
βολὲς και συνολικό φορτίο 7.208 κιλών. 


ΕΑΙΗΟΗΙΙΡ ς-26Λ/8Β 


Πρόκειται για ἑνα ακόμη πολιτικό αεροσκάφος που απὲ- 
κτησε και στρατιωτικές εφαρμογές. Το δικινητήριο αυτό 
στροβιλοελικοφάρο εἰχε αναπτυχβεί αρχικἀ σαν ταχυ 
επιβατικό περιφερειακών γραμμών αλλά υιοθετήθηκε 
και από τις Αμερικανικές Ενοπλες Δυνάμεις για τη µετα- 
φορα φορτίου και επιβατών σαν 0:26Α (Μείτο ΙΙ] και ζ- 
3258 [Μαίτο ῥ9]. Κάποια απὀ αυτά έχουν μετατραπεί για 
το ρόλο της επιτήρησης καιτης συλλογής πληροφοριών 
αλλά ο εξοπλισμός που φέρουν είναι ἀγνώστος. Οτύπος 
ἐχει χρησιµοποιπθε! και σαν πλατφορµα δοκιμών για το 
ραντάρ ΑΕΙ ΕΠΕΥ6 της σουηδικἠς Έρικσον, ενώ η κατᾶ- 
σκεμάστριᾳ εταιρία σε συνεργασία µε την Λόκχιντ προ- 
σφέρει την ἐκδοση ΜΜ5Α (ήυἱὲί Μιδείοπ Βνε//αποε 
ΑιτοτᾶΠ], Στην τελευταία περίπτωση, στο αεροσκάφος 
ἔχει τοποθετηθεί ἕνα ραντᾶρ Αῃᾷ-68 στο ρύγχος και εἰ- 
δικός εξοπλισμός ΕΙ ΙΒ/ γραμμικού σαρωτή και τήλεπι: 
κοινωνιών σε ατρακτἰδιο κάτω απὀ την ἄτρακτο προκει: 
μενου το αεροσκάφος να παἰξει το ρόλο ιπτάµενης 
πλατφόρμας συλλογής πληροφοριών, εκτίμησης απει- 
λών, Ο)], αν και πάντοτε υπάρχει η δυνατότητα ταχείας 
τροποποίησης της εσωτερικής διαμόρφωσης για την µε- 
ταφορά επιβατών, φορτίου ασθενών κ.ᾱ, κάνοντας τα 
σύστηµα εξαιρετικό ευέλικτο. 


ΕΜΑ ΙΑ 63 ΡΑΜΡΑ 


Το μονοκινητηριο εκπαιδευτικο αναπτύχβηκε απὀ την 
ΕΜΑτης Αργεντινής µε γερµαν]κη και αμερικανική βοή- 
θεια και προορίζεται να καλύψειτις ανάγκες γιο πρου- 
δηµένη εκπαϊδειση της αεροπορἰας της χώρας αυτης. 
Το Ραπ]ρα 2000 σε συνεργασια µε την νουσπί εἶχε προ- 
ταβεί στον αμερικανικό διαγώνισµο ϱΡΑΤ5. Πρόσφατα 
όμως η συμμετοχή του στην τελική επιλογη οπερρίφβη, 
αφού κρίθηκε οτι δεν τηρούσε ὀλους τους ὀρους κυρίως 
σε ὁ τιαφοραᾶ τα χαρακτηριστικα πτήσης. Οι σνάγκεςτης 
Αργεντινής είναι συνολικα για {2 αεροσκαφῃ απὀ τα 
οποία τα 14 για το Ναυτικό 


ΕΛΛΑ ΙΑ 6» ΡΑΜΡΑ 

Τύπος: προωθημµένο εκπαιδευτικὀ. Κινητήρας: { 
ααπεῇ ΤΕΕ{ΦΙ-2-2Ν των 1.988 κιλών. Διαστή- 
σεις. Εκπέτασμι: (πι 9.869, Μήκος (πι] 10.90, Ύψος 
(ππ] 4,29, Επιφάνεια πτέρυγας (π]11] 19,63, Βάρη 
(Κα). Κενό 2.821, μέγιστο απογείωσης 5.000, Επι- 
δόσεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στην επι- 
φάνεια της θάλασσας (Κποῖς) 405, Ὁπλικὸ φορτίο 
Υπάρχει η προβλεμη για τη µεταφορά 1.100 κι- 
λὠν. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΩΣ Ὡσ 


3 ἁ κ η 50 
αλ 


Με βαση το δικινητήριο στροβιλοελικοφορο μοντέλο 50 
η Φώκερ προσφέρει όχι μόνο µεταγωγικές εκδόσεις αλ- 
λα και µια σειρά ειδικευµένων αεροσκαφὼν για την εκτέ- 
λεση ειδικών αποστολῶων. Ετσι το Ιήαή(ίππε ΜΚΟ είναι µια 
µη εξοπλισμένη ἐκδοση για θαλάσσιες περιπολίες και 
την επιτήρηση της οικονοµικής ζώνης, ἑρευνα και διά- 
σωση κ.ά, Εχειπλήρωμα ἑξι ανδρὠν και φέρει ἕνα ρᾳ- 
ντὰρ ΑΡΩ:Ί44 στην κοιλιά του αεροσκάφους για κάλυψη 
9ϱ0: συν συσκευὲς νυχτερινής κατόπτεµσης. Η εξοπλι- 
Ὀμενή ἔκδοση εἶναι γνωστή σαν ΜΔΓΙΙΠΙΒ Επίαίοβ ΜΚ2 
και μπορεί να εκτελέσει αποστολές ναυτικής συνεργα- 
σίας, ανβυποβριχιακού πολεµου και προσβολής πλοίων 
με τον κατάλληλα ηλεκτρονικό εξοπλισµὀ, Οι πρώτες 
παραδύσεις για µη κατονομαζόμενο πελήτη πραγµατο- 
ποιἠβηκαν στο τέλος τοι; 1994. Το Κἰπαβίτα ΜΚΟ εἶναι µια 
εκδοση που φέρει τὸ ραντάρ ΑΕΙΝ Εήθγε της σομηδικής 
Ερικσον μαζί µε εξοπλισμό ΕΞΜ. Το αεροσκάφος αυτό 
µπορεί να παρημείνεισε περιπολία ἑως και 8 ώρες σε 
απόσταση 300 ππι απά τη βάση τοι). Τὸ ΦΕΠΗΗΡΙ ἰήκ2 έχει 
απηστολἠ την επιτήρηση των συνόρων και την αναγνώ- 
ῥριση µε εξοπλισμό που περιλαμβάνει ραντάρ ΑΡΞ-195 
5.ΑΒ ἡ ΑΡΩ- 146, ηλεκτρο-οπτικὰ συστήµατα κατό- 
πτεισης, φωτομηχανές κ.ά. Τέλος το Βίαοκ οσον ΜΚΟ εἰ- 
ναι µια ειδική ἐκδοση ΕΗΙΝΤΙΟΟΜΙΝΤΙΡΙΑΙΝΤ µε ὄυνατα- 
τητα εκτέλεσης αποστολων μέχρι και 12 ωρες, Ἡ Φόκερ 
Πρασφερει και εκδόσεις του Εακκει 20 που μπορούν να 
εκτελἑσουν ποικιλία των ανωτέρω αποστολών χρησιµο- 
ποιώντας το αεροσκάφος παν πλατφόρμα τροποποιηµέ- 
Υπ γιατι απαιτήσεις του πελάτη. Παράλληλα η εταιρια 
προσφερει το ΕΟΚΚΒΙ 6 που αποτελεί επιµηκιµένη εκ- 
ὅσση του μοντέλου 50 σαν μεταγωγικό που µπορεί να 
µεταφερει ἑως και 50 αλεξιπτωτιστές και έχει ἠδη το σε- 
ροσκάφος στην Ολλανδική Αεροπορία, 


ΕΟΚΚΕΕ Μλαιίήπιο Επίοιοςι ΜΚ2 


Τύπος: Αεροσκήφος ναυτικής συνεργασίας. Κινη- 
τήρᾶς: ὁ τουρµποπρόπ Ρ/ 1258 των 2.500 ἵππων 
ο καθένας, Διαστάσεις. Εκπέτασµα [πὴ 23, Μήκος 
(πι 25.29. Ύψος (π) 835, Επιφάνεια πτέρυγας 
(πι Τ0. Βάρη {κῃ). Κενό 14.788, μέγιστο απογεἰ- 
ὠσης 21.545. Επιδόσεις. Ταχύτητα στην επιφὰ- 
νεια της θάλασσας (Κποῖς) 258, επιχειρησιακή 
οροφή (ΓΕ 5.000, Ακτίνα δράσης (ππι) 1.450 
(1700 µε βοηθητικές δεξαμενές), Αυτονομία 11,5 
ὥρες [14,3 ὥρες µε βοηθητικὲς δεξαμενές]. ΟπΛΙ- 
κά φορτίο. Σε δύο καιλιακούςκαι ἐξιπτερυγικοῦς 
φορείς µπορεί να μεταφέρει ποικιλίᾳ οπλισμού 
που περιλαμβάνει τορπίλες και βλήματα αέρος- 
ἐπιφανείας εναντίον πλοίων συμπεριλαμβανομέ- 
νου καιτοι ΑΩΜ-Β4Π Χάρπουν. 


6ΕΝΕΒΑΙ. ΡΥΝΑΜΙΟΣ Ε-111 


Το περισπότερα πρώιμα μοντέλα του αεροσκαφους 
συμπεριλαμβανομένου και του μοντέλου «Ώ» ποι διέθε- 
τε ψηφιακα ηλεκτρονικά ἔχοιν πλέαν αποσιρθεί στα 
πλαίσια Οικονομικών περικοπων και δεδομένου ὁτιτο Ε- 
111 υπήρξε 0 «εφιάλτης» του προσωπικού συντήρησης. 
Παράλα αυτὰ ἄλλα μοντελα παραμενουν στο ρόλο της 
συµβατικης κρουσης σε αποστολές βαβείας διείσδυσης, 
ενα ρόλοπου εξετέλεσαν µε μεγάλη επιτυχία στη διὰρ: 
κεια του πολέμου στον Κόλπο. Στην υπηρεσία της Ι9ΑΕ 
παράµενουν ακοµπ τα Ε-111Ε και µικρος αριθµος ἕ- 
111 που προερχονται αποτα στρατηγικά ΕΒ-111 σε κα- 

θηκοντα εκπαίδευσης, Τον κορμό της δήναµης αποτελεί 
το μοντέλο Ε-111Ε που διατηρείται σε Ιπηρεσια κυρίως 
λογω της ικανῥτηττὸς του να φέρει το ατρακτίδιο σκὀ- 
πεµσης ακριβειας Ρενε ΤαοΚκ, Τα 8Όπεριπου αεροσκάφη 
αυτής της εκδοσης αναμένεται να υποστουν ἑνα πρὀ- 
γραμμα εκσυγχρονισμού αντικαθιστώντας µέρος των 
αναλογικών ηλεκτρονικών τοις µε µηφιακᾶ. ο µοναδι- 
κάς εξαγωγικας πελάτης του τύπου υπήρξε η Αυστραλία 
ποι παρέλαβε δὲ Ε-1116 10 1973 και χρησιμοποιεί µε 
πολλά προβλήµατα µέχρι σήµερα. Για να αναπληρωθουν 
οι απώλειες και να ενισκυβεἰ α στόλος παρπλήφβηκαν 
απὀ την Ι194Ε ὦδ επιπλεον συνολικα Γ-1 11, κάποια απὀ 


τα οποία τροποποιήθηκαν ανάλογα και τέθηκαν σε υπη- Ἡ 
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γα οωώς ᾳτὸ ' τὴ 


να βάλλουν πυραζλους Β4 Χάρπουν, Λα ν 
Χαρμ, βόμβες κατευθυνόµενες µε λέιζερ. 4Β8ι-15 κ.ά. 
Τέσσερα απὀ αυτά έχουν μετατραπεί σε αναγνωριστικα 
ΒΓ-1110 µε την προσθήκη ειδικού εξοπλισμού στην 
Εσωτερική αποθηκη οπλισμού. 


3 Αμερικανικό 
Ναυτικό το Ἰ90] και ήταν ενα μοντέλο ΙΟΑΡ-Ι (ἱπηριονβΏ 
ΟΕραδήγ). Στο επιπεδΏ αυτα ϱχοιΙν βελτιωβεί και όλα τη 
προηγούμενα αεροσκάφη µε αλλαγές στο λογισμικό 
των συστηµάτων και των οθονών απεικόνισης. Μερικά 
απὸὀ τα αεροσκάφη εχουν τη δυνατότητα μεταφοράς 
ΑΑΜ-88 ΠΗΑΒΗΜ γιατην προσβολη εχθρικών ραντάρ ὑταν 


(ΕΝΕΚΑΙ ΡΥΝΑΜΙ(Ο5 Ε-ΤΤΙΕ 
Τύπος: Αεροσκάφος κρούσης. Κινητήρας: 2 ΡΕΛΝ 
ΤΕΞΟ-Β-100. Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι) 18,20 
[β,Τά µε συμπτυγµένη πτέρυγα]. Μήκος (πι) 22,40, 
Ύψος (πή 6,22, Επιφάνεια πτέρυγας (πι”] 48:77. 
Βάρη (Κᾳ]. Κενό 21.337, μέγιστο απογεἰώσης 
45,360. Επιδόσεις. Μεγιστη ταχύτητα χωρίς φορ- 
τὶο στα 98.000 πόδια (Κποίς] 1.455. Ἐμβέλεια (ηπη) 
2.40 µε εσωτερικά µόνο καύσιμα, Οπλικό φορτία. 
Περισσότερα από 14.000 κιλά φορτίου που περι- 
λαμβάνουν όλων των ειδών τα κατευθυνόμενα 
όπλα και πυρηνικές βόμβες, 


ἀΒυΜΜΑΝ Α-6 Ιηϊγμάθγ 


Περισσότερα απὀ 660 οινολικα ἀ-6 ὁλων των εκδύσεων 
ἔχουν κατασκευαστει, αν και μόνον το Α-8Ε παραµενει 
σε υπηρεσία. Το μοντελο αυτό πρωτοπεταξε στις 2/ Φε- 
βρουαρίου 1470 και εισήγαγε σε υπηρεσία το νἐο ρα: 
ντὰρ πηλλαπαλών λειτουργιών που συνεργάζεται αυτό- 
µατα µε το προωβημένο σµστηµα ναυτιλίας. Για τη βελ- 
τίωση τῶν επιδόσεων σε βομβαρδισμό ακριβείας και τη 
χρήση νεων ὁπλων, όλα τα Α-ΘΕ ἄρχισαν να λαμβάνουν 
απο το Ἰ9Τ4 το οὐστημα ΤΠΑΜ, έναν πυρῄίσκα Εξοπλι- 
σμένο µε καταδείκτη λέιζερ και Ε{ΙΗ, Το Α-ΒΕ µε νέους 
κινητήρες Γά04. βελτιωµενα ηλεκτρονικά και προηγμένο 
ραντάρ ακυρώθηκετίρος ὀφελος τοι Α-12που ακυρώθη- 
κε στη συνέχεια και αυτό ππὀ το Ἀμερικανικο Ναιτικά. 
Ἐν οψειτης μποχρεωτικής επἐκτασηςτης επιχειρησια- 
κής ζωής του Α-ΘΕ, πάρβηκε στα τέλη της δεκαετίας του 
1980 η εφαρμογή ενὸς προγράµµατος εκσυγχρανισµου 
(ΒΥΝΙΡΥ που περιλάμβανε την τοποθέτηση µιας καινοι]- 
Ριας πτερυγας εξ ολόκληρου κατασκεµασµενης απὀ 
σύνθετα υλικά. Τα πρόγραμμα αυτό ὅμως περιορίστηκε 
σε 172 μόνο αεροσκάφη καιη ανάδοχος Μπόινγκ παρά- 
δωσε το τελευταίο απὀ αυτά το 1392, Πιο προσφατα τα 
Α-6Ε αρχισαν να λαμβάνουν οὐστηµητα προειδαποιη- 
σης επερκόµενου βλήµατος, προηγμένα συρροµενα π- 
σω απὀ το αεροσκάφος συστήµατα παραπλήνησης και 
συστήµατα δορυφορικής ναυτιλίας. Με την ολοκλήρωση 
όμως αυτού του προγράμματος ἀρχισε και η σταδιακή 
απὀσιρση του τύπου απὀ τα αεροπλανοφορα στα πλαι- 
σιατης μείωσης της οροφής των Αμερικα- 
νικων Ενόπλων Αμναμεων. Τα ΚΑ-6Γ πα- 
ραμένει κύριο αεροσκάφος ανεφοδιασµο! 
εν πτήσει του στόλου, 


Όι περισότερες εκδόσεις του ΒΤ/7 σε 
στρστιωτική χρήση αφοροῦν αεροσκᾶ- 
ση ανεφοδιασμού εν πτήσει. Τα ιαραλι- 
γἁ όµως αεροσκάφη {ένα απὀ τα οποία 
εικονίζεται εδώ) έχουν και ρόλο 
ΕΙΙΝΤΙΡΙΑΙΝΤ/ΟΟΜΙΝΤ. 


εντοπιστούν, Το 1380 το Ναυτικό δοκίμασε ἑνα αερο- 
σκάφος που ενσωμάτωνε σημαντικὲς βελτιώσεις στον 
ΕξΟΠπλισιο παρεμβολών επικοινωντων {Αἱ -148], αυτο 
προστασίας {ΑΙ.Ε-38], ψηφιακό αυτόματο πιλότο Κάι αξ- 
ροδυναμικά βοηθήματα για τη βελτίωση τιν πτητικών 
χαρακτηριστικὠν σε χαμηλού ύψους πτήση. Το πρό: 
γραμμµα ὅμως ανακατασκευής ὁλων των αεροσκαφών 
δεν πραγµατοπαιῆθηκε λόγω οικονομικών περικοπών. 
το Αμερικανικό Ναυτικό διατηρεί περίπου 170 περοσκά- 
φη σε υπηρεσία. 


ΟΚΗΜΜΑΝ ΕΑ-όΒ 

Τύπος: Αεροσκάφος ἠλεκτρονικοῦ πολέμου, 
Κινητήρας: 2 ΡΕΝ «Ρὸ-Ρ-40β των 2.084 κιλών ο 
καθενας. ἀιαστάσεις. Εκπέτασµα (πὴ 16.18, Μή- 
κος (πι 18.54, Ύψος (πι] 4.85, Επιφάνεια πτὲ- 
ρυγας (πι’] 48,12. Βάρη (Κᾳ]. Κενό 14.921, µέγι- 
στο απογείωσης ὁ4, {08 [29.484 όταν απο σιώνε- 
ται απὀ βάση ξηράς]. Επιδόσεις. Μεγιστη ταχύτη- 
τα µε πέντε εξωτερικά τοποβετημµένα ατρακτίδια 
(Κποῖςξ] 5380, επιχειρηαιακἠ οροµή [ΕΜ 38.000, 
Εμβέλεια (ππι] 855 µε μέγιστο εξωτερικό Φαρτιο. 
Όπλικό φορτίο. Μόνον τα αεροσκάφη τελευταίας 
παραγωγής μπορούν να µεταφέροιιν ἑως και ϐ 
ΑΟΜ-88 ΠΑΡΗΜ. 


ἄΒυΜΜΑΝ Ε-2 ΗΔνΝΚΟΕΥΟ 


Νεότερες παραγγελίες του Αμερικανικου Μαυτικου αλ- 
λά και εξαγωγὲς κρατούν τη Υραμμή παραγωγἠς ανοι- 
κτή. Οιπαραδάσεις προς τῷ Ἀμερικανικὸο Ναυτικό θα αρ- 
χίσοιν ξανά το 1937 ἐναντι συνολικών απαιτήσεων ἂδ 
αεροσκαφών, Μέσα στα χρονοποι µας πέρασετ Ταιβάν 
παρελαβε 4 αεροπλάνα ενῳ μάλλαν σε αριστική συμφα- 
γία για την προμήθεια 4 αεροσκαφών προχωρείκαιη 
Γαλλία για να εξοπλίσειτο νέα της αερωπλαναφόρα, Τα 
γαλλικά αεροσκάφη Βα παραδοθούν την περίοδο 1930. 
98. Τα Ε-30 πρόσφατης παραγωγἠς γιατο Αμερικανικά 
Ναυτικό φέρουν το βελτιωμενὸ ραντάρ τῆς Μαρτιν 
Μαριέτα ΑΡΟ-148 µε πλήρως αυτόματη δυνατότητα 


εντοπισµοι στοχων πάνω απὀ θαλασσα ἡ ξηρά, υψηλής 
ταχύτητος υπολογιστές επεξεργασίας στοιχεἰων, ρᾶ- 


(ΟΕΙ)ΜΜΑΝ Α-όΕ πίτας: ΙΡ 
Τύπος: Αεροσκάφος κρούσης παντός καιρού. 
Κινητήρας: 2 τουρμποτζὲτ ΡΔΝ 9ο0-Ρ-88 των 
4 2392 κιλών ο καθένας. Διαστάσεις. Εκπέτασµα 


διοζεύξη ϱΤΙΌς καιισχιρότερσυς κινητήρες Τ56-4 94, 
Ανάμεσα στις χώρες που το χρησιμοποιούν ακτός των 
ΗΠΑ ποιι διαβέτουν περισσοτερα απὀ 115 εἶναι η Σιγκά- 
πούρη [4]. π Ιαπωνία (13]. το Ισραήλ (4), η Αίγυπτος (8 


μπὶ 18,15, Μήκος [πι] 169.68, Υψος (πι] 4.93. Επι- 
Φάνεια πτέρυγας (πι’} 49.13. Βάρη (Κα). Κενό 
19.965, μέγιστο απογείωσης 28.580. Επιδόσεις. 
Αἠέγιστη ταχύτητα Χωρίς φορτίο στην επιφάνεια 
της θάλασσας (Κποῖς] 560, επιχειρησιακἠ οροφἠ 
{Γ0) 4ο.400, Εμβέλεια (ππή 88 µε µάγιστο οπλικὀ 
φορτίο. Οπλικὀ φορτίο. Συνολικό μεταφερόμενο 
φορτίο 8.185 κιλών που περιλαμβάνει µεγάλη ποι- 
κιλία κατευθυνόμενων όπλων συμπεριλαμβανομε- 
γων ΑΞΛ-85, ΑΟΜ-Β4. ΑΩΜ-Β4 ΦΙΑΜ, ΑΞΜ-Β8 
κ.α. 


καιη Ταιβὰν (41. 


ΟΚΙ)ΜΜΑΝ Ε-2 Παν/κθγ 


Τύπος: Αεροσκάφος ἔγκαιρης ο ο πα 
και ελέγχου. Κινητήρας: 2 τουρμποπρόπ Αήδαπ 
ΤΕΒ-Α-ά 22 των 4810 ἱππων. Διαστάσεις. Εκπέτα- 
σµα (πι 24.58, ΙΜήκος (πὴ 17.96. Ύψας (πι 5.58, 


Επιφάνεια πτέρυγας (πι"] 65,03. Βάρη (Μπ). Κενό 
11256, μέγιστο απογσίωσης 202.556. Επιδόσεις. 
Μέγιστη ταχύτητα [ΚποῖἙ] 353, Ακτίνα ὅρασης 
[ηπή 115 και παραμονή σε περιπολία 3-4 ώρες. 
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Λα 
Γκάπστε Βἱ ητα, Το ΑΠΕΡικανι 


Ναυτικό μελετά την αναβάθμιση της παραμελημένηυ μὲ- 
Χρι σήµερα ικανότητας εκτέλεσης οποστολὠν κρούσης 
απὀ το Ε-Ί4, Στόχος είναι η δηµιουργσία ενἠς οπλικοὺ 
συστήµατος που Βα αντιγράφειτο Ε-1ΡΕ θίήκο ΕαΠΙΕ. Το 
αν βέβαια θα υπάρξει ποτέ Ε-14 5ΙήΚε Τοπ]ζαἰ θα εξαρτη- 
Βεί απὀ µια απόφαση ποιι μέχρι ττῃ στιγμή που γράφονται 
αυτές οι γραμμές ὃεν έχει ακόµη ληφθεί, Σε πρώτη πᾶ- 
γτως φαση και εἄν το πρόγραμμα χρηµατοδοτηθεί, 8ᾳ 
υπάρξει µια αναβαθµισηῆ των Ε-14Α΄Β µε την προσθήκη 
αρτηρίας δεδοµένων 19998 που θᾳ επιτρέψει στα αερο- 
σκάφη τη µεταφορά και βολή «Εξυπνων” µε πλήρη 
συνεργασία των αισβητήρων, Π επέκταση του ορίου ζω- 
ἧς καιη αυξηση της επιβιωσιµότητας στο πεδἰᾳ της μᾶ- 
χης µε την εγκατάσταση του προηγµένου ΒΙΝΒ ΑΙ Η-δύ 
Στο πρόγραµµα θᾳ συμπεριληφθούν περίπου 208 αερο- 
πλανα µεχριτο 2001. 

Σε δεύτερη φάση, βᾳ τοποθετηθούν στο πιλοτήριο νέες 
οβόνες προβολης στοιχείων, θα ενσωματωθει η δινατα- 
τητα βολής «ἔξυπνων» όπλων και το σύστηµα αυτοπρο- 
ατασίας θᾳ συμπληρωθεί µε ἑνα προηγμένο. συρρόµενο 
πίσω απὀ το αεροσκάφος, σὐστημα παραπλάνησης 
επερχόµεναυ πυραύλοι. Στα αεροπλανα θα τοποβετηβει 
ακόµη σύστηµα καταδεἰκτου λειζερίξ! 1Η και οταν εἶναι 
διαθέσιµα θα αποτελέσουν µέρος του οπλισμού και τα 
βλήματα «ὈΑΜ καιι/ϱΟΝΝ. Προς το παρὀν το πρόγραµµα 
αναβόθµισης σε επίπεδο Ε-14Ώ έχει σταματήσει µε τη 
συμπλήρωση 37 αεροσκαφών ενώ το Ναυτικό συνεχίζει 
τη μετατροπή Ε-]4ῤ σε -Β» µε την αντικατάσταση των 
κινητήρων ΤΕΟΟ µε Ε110 που χρησιμοποιούνται επίσης 
στην ἐκδοση «Ώ», Το τελευταίο διαθέτει ψηφιακά ηλε: 
κτρονικά, νέο ραντάρ ΑΡᾶΑ-{1. διπλό αιοθητήρα 
ΤΟΡΙΗΘΤ κάτω απὀ τα ρύγχος, εκτινασσόµενα καθίσµα: 
τα ΝΑΟΕς και ΜΗ ὁῑ Η-Ε7. 


(ΦΕΙ)ΜΛΛΑΝ Ε-ἰ4ά Τοπισα! 


Τύπας: Αναχαιτιστικὀ/μαχητικά αεροποµικῆς υπε- 
βοχῆς. Κινητήρας: 2 τουρμποφάν ΡΕ Ν/ ΤΕΡΟ-Ρ- 
412314 των 3 900 κιλών µε µετάκαυση. Δια- 
στάσεις. Εκπέτασµα [πὴ 19,54 (11,65 µε την πτέ- 
Ρυγα συνεπτυγµένη], Μήκος (πι) 18,10, Ύψος (πῃὴ 
3.88, Επιφανεια πτέρυγας (πι’} 52,48. Βάρη (Κα). 
Κενό 18.191. μέγιστο απογείωσης 30.094 (93724 
ὅταν απογειώνεται απὀ βαση ξηράς], Επιδόσεις. 
Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο σε ύψος (Κηοῖς] 
1942, επιχειρησιακή οροφή (Ε9) 50.000. Ακτίνα 
ὁράσης (ππὴ σε αποστολή ΟΑΡ Εδο. Ὀπλικό φορ- 
τίο. ἑνα εσωτερικά τοποθετημένο πυροβόλο Μδ] 
των 20 χιλ. µε 8/5 βολες και 6.600 κιλά φορτίου. 


ἀΗυΜΜΑΝ/Α08 ΕΓ-Ί 11 Βανεη 


Το ειδικεμμένο αυτό αεροσκάφος ηλεκτρονικού πολέ- 
μου και τὸ μοναδικό του εἶδους που διαθέτει η 1 5ΑΕ 
προήλθε απὀ µετατροπήτου Ε:111Α στο οποίο τοποθε- 
τήθηκε µια έκδοση του συστήµατος παρεμβολἠς ΑΙ 0-99 
του ΕΑ-6Β ειδικά διαμορφωμένη για χειρισμό απὀ ένα 
ατοµο. Οι κεραίες λήψης του συστήµατος βρίσκονται 
στην προεξοχή του κάθετου σταθερού, ενώ οι κεραίες 


Μια από τις λιγότερο γνωστές εκδόσεις του Β{07 εἰ- 
ναι τα Ε-δ ΜεΓοιτΥ ΤΑΓΑΜΟ που εξασφαλίζουν την 
συνεχή επικοινώνία µε τα εν καταδήσει υποθρύχια 
πυρηνικών πυραύλων µέσω συστηµότων ΙΕ. Τη κε- 
µαία του τελευταίοι [ποµ εκτείνεται σε απόσταση 
πολλών χιλιομέτρων απὀ το αεροσκάφος] διακρί- 
ναυµε στη φωτογραφία. 
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απὀ την περασμένη Ἀνοιξη- ἔχει αναλάβει την εφαρµο- 
γἡ ενάς προγράμματος 9ΙΡ (Φβινίςβ ΙπιρΓονεπιθπί 
Ρ/ος/8Πτ) γι τη γενική οναβάθµιση των σεροσκαφών 
απο τα αρχικα 42 που παραμένουν σε υπηρεοία. Το πρὀ- 
γραµµα όμως αιπὸ απειλείται µέσα στις γενικότερες Πε- 
µικοπές του αµερικανικου αμύντικου προυπολογισμού. 


(ΕΙ ΜΜΑΝ/ΟΗ ΕΓ-] 1 1Α Βανεη 
τύπος: Αεροσκάφος ηλεκτρονικού πολέμου. 
Κινητήρας: 2 ΡΣΝ ΤΕΟΟ-Ρ-Δ. Διαστάσεις. Εκπε- 
τασµα (π]18,20Ώ (8.74 µετην πτέρυγα συνε: 
πτυγμµενη). Μήκος (πι] 25,16, Ύψος (πι 6.10, Επι- 
φάγεια πτέρυγας (πι:] 48,77. Βάρη (Κ). Κενό 
25 072, μέγιστο απογείωσης 40.341, Επιδόσεις. 
Μέγιστη τοχύτητα σε ύψος (Κποίς) 1.308, επιχει- 
ρησιακἠ οροφή {ΓΗ 49.000, Ακτίνα δράσης (ππη 
807, αυτονομία χωρίς ανεφοδιαμὸ 4 ώρες περί- 
που. 


01.ΕΘΤΗΕΑΜΗ ΙΥ/ΘΗΛ-4 


Το επιχειρηµατικὀ αεροσκάφος μακράς εμβέλειας ἔχει 
υιοβετηθεί για µια ποικιλία καθηκοντων απὀ πολλες χι)- 
ρες. Η κυριότερη φυσικά εἶναι οι µεταφορες ΝΙΒ. Σεαµε- 
ρικανική υπηρεσία το αεροσκάφος εἶναι γνωστο σαν ᾱ- 
920. Μια ειδικἠ ἐκδαση, το ΦΗΑ-4 προορίζεται για την 
εκτέλεση ποικιλίας διαφορετικών αποστολὠν ὅπως ηλε- 
κτρογικός πόλεμος, συλλογή πληροφοριών, ναυτική επι- 
τήρηση, ανθιποβριιχιακός πόλεμος κ.ά. Η Γκάλφστριμ 
προσφέρειτο αεροσκάφος αυτό µε τη δυνατότητα τα- 
χείας μετατροπής απὀ ρόλο σε ρόλο ενῳ πάντοτε µπο- 
ρείνα µετατραπει σε επιβατικό, ὥστε το αεροπλάνο να 
αποκτήσει επιχειρησιακή ευελιξία. Ἀναµεσα στους 
στρατιωτικους χρηστες περιλαμβάνεται η Δανία (1, 
ενώ πιο πρόσφατα η Σουηδία παρήηειλε τρία ΘΗΑ-ᾱ για 
αποστολές ΕΙΙΝΤ. Σαν µεταγωώγικο το Γ-ο0α µπορεί να 
μεταφέρει ἕως και 20 επιβάτες ἡ φορτίο, ενώ το (3-οΏΕ 
εἶναι αποκλειστικἁ έκδοση ΨΙΡ. Η κατασκευάστρια εται- 
βία ανακοίνωσε οτι σκοπευει να προτείνει µια ἐκδοση 
ΦΗΑ-ρ βασισμένη στο νέο υψηλών επιδόσεων 
μιδίβαπι Υ. 


ΗΑΜΕΟ ρο-5 


Το γάντια τετρακινητήριο αμφίβιο κινεζικής κατασκευ- 
ἧς εμφανίστηκε για πρώτη φορα στη Δύση τα 1976. Η εἰ- 
σοδός του όμως σε υπηρεσια µε το Ναυτικό της Κινας 
σαν 5Η-Β) καθυστἐρησε τουλάχιστον μέχρι Το 1986 και 
πιστεί]εται ότι έχει κατασκευαστείσε πολυ μικρούς αριθ- 
μούς. Διαθέτειτέσσερις ελικοστροβίλοιις που τοι! επι- 
τρέπουν µια ταχύτητα ταξιδίοι! 243 κόμβων. ΣΕ περιπο- 
λίες όμως χρησιμοποιεί µόνο δύο απὀ τους κινητήρες, 
αυξάνοντας την αυτονομία του στις15 ώρες µε ταχύτητα 
πλεύσης 194 κόμβων. Ο οπλισμός μεταφέρεται σε τέσ- 
σερις πυλώνες στην πτέρυγα. Από ενα βλήμα εναντίον 
πλοίων 0-101 αναρταται στον εσωτερικό πυλώνα, ενώ 
έως καιτρεις ανθυποβρυχιακές τορπίλες μπορούν να με- 
ταφερθούν σε κάθε εξωτερικό πυλώνα. Το υδροπλάνο 
φέρει μεγάλων διαστάσεων ραντάρ στο ρύγχος και ΜΑΏ 
(Μαᾳπβίις ΑποπιαΙν ΓαἱβείοΓ] σε προεξοχἠ στην ουρά, 
ενω πιστεύεται ότι για τον ανθυποβρυχιακό αγώνα χρη- 
σιµοποιεί και πηχοσηµαντήρες. Το υδροπλάνο έχει εµφα- 
γιστεί επίσης και σε ἐκδοση πυροσβεστικού, αν και η τέ- 
χη αυτής της έκδοσης δεν εἶναι γνωστή. 


ΗΑΜΕ Ρο-0 
τύπος: Υδροπλάνο ναυτικής συνεργασίας. Κινη- 
τήρας: 4 τουρμποπρόπ Ώοπβαπ ΜήΣΑ των 3.150 ἱΠ- 
πων ο καθένας. Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι) 36, 
Μήκος [πὺ 38,90, Ύψος (πι 3,8. Επιφάνεια πτε- 
ρυγας (πι7] 144. Βάρη (κα]. Κενό 6.500, μέγιστο 
απογείωσης 45.000. Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτη- 
τα (Κποῖδ) 300, επιχειρησιακή οροφή {Ε 35.630, 
Εμβέλεια (ππ]] 2.565, Αυτονομία 19-15 ώρες. 
Οπλικύ φορτίο. Ένας πυργίσκος µε δύο πυροβόλα 
των 23 χι, στη ράχη τής ατράκτου και 6.000 κιλά 
οπλισµοι!. 


Το πρόγραµµα τοι Ελαφρου Μαχητικου Αεροσκαφους 
(ἱαπί 6σοπιραί Αἰτοια[] της Ινδίας αντιμετωπίζει ἠδη κα- 
δυστερησεις αρκετών χρόνων και η παροισιαση τοι! αξ- 
ρύοκαφοµς δεν προβλέπεται πλεόν πριν απά τᾳ δεύτερο 
µισότου 1985 µε την πρωτη πτηση να ακολουθήσειπρος 
τοτελος του 1996, Ἐτσιῃ εἰσοδος σε υπηρεσια. εάν ὅεν 
υπαρξουν εκ νεοι! προβληματα, προδιαγραφεται γιατο 
έτος ζ006, 

Τα αεροπλάνο πέρασε από πολλές φάσεις επανασχε- 
διοσµου την τελευταία δεκαετιο αλλα οι πλεον προσφα: 
τες προδιαγραφες περιγραφοιν ενα «ελαφρο» περο: 
σκαφος µονοθεσιο και μονοκινητήριο µε δυνατοτητες 
εκτέλεσης πολλαπλών ρύλων µε ὀλεςτις καιρικές 
συνβήκες. ηµέρα και νύχτα. Πρωτεύων πάντως ρολος 
του !60Α θα εἶναι η αναχαϊτισηπεροπορικη µπερΟχη µε 
δευτερεύοντα αυτὸν της προσβολής στόχων εὔαφους, 
Το μέγιστο βάρος απογείωσης προσδιορίζεται στους 
10/5 «19. τόνους και σε ινδική υπηρεαία το αεροπλάνο 
με πτέρυγα «διπλού δέλτα» θα αντικαταστήσει ὁλα τα 
ΜΙΟ-21 και ΗΑΙ. Αεεῖ µε εκπεφρασμµένες ανάγκες 200 
αεροσκαφών. Τα πρωτότυπα θα φέρουν τον κινητήρα 
Ε404-Ερ3. αν και για το αεροσκάφος τα ινστπούτο αξ- 
ροναυτικής ανάπτυξης που τὸ σχεδίασε αναπτήσσει τον 
κωητήρα ΟΤ9-5νο των 8.900 κιλών µε βοήθεια απὀ τη 
γαλλική ΘΝΕΩΜΑ. Το ινδικό αεροσκάφος ενσωματώνει 
όλη την προηγμένη τεχνολογία που εἶναι διαθεσιµη µε 
σύστημα ελέγχοι πτήσης, ΗΩΤΑΠΣ και οβόνες πολλα: 
πλων λειτουργιῶὼν στο κὐκπιτ, ενώ στον πηλεκτρονικὀ 
εξοΠλισμὀ περιλαμβάνονται τοπικής οχεδίασης ραντάρ 
πολλαπλών λειτουργιών. ΕΙΙΗ και ολοκληρωμένο συ- 
στηµα αμτοπροστάασίας. 


ΗΑΙ/ΑΡΑ ΙΑ 

Τύπος; Μαχητικά πολλαπλών ῥολων. Κινητήρας: 
1ΤΒΕ αΤὰ-4ρνδ των 8.500 κιλών [Ε404 στα 
πρωτότυπα. Διαστάσεις. Εκπέτασµα [πῃ! 8,8, 
Μήκος [πι 12.20, Ύψος [πτ 4 48, Επιφάνεια πτέὲ- 
ῥύγας (πι5] 3/,δΏ περίπου. Βάρη (Κα). Κενό 5.500, 
ὁρια φόρτωσης 8/-3.5 4. Επιδόσεις. Μέγιστη τα- 
χύτητα Χοε ύψος 1.6 Μαχ. επιχειρησισκἠ οροφή 
(Εὐ 50.000. Οπλικό φορτίο. Ένα εσωτρερικἀ το- 
ποθετημένο διπλό πυροβόλο ΟΦΠ-ο9 των ϱ8 χιλ 
µε 290 βολὲς και μεταφεραμµενο φαρτίο πανω απὀ 
4 000 σε επτά πτερυγικοὺς και κοιλακοιις φορείς. 
Συμπεριλαμβάνονται κατευβυνοµενα όπλα αξρος- 
αερος και αέρος εδάφους, 


ΙΑΙ ({(15γ898|ἱ Αἴνοιδίί 
Ιπάυμκίγίος] ΚΙ 


Το πρωτότυπο Κῑ Που «πάντρεψε» τη δοµή του Μιράζ 
14/5 µε τον κινητήρα «Τ8 της Τζένεραλ Ελέκτρικ έκανε 
την πρώτη του πτήση το 19/1. Πέραν των µετασκευών, η 
ΙΑΙ προχώρησε στην κατασκευή µικρου αριβµου (2/] ΚΙΓ 
Ο1. Εικοσιπέντε αεροσκάφη αυτού του τύπου κατέληξαν 
για ἑνα διάστηµα πέντε ετών τη δεκαετία του 1980 στις 
ΗΠΑ σαν Ε-2ΊΑκαισαν αεροσκάφη στις ειδικές µονάδες 
ποι προσομοιώνουν αντιπαλα αεροπλάνα για ἐκπαί- 
δευση. 
Το 1876 εμφανίστηκε το ΚΗτ 02 µε μεγάλα πτερύγια 
«κανάρντ» και πτερυγίδια στο ρύγχας. ενώ υπήρξε και 
µια διβέσια ἐκδοση το ΤΟ2. Η παραγωγή των δύο αυτών 
[ εκδοσεών έφτασε τα 185 αεραοσκαφη. Ύστερα απὀ πολ- 
λὲς προσπάθειες, στο Εκουαντόὸρ {14 που αργότερα µε- 
τατράπηκαν σε ο γκαι την Κολαμβία 13]. Από το 1983, 
η παραγωγή αφαρά το μοντόλο ΚΙ Ο7/ΤΟ7 µε προηγμέ- 
νο κομπῖ (συμπεριλαμβάνει ΗΟΤΑΦΡΙ, τη δυνατότητα βο- 
λῆς «ἔξυπνων ὁπλων» και αεροδυναμικές βελτιώσεις. 
Κάποια απὀ τα παλαιότερα Ωὲ τροποποιήθηκαν στα στά- 
νταρ 67. ΗΙΑΙ παρουσίασε το 1993 ἑνα «πακέτο» ανα 
βάθµισης των ἠλεκτρονικῶν ΚῄΤ βασισμένο στην τεχνΏ- 
λογία τοι ακυρωθέντος ΙΑΙ 8νίπου µποροί]σε να τοπο- 
θετηθεί εἰτε σε καινούριες κατασκευές (Κι 0101 εἶτε σς 
μεταχειρισμένα αεροσκάφη που η Ισραπλινἠ Αεροπορία 
ηταν διατεβειµένη να ποιλήσει, Παρόλα το ενδιαφέρον 
’ αρκετών χωρών δεν υλοποιήθηκε καμία παραγ γβλία. Τι- 


ΠΤΗΣΗ ΑΛΩΥΑΡιΟΣ Ὁδ 
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Βανότατα διοτιο: ΗΠΑπου «ρατούν την ἀδσια εξαγῶγης 
ιατον κινητήρα ελέγχουν ἀσφυκτικα τή ὃ,αδικασία. Το 
παλαϊδτερο ενδιαφέρον της Τα[βάν για 60 ΚΗτκατόληξΕ 


τελικά σε παραγγελία 60 Μιράζ ο000-5και 150 Ε-16Α. Το 
ενδιαφερον των Φιλιππίνων για 18 αεροσκάφη εξανεµμί- 
στηκε λόγω αδυναμίας χρηµατοδότησης, ενώ πιο πρὀ- 
σφατα -σήμφωνα µε ανεπιβεβαιωτες πληροφορίες- η 
Σλοβενία εδειξε ενδιαφέρον για την προμήθεια 20 αερο- 
σκαφών. 


ΑΙ ΚήτΟ7 


Τύπος: μαχητικό πολλαπλών ρόλων. Κινητήρας; 
ἑνα τουρμποτζέτ ΟΕ ὁ79-/1Ε (κατασκευάζεται κα- 
τόπιν αδείας απὀ την ΙΑ| ΒΒΩΒΚ] 5.398 κιλών (8912 
κιλών µε μετάκαυση]. Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι 
823, Μήκος (πι) 15.65, Ύψος (πι) 4.55, Επιφάνεια 
πτέρυγας (πι) 94,80 (1/86 η επιφάνεια των «κα- 
νάρντ»], Βάρη (Κ6). κενό 7.28α, μέγιστο απογείω- 
σης 16.500, Επιδύσεις, Μέγιστη ταχύτητα χωρίς 
φορτίο στα 3δ.000 (Μποίς) 1317, επιχειρησιακή 
οροφή (ΓΡ Τ0,000{ἡ, Ακτίνα δράσης (ππὴ 46 και 
μία ὡρα ΟΑΕ. Οπλικὀ φορτία. Δήο ΡΕΓΑ 553 των 
30 χιλ µε 140 βολές και συνολικό μεταφερόμενο 
φορτίο 6.086 κιλών που περιλαμβάνει και ποικιλία 
κατευθυνόμενων ὁπλων αέρος-αέρος και αἐρος- 
εδάφους, 


ΙΙ ΥύΞΗΙΝ ΙΙ 20/22 
38 «600ἱ»/ «ΜΥ» 


Όιτρεις διαφορετικὲς αυτὲς εκδόσεις που προἑρχόνται 
απὀ το επιβατικό Ι-18 εξακολουθαυν να βρισκόνται σε 
υπηρεσία, αν και οι αριθμοί τους 9λο και μειώνονται. Το 
1:20 «Οσοῖ» σφορᾶ µια ἐκδοση συλλογής ηλεκτρονικών 
πληροφοριών και αναγνώρισης που διακρίνεται απὀ το 
μεγάλου μεγέθους ατρακτίδιο παυ φέρει κάτω απο την 
ατρηκτο. ΠιστείἹεται οτι περιέχει ραντάρ 51 ΑΒ και σύ- 
στηµα τηλεπικοινωνιακής ζεύξηῃς, Ω ρόλος του ἰσως εἰ- 
γαι ανάλογος του Ε-δ.ΞΤΑΗΕΣ, Το 1-20 που βρίσκεται 
σε υπηρεσια µε πολυ μικρούς αριθμούς πιστεύεται ὅτι εἰ- 
ναι µια πλατφόρμα συλλογής ηλεκτρονικών πληροφο- 
ρίων ή ακόμη και ἐνα ιπτάμενο κόντρο διοίκησης µε ρόλο 
ανάλογα των ειδικευµένων εκδόσεων του Η0:135. Το Ι|- 
38 5ιψαι ἑνα αερασκάφος ναυτικής συνεργασίασςσπου 
ἐχει εΕαχθε! καισε πέντε αντίτωπα και στην Ινδία. 


ΙΙΥΗΞΗΙΝ. Ι 20 «λλαγ» 
Τύπος: αεροσκάφος ναυτικής συνερνασίας/αν- 
θυποβριχαικος πολέμου. Κινητήρας: ὁ τορµπο- 
πρὸπ ΖΜΠΒ Βία01685 ΑΙ-2Μ των 4. 250 ίππων α 
καθένας, Διαστάσεις, Εκπέτασµα [πι] 37.49, Μή- 
κος (πι) 49,60, Ὑψος (πι) 10,18, Επιφάνεια πτὲ- 
ρυγας (π13) 140.00. Βάρη [Κα]. Κενό 96.000, µέγι- 
στο απογείωσης 65.500. Επιδόσεις. Μέγιστη τα- 
χύτητα στα 21.000 πύδια (Κποῖς] 389, Εμβέλεια 
(ππη) 3.885, Αυτονομία 12 ώρες. Οπλικό φορτίο. 
Δύο εσωτερικές αποθήκες για τη μεταφορά τορπι- 
λών, βομβών βυθού κ.ά. Δεν μπάρχει η δυνατότη- 
τα εξωτερικής μεταφοράς φορτίου. 


Π.ΥυΦΗΙΝ ᾖΙΙ-76/.786/Α-50 
«σαΠάἱά)/«ΜΙά85»[«Μαἱηδίαγ» 


Τα τετρακινητήριο μεταγωγικό 1-78 αναπτύχθηκε σαν 
σιμπλήρωμα και αντικαταστατης του Απ: 12, Μεγαλυτε- 
ρο και βαρύτερο απὀ το ϱ- 141, επιτρέπει παρόλα αμτά 
επιχειρήσεις απὀ ἡμιπροετοιµασμένους διαδρομους, Το 
Η-ΤΒΜ υπήρξε η πρωτη έκδοση µε αποκλειστική στρατιω- 
τική χρήση που μπορούσε να μεταφέρει 140 στρατιώτες 
ἡ 105 αλεξιπτωτιστές, Φερει ἑναν πυργίσκο µε δίδυμα 
πυροβόλα 45η-ὁᾷ των 23 χιλιοστών ενώ στοιις θυλακες 
των τροχων Βρίσκονται εκτοξευτὲς παραπλανητικὠν 
φωτοβολίδων για επιχειρήσεις σε επικἰνδυνες περιοχες. 
Το Ι-78ΘΜΡ υπήρξε µια βελτιωμένη ἐκδοση µε ισχυρότς- 
ροις κινητήρες Π-30ΚΡ-2. περισσότερα καύσιµα και ὅλ- 


λες βελτιώσεις για επιχειρήσεις σε μεγάλες αποστά- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ Βδ 


σείᾶ Ἡ μεταφοριςονδμιω(όυ. Μ» .. 40 τογθίΚ ] 
τοιπαήΏ» 50 τουδεὈ τυπος ἔχει εΓαχθεῖ 
ρες-ἄνομεσα τοῖςκαι η [δα {ρο]. η ΑΒΠη (21), τα βακ 
[80] η Πολωνία, η Συρία (4) κ.ᾱ. Η Ιλιούσιν στο ποστς 
σιο στην Τασκένδη ἔχει αρχίσει προετοιμασίες για την 
κατασκευή µιας βελτιωµενης ἐκδοσης. του ΙΙ-ΘΜΕ µε κι- 
νητήρες Β9-830ΑΝ των 16 τονων επιµηκυµενη ἄτρακτο 
καιμεταφορική ικανότητα 22 τόνων. 

Το ΙΙ:78 «Μάᾶ5» είναι µια ἐκδοση ανεφοδιασμού στον 
αέρα µε τρία σηµεία [πο58 αηᾶ ἀιοριθ] που µεταφερει 70 
τόνους καυσίμου, Αντικαθιστὰ τα Μιασίτσεφ 3Μ55 και 
3ΜΝΟ Α-Ξ0 αποτελεί µια εξέλιξη του αεροσκαφους σαν 
ΑΦΑΟ5 απο το γραφειο Βθήθν προς αντικατάσταση του 
Τι-126 ΑΝΝΑ 5. Κατασκευάστηκε σε µικρους αριθμούς 
και εἶναι γνώστο ότιο εξοπλισμὸς αντιμετώπιζε προβλή- 
µατα απὀδοσης και αξιοπιστίας. Το ραντᾶρ εἶναι Τοπόθε- 
τημένο σε δίσκο (τύπου Ε-3] διαμέτρου 9 µέτρων πάνω 
απὀ την ἄτρακτο. ενω διακρίνονται και κεραίες 
ΕΡΜ/ΕΟΜ σε διάφορα σηµεία της ατράκτου. Με βάση το 
(576 το ἱράκ ειχε αναπτύξει τόσο µια ἐἑκδοση τάνκερ οσο 
και ΑΛΑΟ5. Σε ρωσική υπηρεσίσ δύο τουλάχιστον ||- 
ΥΜΕ έχουν μετατραπεί σε ιπτάμενα κέντρα δισίκησης 
με εξογκωµατα στο Εμπρὸς και πάνω µέρος της ατρᾶά- 
κτου που κρύβουν πιβανότατα παραβολικές κεραϊἰες. 
Ανάμεσα στις κεραίες που φέρουν ἐχουν εντοπιστεί και 
δύο Ν.Ε (µεγαλου μήκους καλώδιο ποι σύρρεται πίσω 
απὀ το αεροσκαφος). Πιστεύεται ετσι ότι ὁ ρόλος τους 
εἶναι τουλάχιστον εν µέρει ανάλογος των Ε-6, η επικο!- 
γωνια δηλαδη µε υποβρύχια σε κατάδυση 


ΙΝΟΣΗΙΝ ΙΗΖόΜ «{απαια-δ» 
Τύπας: Βαρὺ μεταγωγικό, Κινητήρας: 4 τουῄᾖµπο- 
φάν ΒΝΡΡ Ανίαάνίακἰεἰ Π-30ΚΡ των 12.000 κιλών 
οκαθένας, Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι] 50,50, Μή- 
κος (πι) 46,58, Ύψος {πι) 14,76, Επιφάνεια πτὲ- 
ρυγας (πιζ] 300. Βάρη (Κᾳ). μέγιστα σπογείωσης 
170.000, φορτίου 40.000. Επιδόσεις. Μέγιστη τα- 
χύτητα σε ύψος (Κποῖξ]ά»5, Εμβέλεια (ππή 2.688 
µε μέγιστο φορτίο, Οπλικό φορτία. 5 πιροβόλα 
των 203 χιλοστών στην ουρά. 


ΚΑΝΑΦΑΚΙ Τ-ά 


Η παραγωγή του δικινητηριου προηγµένου εκπαιδευτι- 
κού ξεκίνησε το 1988 και συνεχίζεται εναντι συνολικών 
αναγκών της Ιαπωνικής Αεροπορίας που ξεπερνούν τα 
206 αεροπλάνα προκειµένου να αντικαταστήσει τα Τ-33 
και Τ-1Α/Β. Το εκπαιδειπικὸ ἔχειπολλα κοινά χαρακτηρι: 
στικἁ µε Το γαλλογσρμανικό Αἱρῃαιθί µε υψηλά τοποθε- 
τηµένη πτέριγα και τους κινητήρες σε θύλακες στα κά- 
τῷ πλευρά της ατράκτου. Π κατασκευή του αεροσκά- 
φους είναι μοιρασμένη ανάμεσα σε διαφορες ιαπωνικές 
βιομηχανίες, Ετσι η Φούτζι κατασκευάζει το πἰσω µέρος 
καιτην πτέρυγα, η Μιτσουμπίσιτην κεντρική ἄτρακτο και 
τις εισαγωγές αέρος ενῴ η Καβασώκι περιορίζεται στο 
εμπρὸς µέρος της ατράκτου και εἶναι υπεύθωνη για την 
τελικη συναρμολόγηση των υποσυστηµατων που εἶναι 
σχεδὸν όλα τοπικἠς σχεδίασης. Η κατασκευαστρια εται: 
ρία ἐχει προτείνειτην παραγωγἠ µιας ἔκδοσης µε 
ισχυρότερους κινητήρες προκειμένου να αντικαταστα- 
θούν τα αντιοικονομικά Τ:2, Το Τ-4 δεν φερει οπλισμὀ 
αλλα υπαρχσι η προβλείη δυο πυλώνων που προςτοπα- 
ρόν φιλοξενούν βοηθητικὲς δεξαμενές καυσίµου. Στο 
κέντρο της ατράκτου υπάρχει και ἑνας χώρος που σήμµε- 
ρα χρησιμοποιείται για τη µεταφορά αποσκευών αλλάθα 
μπορούσε να µεταφερει ημιεσωτερικᾶ τοποθετημένο 
ατρακτίδιο πυροβόλου, 


ΚΑΙΛΙΑΞΑΚΙ Ἱ-4 


Τήποας: προωθημένο εκπαιδευτικό, Κινητήρας: 2 
τουρμποφάν Ι5πίκα/βππια-Ηπτίπι Γ3-ΙΗΙ-80 των 
1685 κιλών ο καθένας. Διαστάσεις. Εκπέτασµο 
(ππ) 8.84, Μήκος (πι) 13,00. Ύψος (πι 4,80, Επιφά- 
γεια πτόρυγας (πι 21. Βάρη (Κ9). Κενό 3.00, μέ- 
γιστο απογείωσης 7.α0Ό. Επιδόσεις. Μέγιστη τα- 
χύτητα χωρίς φορτίο στα 26.000 πόδια (Κηοῖς] 
518, επιχειρησιακή οροφή (Ε) 50.000, Εμβέλεια 
(πππ) 900 µε εξωτερικὲς δεξαμενές. Οπλικό φορ- 
τίο. Δεν μεταφέρει, αν και υπάρχει η δυνατότητα 
ἕως και 2.000 κυλά. 


τε  ν 1 Ξ ΛΒ | απ 
κοναμτὸ τα επιχειοηµατικό τζετ εχει αγοραστεῖ από 


ς 


πολλές χώρες για στρατιωτική χρήση που δεν περιλαµ- 
βάνει μόνο μεταφορά ΝΙΡ. Υπάρχουν αρκετὲς εκδόσεις 
ειδικών αποστολών για αεροφωτογράφιση, φωτοανα- 
γνωριση, ρυμούλκηση στόχων, πλεκτρονικό πόλεμῦ. 
συλλογή πηλεκτρονικὠν πληροφοριών, ναυτική επιτήρη- 
ση κ.ᾱ. Σε αμερικανική υπηρεσια (υπάρχουν περισσότε- 
ρα από 89) η µεταφορική ἐκδοση εἶναι γνωστή σαν ὃ- 
21Α. Τρια κινεζικα Ρ0-25Α φέρουν ειδικό φωτογραφικό 
εξοπλισμό και ραντάρ 5ἱ.ΑΠ της Γκουντγίαρ. Η ἱαπωνία 
διαθέτει επίσης αριθµό τέτοιων αερσσκάφων γνωστᾶά 
σαν υ1-36Α που χρησιμοποιούνται στην εκπαίδευση πλη- 
ᾳωμάτων καταδιωκτικών. Ὁ εξοπλισμός τους δεν περιο- 
ρίζεται µόνο σε ρυμούλκηση στόχων αλλά φέρουν και 
εξοπλισμό ΕΟΜ, ενώ τα ἰδια τα αεροσκάφη χρησιµοποι- 
οὗνται για την εξομοίωση χαμηλά ιπταµένων βλημάτών 
εναντίον πλοίων για την εκπαίδευση του Ιαπωνικου 
Ναυτικουῦ. 


ΙΟΟΚΗΕΕΡ 0-5 48ΙΑΧΥ 


Παρολο που η γραμμή παραγωγἠς του 0-58 ἐχει κλείσει 
από το 1988. η κατασκευάστρια εταιρία προσπαθεί να εξα- 
σφαλίσει και ἄλλες πωλῆσεις, Πρόσφατα πρὀτεινε στην 
ΒΑΕ την αγορᾶ του µοντελαι 0-90 αντί επιπλέον 0-17, Η 
αποφαση αυτὴ ὅξν αναμένεται πριν απὀ το τέλας τοι τρὲ- 
χοντος χρόνου. Το μοντέλο αυτο βα έφερε νέους κινητή- 
ρες ΡΛΖΟϱ0 ἡ Η-Β ΒΒ.211-535 και θα ενσωμάτωνε µια 
µορφή του πιλοτηρίου δψο ατόμων που έχει εξξλιχθξ για 
το ϱ- 1909. Το 0-ς παραμένει ἑνα απὀ τα μεγαλύτερα αε- 
ροσκάφη του κόσμου και µπορεί να μεταφέρει ἑως και Τ1β 
τόνους φορτίου συμπεριλαμβανομένῶν και» ΜΙΑ] ἠ 4 
Μ51 ἡ 16ΗΜΜΝΝ ἡ 10 1ΑΝ-25ἡ 2 0Η-Μ{ κ.ᾱ. Θα πρέπει 
να σημειωθεί ότιη /9ΑΕ δεν έχει άμεσα σχὲδια για την 
αντικατάσταση των α-» που αναμένονται να παραμείνουν 
σε υπηρεσία ἑως και τουλάχιστον τὸ 6010. 


1Ο ΚΗΕΡ ζ-5Β Οαἱσχγ 
Τύπος: Βαρή στρατηγικό μεταγωγικό. Κινητήρας: 
ἁ τουρµποφαν ΟΕ ΤΕΞΦΞ-ΞΕ-]ο των 13.000 κιλών 
ακαθένας. Διαστάσεις, Εκπέτασµα (πι] 67,88, Μή- 
κος (πή 75,54, Ύψος [πῃ 19,85, Επιφάνεια πτὲ- 
ρυγας (πι 579.98. Βάρη (Κα]. Κενό 163.683, μέ- 
γιστο απογσίωσης ὁ/9 657. φορτίου 115.389. Επι- 
δόσεις. Μέγιστη ταχύτητα στα 25.008 πόδια 
(Κποις] 46, Εμβέλεια (ηπῃ 5.618 µε πλήρες φορ- 
τίο καυσίμων, 2.982 µε μέγιστο φορτία. 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ 6-190 Ηεγου]ες 


Περισσότερα για το φιλόδοξο πρόγραµµα της κατασκευ- 
ἄστριας εταιρίας 6- 190 µπορείτε να βρείτε σε ἄλλες 
σελίδες αυτού του τεύχους. Π συνολική παραγωγή και 
παραγγελίες για ὀλους τους τύπους ἐχει ξεπεράσει τα 
2.100 αεροσκάφη και οι παραδόσεις συνεχίζονται. 


Νοτιοαφρικανικἁ Αίας 0Πεθίαμ. Αποτελεί σηµαντική 
θελτίωση των αρχικών Μίταυε ΙΙ». 


ΙΟςΚΗΕΕΌ ς.130Η,. 


Τύπος: Μεταγωγικό. Κινητήρας: ὁ Τ2Β-Α-Ί5 των 
4 508 ἵππων. Διαστάσεις. Εκπέτασµα [πτ] 40,41, Μή- 
κος [πῃ 29,16, Ύψος [πι] 11,66. Επιφάνεια πτέρυγας 
(πι) 18112, Βάρη (Κα). Κενό 44.688, μέγιστο απογεί- 
ωσης 79.380, φορτίου 19.356, Επιδόσεις. Μέγιστη 
ταχύτητα (Κποίς] 3ὁ5, επιχειρησιακή οραφή (Ε0) 
38.000. Εμβέλεια (πι) 1.990 µε μέγιστο φορτία, 
4.258 µε πλήρη καϊσιμα, Οπλικό φορτίο. Ορισμένες 
δξοπλιμένες εκδόσεις φέρουν οπλισμό αποτελσύµε- 
νο απὀ πολυβόλα. Η µελέτη για την τοποθέτηση 
πυραύλων Ηε[ῇϊα στα ΑΟ-13018/ δεν υιοβετήβηκε. 
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ο ιοσχῶν 2 {6 τρ 


αντιμετώπισε σοβαρα προβλήματα µετά την ανακάλυψη 
ρωγμων λόγω κόπωσης στο σκελετό της πτέρυγας. Ωι 
επισκευές ποι ξεκίνησαν το 1993 διαρκούν ακόµη και 
σήµερα. Η Λόκχιντ εἶχε προτείνειτο 1993 την επέκταση 
του ορἱου ζωής των αεροσκαφών αυτων απο 40 ω00 σε 
Β5.000 ώρες ἐναντι 4,5 διο. (για 1780-1418] αλλά η 
πρόταση απερρἰφθη. Νεότερη πρόταση της εταιρίας 
αρορά την κατασκευή ενός νέου μοντέλου ή την αντικα- 
τάσταση των κινητήρων στα παλαιά µε ΟΕΜΡ6, μαζί µε 
πρόγραµµα εκσυγχρονισµου που θᾳ περιλαμβάνει την 
εγκατάσταση πιλοτηρίου δύο ατόμων [από το 0- 1909). 
Το «νέο» 0-141 προτείνεται αντἰτης αγορᾶς επιπλέον 
σ-1τ. 


ΙΟςΚΗΕΕΡ -]4]8Β 

τύπος; Στρατηγικό μεταγωγικό, Κινητήρας: 4 
τουρμποφάν ΤΕΞΦ-Ρ-7 τω 9.530 κιλών. Διαστά- 
σεις, Εκπέτασµα (πη 48.74, Μήκος (πι] 51.299, 
Ύψος (πι) 1198, Επιφάνεια πτέρυγας (πι 299,85, 
Βάμη (ΚΠ). Κενό 67,188, μέγιστο απογείωσης 
155.980, φορτίου 41.222. Επιδόσεις, Μέγιστη τα- 
χύτητα σε ύψος (Κποῖς) 49ο, Εμβέλεια (ηπη), 5.550 
µε πλήρη καύσιμα, 9.530 µε μέγιστο φορτίο 


ΙΟς6ΚΗΕΕΡ Ε-ί{6 
Εἰσπείπα Ε8ΒΙἱοο0η 


Η Λόκχιντ ἐχειεπενόυσει πολλά στην εξαγορᾶ της 
χραμμῆς παραγωγήστου Ε:1Ρ απὀ την 8, Ετσι προ- 
σπαθεὶ να προσελκύσει γέους πελάτες για το αεροσκᾶ- 
φος αυτό που έχει γίνει πλεον μέτρο σύγκρισης µαχητι- 
κών σε ὅλα τον κόσµο. Μέχρις ότου ὁμως το πετύχει 
αυτό, µειώνειτην παραγωγῆ [σε ,5 -ᾱ περοσκᾶφητο 
μήνα] για να κρατῆσει ανοικτή τη γραμμη συναρμολόγη- 
σης ἆσο το δυνατό μεγαλύτερο χρονικό διᾶστηµα. Οι 
παραδόσεις των υπό παραγγελία Ε-1δ0 Ὦ γιατην Αμερι- 
κανικἡ Αεροπορία Βα διαρκἑσουν µέχρικαιτο έτος 1994, 
ενώ οι παραγγελίες απὀ ξένες χώρες συμπεριλαµβανο- 
µένης και της Ελλάδης ϐα διαρκέσουν τουλάχιστον μία 
ακόμη τριετἰα φέρνοντας το Ε-Ίᾷ στον 216 αιώνα, Στο 
μεταξύ η υ.594Ε σε συνεργασία µε την Λόκχιντ προσπα- 
θοὺν να υλοποιήσουν ἕνα πρόγραµµα αντικατάστασης 
400-Β00 παλαιδτερών Ε-Ίθ με νεότερα πομλώντας τα σε 
αλλες χώρες. Ητιμή των αεροσκαφών αὐτῶν -όπως εἰχκε 
γράμιει εκτεταμένα η ΠΤΗΣΗ σε προηγούμενο τεύχος- 
κυμαίνεται απὀ 6-7 εκατ. δολάρια. Η δεύσµευση όμως εἰ- 
ναι ότι µέρος της συμφωνίας αποτελεί και η επιπλέον 
ἄαπάνη (προς ὀφελος της αμερικανικής βιομηχανίας] 
αναβόβµισης των αεροσκαφών αὐτῶν µε την επέκτασπ 
του ορίου ζωής τους καιτο μερικό ἡ γενικό εκσυγκχρον!- 
ομό τους που φέρνει την τελική τιµή κοντά στα 10 εκατ. 
Εξαίρεση απὀ την δέσμευση αυτῇ αποτέλεσε το Ισραήλ 
που απέκτησε πρόσφατα 90 µετάαχειρισµενα Ε-Ί6 από 
τις ΗΠΑ καιθα τα εκσυΥχρονίσει µόνοτου. 

Η παραγωγή όμως εκτός του Φορτ Γουόρθτου Τέξας 
συνεχίζεται και στην Τουρκία καιτην Ν. Κορέα έναντι 
αντίστοιχων παραγγελιών 240 και 1290 αεροσκαφών. 
Όπως είναι γνωστό απὀ την τουρκική γραµµή παραγω- 
γής παραλαμβάνει και 4β αεροπλάνα η Αίγυπτος, Ανάμε- 
σαστις σημαντικότερες παραγγελίες πλην της ελληνι- 
κής περιλαµβανεται και αυτή της Ταιβαν που όμως 8α 
παραλάβει αεροσκάφη Ε:18Α΄8Β ανάλογα του Βίοσκ 30 
που παραδόθηκαν στην 1/5ΑΕ. Όμως τα αεροσκάφη 
αυτά θᾳ ενσωµατώσουν εξ αρχής ὀλες τις τροποποιή- 
σεις που θᾳ λάβουν καιτα αεροσκάφη τῶν τεσσάρων 
ευριπαικών χωρών, Δανίας, Νορβηγίας, Ολλανδίας και 
Βελγίοιι, στα πλαίσια του προγράµµατος εκσυγχρονι- ᾖ 
σμού στα µέσο της επιχειρησιακής ζωήςτους, Ανάλογο 
πρὀγραμµα για τα Γ-18Α΄Β της υ9ΑΕ ακυρώθηκε. ὅπως 
ακυρώθηκε καιτο πρόγραμμα κατασκευής µιας ειδι- 
κευμένης φωτο/αναγνωριστικής ἐκδοσῆς του αεροσκά- 
φους. ἀντίθετα η ΩΦΑΕ επιδιώκει ακὀμπ την τροποποίη- 
ση 400 αεροσκαφών σε Αεροσκάφη Εγγὺς Υποστήριξης 
(6Α 5). Τα μισά περίπου βα περιορίζονται σε δράση ημέ- 
ῥρᾳς, ενώ τα υπόλοιΠα 200 θα έχουν πλήρεις διινατότη- 
τες ὀάωρης δράσης µε σύστημα | ΑΝΤΙΗΝ. 

Η υπό παραγωγἡ ἐκδοσητου Ε-ΙθΟ:Ώ αφορά αεροσκα- 
φη του Βίσοκ 50/56 µε κινητήρες Γ 100-228 η Ε110-128 
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ὲ ο 

να μπορούν να δράσουν σαν αεροσκάφη καταστολής 
αερᾶμυνας (5ΕΑΡ) εξοπλισμένα µε ΑΞΜ-88Ό ΗΑΗΜ. 
Ανάμεσα στις πιο πρόσφατες προτάσεις της Λάκχιντ 
υπάρχει και µια που αφορά την κατασκει]ἡ ἑκδασης βα- 
θείας διείσδυσης, Το μοντέλο βασίζεται σε µια σχεδίαση 
που είχε προταβεί πέρυσι στο Ισραήλ αντί του Ε-15Ε. Το 
αεροσκάφος φέρει πρὀσθετες δεξαμενές, «σύμμορφα» 
τοποθετημένες στο επάνω µέρος της ατράκτου, ενῶ 
έχουν ενσωμοτῳθεἰ εσωτερικά και οι αισθητήρες του 
συστήµατος | ΑΝΤΙΒΝ. Η ἐκδοση αυτή του Ε-18 προσφέ- 
ρει κατά τη Λόκχινττις δυνατότητες του Ε-Ί5Ε µε µέρος 
μόλις τοι κόστους, Φυσικά έρχεται να συμπληρώσει αρ- 
κετές άλλες προτάσεις για προηγμένα Ε-]6 που ανάµε- 
σα στα ἄλλα περιλάμβαναν και αξιοποίηση της ΤεχνΟλΟ- 
γίας που αναπτύχθηκε µε το Ε-1ΘΧΙ.. ιδιαιτερα στο ση- 
μεὶο της πτέρυγας, µιας και αυτό θεωρείται το σηµείο 
που αποτελεὶ τροχοπέδη στην περαιτέρω εξέλιξη του 
αεροσκάφους, Συνεχίζει επίσης τις πτητικὲς δοκιμές του 
καιταξ-18 ΝΙΘΤΑ (βλέπε παλαιότερο τεύχος της 
ΠΤΗΣΗΣ)που ενσωματώνει στον κινητήρα ακροφύσιο 
μεταβλητής δεύθυνσης ὡσης. Πιο πρόσφατος πελάτης 
για το αεροσκάφος υπήρξε η Σιγκαπούρη που το επέλε- 
ξε έναντι του Ε:Α-18. 


ΙΟςΚΗΕΕΌ Ε-]ός Εἰσππᾳ Γαἰσοη 
τύπος: Μαχητικό πολλαπλών ρόλων, Κινητήρας: 
Ἰ τουρμποφάν ΕΤ10-6Ε-129 (εναλλακτικά Ε190θ- 
Ρή/-229] των 12.580 κιλών µε µετάκαυση. Δια- 
στᾶσεις. Εκπέτασµα (πιὶ 10.00, Μήκος (πι) 15,03, 
Ύψος (πι 5,01. Επιφάνεια πτέρυγας (πι: 28,87, 
Βάρη (Κ6). Κενό 5.627, μέγιστο απογσείῴσης 
18.000, όριο φόρτωσης «3ᾳ. Επιδόσεις. Μέγιστη 
ταχύτητα στα 60 000 πόδια 2ε Μαχ, επιχειρησιακή 
οροφή (Εὴ 50.000:. Εμβέλεια (πα 2.100 µε τρεις 
εξωτερικές δεξαμενές. Ακτίνα δράσης (ππι {όλες 
για Βἰσςκ 60] 740 |ο-ἱο-Πί µε ὁ βόμβες των 2.000 λι- 
Βρών και δύο ΑΙΝ-8 συν τρεις εξωτερικές δεξαµε- 
ές, 340 ΠΙ-Ι0-Πἱ µε τέσσερις βόμβες των 2.000 λι- 
βρών και βοηθητικές δεξαμενές, Αυτονομία 2,2 
ώρες σε αποστολή (ΑΡ 2080 ππι απὀ τη βάση του 
µε ἆ πυραύλους αέρος-αέρος, 710 µε τέσσερις 
πιροαύλους αερος-αξρος ας σποστολῆ αναχαίτι- 
σης. Ὁπλικό φορτίο. Ενα εσωτερικά τοποβετημέξ- 
νο πυροβόλο ΝΘΊΑ1 των 20 χιλ. µε 512 βολές και 
6.890 κιλά οπλισμού, 


ΙΟΟΚΗΕΕΏΌ Ε-Ί0ά θιαηῇσίει 


Με την αναμενόμενη απόσυρση των τουρκικων Ε-Ιθάα 
βα κλείσει και ή «αυλαία» της καριέρας του τύπου για το 
ΝΑΤΟ ὑστερα απὀ 30 και περισσότερα χρόνια. Θα παρα- 
μείνουν ὅμως σε υπηρεσία τουλάχιστον μέχρι το τέλος 
του αιώνα τα ιταλικής κατασκευής Ε-1θά5 που μάλιστα 
στην Ιταλική Αεροπορία συμπλήρωσαν ένα πρόγραµµα 
αναβάθμισης καιθα χρειαστούν και συνέχεια µετάτις 
καθυστερήσεις που έχουν προκύψει στο πρόγραμμα 
ΕΕΖΟΟΟ Το πρόγραµµα ΑΞΑ ξεκίνησε το 1981 και αφο- 
ροί]σε την προσθήκη στο ραντάρ 147 αεροοκαφών της 
διινατότητας κατὀπτεισης κάτω απὀ το επίπεδο πτήσης 
και βολής πυραύλων Απριάς. Πρόσφατα ξεκίνησε η δια- 
δικασία περαιτέρω εκσυγχρονισμού και επἐκτασης του! 
ορίου ζωής 60 Ε-1048 Α8Α προκειµένου να παραμείνουν 
σε υπηρεσία μἐχριτις αρχες του επόμενου αιώνα οπὀτε 
αναμένεται και η άφιξη των πρώτων ιταλικών ΕΕΖΟΟΟ, 
Μικροί αριθμοί Ε΄ΤΕ-Ί046 χρησιμοποιούνται ακόµη στην 
Ταιβόν. 


ΑΙΕΝΙΑ [Ααηια[ία] Ε-]045 Α5Α 
Τύπος: Μαχητικό δίωξης, Κινητήρας: ἵ τουῄ0µπο- 
τζετ ΟΕ «79-ΓΕ-18 των 5.990 κιλών (8.127 µε µε- 
τοκαυση]. Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πλ) 6,68, Μή- 
κος (πι} 16,63, Ύψος (πη], Επιφάνεια πτέρυγας 
[πι] 18.22. Βάρη (Κᾳ]. Κενό 68.780, μέγιστο ἀπο- 
γείωσης 14.060. Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα 
χωρὶς φορτίο στα 368.000 πόδια (Κποῖδ) 1.995, εἴιι- 
χειρησιακή οροφή (Ε!/ 38.000, Ακτίνα δράσης 
(ππιὶ 673 µε πλήρες φορτίο καυσίμων. Οπλικό 
φορτίο. Ενα εσωτερικά τοποθετημένο πιροβόλο 
ΜΒΊΑΊ των 20 χιλ και μέγιστο μεταφερόμενο 
φορτίο 4.400 κιλών ουμπεριλαμβανομένων και 
πυραύλων αέρος-αέρος Αβρίαβ και ΑΙΜ-9Ι.. 


 ΙΦΑ ΛΕΡ 


σκάφη προπαραγωγῆς και 58 παραγωγἠς. Τα περισσύ- 
τερα βρίσκονται σε υπηρεσία στην 49η Πτέρυγα Μαχητι- 
κὠν στο Νέα Μεξικό µε τρεις Μοίρες {την Τη, την 8η και 
την Θη). Σήµφωνα µε πρόσφατες ανακοινώσεις το συνο- 
λικὁ πρὀγραμμα ξεπέρασε σε κόστος τα 6,56 δισ. δολά- 
ρια που συμπεριλαμβάνουν ὁ δισ. για έρευνα και ανά- 
πτιξη, κάτι που φέρνειτο κόστος κάθε αεροσκάφους 
στα 49,8 εκατ. δολάρια, Ὁ στόλος υφίσταται σήμερα ἑνα 
πρόγραµµα αναβάθμισης που περιλαμβάνει την αὐξηση 
των ικανοτήτων μεταφορᾶς και χρήσης απλισµοι!, την 
τοποθέτηση νέων συστημάτων στο κὀκπιτ και τον εκ- 
συγχρονισμὀ των συστηµότων ΕΙΙΒ/ΡΙΙΗ. Το πρὀγραμ- 
μα αναμένεται να ολοκληρωθείτο 1996, Στο μεταξύ η 
Λόκχιντ προσφέρει στο Αμερικανικο Ναυτικό µια ναυτι- 
κή ἐκδοση γνωστή σαν Γ-117Ν προς αντικατάσταση των 
ακυρωβέντων Α- 1 και Α/Ε-Χ και σαν συμπλήρωμα των 
ΕΙΑ-18Ε/Ε. Το αεροπλάνο θα διαθέτει νέα πτέρυγα και 
αυξημένης χωρητικότητας αποθήκη οπλισμού, ενώ θᾳ 
εἶναι δυνατή και η ανάρτηση ΟΠλιομού εξωτερικά. Μέχρι 
στιγμής το Ναυτικό δεν διαθετει τα απαραϊτητα κονδύ- 
λια για την υλοποίηση του προγράµµατος, 


ΙΟΟΚΗΕΕΡ Ε-] 17Α ΝΙΦΠΙ Ηαν/κ 
Τύπος: Δεροσκάφος κρούσης τεχνολογίας «στελ- 
ϐΒ». Κινητήµας: 2 τουρμποφάν ΟΕ ΕΦΡό-ΘΕ-ΕΊΠΟ 
χωρίς µετάκουση των 9.805 κιλών ο καβένας. Δια- 
στάσεις. Εκπέτασµα (πι 13,20, Μήκος (πή 0,08. 
Ύψος (πι) ἆ,Τ8, Επιφάνεια πτέρυγας [Ππ2] 105,3 
περίπου, Βάρη (Κα). κενό 12.800 περίπου, μέγιστο 
απογείωσης 23.814. Επιδόσεις, Μέγιστη ταχύτη- 
τα σε ύψος περίπου 1 Μακ, Ακτίνα δράσης (ηπιὴ 
600 µε µέγιστο μεταφερόμενο φορτίο. Οπλικό 
φορτίο, 2.286 κιλά, 


ΙΟσΚΗΕΕΌΟ Ρ-3 Ογίοη 


Η γραμμή παραγωγής του αεροσκάφους πρὀκειται να 
κλείσει μόλις παραδοθούν τα 8 αεροσκάφη Ρ-36 μρθδίε 
[Ιπου έχει παραγγείλει η Ν. Κορέα, ἂν καὶ η κατασκευά- 
στρια εταιρία ελπίζει νὰ εξασφαλίσει νέες παραγγελίες 
και κρατά τη δυνατότητα να την ξανονοίξει εαν συμβεί 
αυτο, 

Οιελπίδες της εστιάζονται στην ανάγκηπου έχει εκφρά- 
σει η ΒΑΕ να αντικαταστήσει τα ΝΙπΙσᾶ ΜΗ.2 και υπολο- 
γίζεται ὁτι οι συνολικές βρετανικές ανάγκες ξεπερνούν 
τα 95 αεροσκάφη, Η Λόκχιντ προτείνει µια σημαντικά 
αναβαθμισμένη ἐκδοση µε νέο πιλοτήριο και σκοπεύει 
γα προτείνει την ιδια ἐκδοση και στο Αμερικανικό Ναυτι- 
κό, εὰν εξασφολίσει τη βρετανική παραγγελία. Το Αμε- 
ρικανικὀ Ναυτικό απὀτην πλευρά του σκοπεύει να διατη- 
ρῆσει τα 247 αεροσκάφη που διαθέτει τουλάχιστον μὲ- 
χρι τα έτος 2015 µε σταδιακὲς αναβαθμίσεις, αν καιτο 
βασικό πρόγραµµα εκσυγχρονισμού μρααίς {Ν που βρι- 
σκόταν σε πλήρη ανάπτυξη απὀ την Μπόινγκ ακυρώθβη- 
κε. Η παραγωχήἧτου αεροσκάφους συνεχίζεται στην 
Ιαπωνία απὀ την Καβασάκι έναντι συνολικών αναγκών 
που ξεπερνούν τα 100 αεροσκἀφη. Μέχρι στιγμής έχουν 
παραδοθείτα 95. 

Σε αμερικανική υπηρεσία μπάρχαιν και αρκετές ειδ- 
κευµέγες εκδόσεις για μετεωρολογικὲς παρατηρήσεις, 
συλλογἡ ηλεκτρονικών πληροφοριών. αναγνώριση, 
ηλεκτρονικό πόλεμο κ.ά Η υπηρεσία τελωνειακού ΒλέΥ- 
Χου στις ΗΠΑ χρησιµοποιεἰ τέσσερα ΡΒ-3 στα οποία έχει 
τοποθετηθεί το ραντάρ ΑΡΦ- 128 της Μάρτιν Μαριέτα, σε 
δίσκο. σε ρόλο ΑΕΙΛΦ 0. Ὁ Καναδάς που εἰχε στο παρελ- 
θὸν αγοράσει 21 συνολικἁ αεροσκάφη, 18 6Η-148 
Αυιοία (Ε-36 µε τον εξοπλισμό των 9-ᾱ ΨΙΚΙΠΟ/ και ἃ µε 
εξοπλισμένα ΟΡ: 140 Α ΑγοίηιἩς τοποβετεί καποια απὀ 
αυτὰ σε μακρά αποθήκευση σαν πλεονασματικά, 
Σημαντικό όμως ενδιαφἑρον παρατηρείται για τὴν από- 
κτηση μεταχειρισμένων αεροσκαφών απὀ τα πλεονά- 
σµατα του αμερικανικού ναυτικού. ἤδη εκτός της Ελλά- 
δος τέτοια αεροσκάφη ἐχουν αποκτήσει η Αυστραλία, η 
Αργεντινή καὶ η Ταιλάνδη, 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 95 


ΙΟ(ΚΗΕΕΡ Ρ.36 Οποη 


τήπος: Αεροσκάφος ναυτικής συνεργασίας/αν- 
Βμποβρυχιακού πολέμου, Κινητήρας: ἆ τουρµπο- 
πρόπ ΑΙίε0η Τ26-Α-14 των 4.910 ἱππων ο καβένας. 
Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι) 30,37, Μήκος (πι 
35,61, Ύψος (πι 10,27, Επιφάνεια πτόρυγας (πι] 
190,77. Βάρη (Κο), Κενό 27.890, μέγιστο απογεί- 
σης 64.410. Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρίς 
| φορτίο στα {5.008 πόδια (Κποίς) 411, επιχειρησια- 
κή οροφή (Ε)) 28.300 πόδια, Αυτονομία 1,2 ώρες 
με δύο κινητήρες, 12,4 ώρες µε τέσοερις κινητή- 
ρες σε λειτουργία. Οπλικό φορτία. Μπορεί να µε- 
ταφερθεί φορτίο 9.072 κιλών σε µια εσωτερική 
αποθήκη και εξωτερικούς πυλώνες που περιλαµ- 
βάνουν τορπίλες, βόμβες βυβοή, ρουκέτες, βὸμ- 
βες ελεύθερης πτώσης και πυραύλους αἔρος επι- 
φανείας. 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ 5-3 Υ|κίπα 


το Αμερικανικό Ναυτικό παραμένει ο μοναδικός χρή- 
στης Ίου αεροοκάφους και σκοπεύει να διατηρήσει τα 
αεροσκάφη που διαθέτει τουλάχιστον µέχριτο ἐτος 
2018. Εκατὀν είκοσι ὀνα αεροσκάφη 8-δΑ µετατράπη- 
καν σε 5-28 ανάμεσα στο 1984 καιτο 1994 αποκτώντας 
υπολογιστή επεξεργασίας ακουστικών σημάτων µεγα- 
λύτερης ταχύτητας, προηγμένα σωστήµατα ΕΞΜ και ρα- 
ντάρ, νέο σύστημα αναφοράς για τη σχετική θέση των 
πκοσημαντήρων και δυνατότητα μεταφοράς και βολής 
Χάρπουν. Δεκαέξι επιπλέον 9-2Α τροποποιήθηκαν σε 
αεροσκάφη πλεκτρονικῆς αναγνώρισης και ηλΕκτρονι- 
κοὺ πολέμου σαν Ε»3-9Α. Αντίθετα το πρὀγραμμα ανᾶ- 
πτυξής µιας έκδοσης ΑΕΛ µε βάση το «Βάικινγε» και 
την εγκατάσταση ενός ραντάρ ουνθετικὴς απεικόνισης 
προς αντικατάσταση των Ε-δ, ἐχειπρος το παρόν ανα- 
βληΒεἰ. 


ίΩςΚΗΕΕΏ 5-34 γΙΚίπα 


Τύπος: Αεροσκάφος ανβιποβρυχιακοῦ πολέμου 
που εξορμά απὀ αεροπλανοφόρα. Κινητήρας: 2 
τουρμποφάν ΞΕ ΤΕΦΔ-Ε-ᾱ των 4.210 κιλών ο κα- 
Βένας. Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι) 23/33, Μήκος 
(πι 16.26, Ύψος [πι 8,93, Επιφάνεια πτέρυγας 
(ππ] 59.50, Βάρη (ΚΩ). Κενό 19.088, μέγιστο απο- 
γείωσης 20.83». Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα 
χωρίς φορτία στην επιφάνεια της Βαλασσας 
(Κποί5] 498, επιχειρησιακἡ οροφή [Ε{/ 35.0009, 
Ακτίνα δράσης {ηΠΊ 845, Αυτονομία 7 ώρες και 20 
λεπτά. Οπλικό φορτίο. Οπλισμός ἦ βοηθητικὲς 
µπορεί να μεταφερθούν στην εσωτερική αποβήκη 
οπλισμού και δὺο πυλώνες κάτω απὀ την πτέρυγα. 


ΙΟςΚΗΕΕΡ υ-2β 


Το τελευταίο {2Η παραδόθηκε στην 0084ΑΓ (γνωστό τό- 
τεσαν ΤΗ-1Α] τον Οκτώβριο του 1988. Ανάμεσα στον 
εξοπλισμό που µπορεί να μεταφερθεὶ στο ρύγχος. την 
ἁτρακτο (0-Ρ4γ) ἡ τους δύο χώρους στην πτέρυγα περι: 
λαμβάνεται ένα ραντάρ συνθετικἠς απεικὀνισης ΑΦΑΒΟ- 
2 για την επιτήρηση τοι πεδίου μάχης σε βάθος ἑως και 
55 χιλιόμετρα ἡ ἑνα ρανταρ εὑρεσης βεσης ΒΙ 955 ἡ εξο- 
πλισμός ΕΙ ΙΝΤ/ΡΙΟΙΝΤ. Τα δεδοµένα που συλλέγονται 
μπορούν να μεταδοθούν σε πραγµατικὸ χρόνο σε επίγει- 
ους [ἡ και εναἑριους) σταθμούς για αξιοποίηση, Τα πα- 
λαιότερα υ-2Β παραμένουν σε υπηρεσία µε ποικιλία δια- 
μορφώσεων και δυνατοτήτων που διαφοροποιείται σχε- 
δόν σε κάθε ἑνα απὀ τα συγκεκριµένα αεροσκάφη, ενώ 
διαθέσιµα εἶναι και τρία διθεσιο (ΤΗ-Τ8/1/-2ΗΤΙ. Τέλος 
δύο Ι-2Β ἐχοιν μετατραπεί σε αεροσκᾶφη περιβαλλα- 
ντολογικώὠν παρατηρήσεων σαν ΕΠ-5 για λογαριασμὀ 
της ΝΑΦΑ. Το 1994 ἄρχισε η αντικατάσταση των κινητή- 
ρων τῶν αεροσκαφών 78 με ισχαρότερους Ε1Ο1 γιατην 
αὐξηση των επιδόσεων σε μεγάλα ὑϊμη και κυρίως τη 
βελτίωση της αξιοπιστίας και την απλούστευση της 
συντήρησης. Εαν το πρόγραµµα αφορά Ολα τα υπάρχο- 
γτα αεροοκἀφη ἡ µὀνο µέρος αμτών δεν εἶναι γνωστὸ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΩΥΝΑΡΙΩΣ Θὰ 


ΙΟΟΚΗΕΕΗ ἰ-28 [πρώην ΤΕ-ΙΑΙ 


Τόπος: Αεροσκάφος στρατηγικής αναγνώρισης. 
Κινητήρας: { Ρ8Ν «75-Ρ-138Β χωρίς µετάκαυση 
των 7.720 κιλών. Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι) 
3133, Μήκος (πὴ 19, 13, Ύψος (πι 4,88, Επιφάνεια 
πτέρυγας (πι) 82,90. Βάρη (Κ6). Κενό 7.081, µέγι- 
στο απογείωσης 18.793, Επιδόσεις. Μέγιστη τα- 
Χύτητα στα 70.000 πόδια (Κποῖς] 373, επιχειρησια- 
κή οροφή (Ε) 90.000, Εμβέλεια (ππι) 2,600 -, 
Αυτονομία 12 ώρες. 


ΙΙΟΟΚΗΕΕΡ/[ΒΟΕΙΝΑ) Ε-22 


Τα πρώὠτο από τα δύο ΥΕ-22 πέταξε τον Σεπτέμβριο του 
1980 και 0 τύπος επιλέχθηκε προκειµένου να αντικατα- 
στήσει το Ε-Ί9 έναντι του ανταγωνιστικού ΥΕ-ο3 τον 
Απρίλιο του 1881. Παράλληλα επιλέγεικαιη Πρατ ἃ Γου- 
ἵνει να αναπτύξει τον προηγμένο κινητήρα Ε1 18 (έναντι 
του ανταγωνιστικού Ε120). Το Ε-26 παραγωγής που εἷ- 
ναι διαφορετικὸ σε διαστάσεις και µε μικρές σλλογέὲς 
σχήµατος απὀ το ΥΕ-όὁο, ενσωματώνει τεχνολογία 
«στελθ», δυνατότητα υπερηχητικής επιτάχυνσης χωρὶς 
τη χρήση µετάκαυσης και ακροφύσια μεταβλητής διε- 
θυνσης ώσης που συμβάλουν στην αὐξηση της ευελιξίας 
σε συνδιασμό µε το προηγμένο σύστημα ηλεκτρονικού 
Ελέγχου πτήσης. Τὸ σύνολο του οπλισμού (ας αποστό- 
λὲς ἄεροπορικἠς υπεροχής) και των καυσίμων µεταφέ- 
ρεται εσωτερικά μειώνοντας έτσι περισσότερο το ἴχνος 
που παρουσιάζει το αεροσκάφος στο ρανταρ και βελτιώ- 
γοντας τα αεροδυναμικά του χαρακτηριστικά. Υπάρχει 
ὐμως καιη πρόβλεψη για τη μεταφορά οπλισμού σε τέἐσ- 
σερις υποπτερυγικούς φορείς. 

Το μαχητικό διακρίνεται για το συνδυασμένο σύστηµα 
αισθητήρων/αυτοπροωστασίας/επικουγωνιών που διαθέτει 
και περιλαμβάνει το ραντὰρ ενεργών στοιχείων ηλε- 
κτρονικής σάρωσης (ας1νθ εἰβπιθηί - ρἰαςθά ἄιγαγ) ΑΡ- 
7/ της Γουέστινγκχάουζ/Τέξας ἵνστρουμεντς. Το αερο- 
σκάφος έχει κύριο ρόλο την αναχαἰτιση/αεροπορική 
υπεροχή και δευτερεύοντα την κρούση, αν και δεν απο- 
κλείεται η κατασκευή ὀιθέσιων εκδόσεων ειδικευµένων 
σε απωστολές κρούσης κατά το πρότυπο του Ε-1ΡΕ. 

Η μεγαλύτερη όμως πρόκληση και εμπόδιο που ἐχεινα 
αντιμετωπίσει το πρόγραµµα τώρα δεν εἶναι πλεον τε- 
χνολογικὸ αλλά η προσαρμογή του στην προγματικότη- 
τα του νέου αμερικανικού αμυντικού προυπολογιαμού. 
Οιπρώτες επιπτώσεις εἶναι δη ορατὲς, αφού η πρώτη 
πτήση ἔχει µετατεθεί κατά ἕνα χρόνο για τα µέσα του 
1897 και η καϊἸασκευἠ Των μοντέλων προ-παραγωγἠς 
ἔχει µειωθει απὀ 11 σε 9 (7Ε-22Α και2Ε-228Β]. Περικοπές 
όμως προβλέπονται να υπάρχουν καιστο συνολικό αριθ- 
μὸ μαχητικών που πρὀκειται να αγοραστουν τα οποία 
σήµερα ανέρχονται σε 442 από τα {ρῦπου προβλέποντο 
αρχικά µε επιχειρησιακἡ ετοιμότητα το έτος ο004, Η 
Αὀόκχιντ προτείνει δύο ναυτικές εκδόσεις του Γ-22 προ- 
κειµένου να καλυφθείη ανάγκη του Αμερικανικού Ναυτι- 
κοὺ για ἑνα αεροσκάφος κρούσης παντός καιρού προς 
αντικατάσταση των Α-6 αλλά και των Ε:14, Η προώθηση 
τῶν σχεδίων αυτών εχειπρος το παρὀν χαμηλή προτε- 
ῥραιότητα, 


ΙΟΟΚΗΕΕΡ Ε.22Α ΙΙςΗπίπᾳ |! 


(κατ εκτἰµηση) 

Τύπος; Μαχητικό αεροπορικής υπεροχής. Κινητή- 
ρας:2 58Η Γἰ19-Ρ-100 των 15.890 κιλών α καθε- 
νας µε µετάκαυση. Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι) 
13,56, Μήκος (πη] 18.82, Ύψος (πι] 5.00, Επιφάνεια 
πτἐρυγας (πι) 78. Βάρη (Κα). Κενό 13.680, µέγι- 
στο απογείωσης 2/.216. ὁρια φόρτωσης «94. Επι- 
δόσεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στην επι- 
φάνεια της βάλασσας (Κποῖς) 800, επιχειρησιακή 
οροφή {Σὺ 50.000. Οπλικό φορτίο. Ενα τοποθετη- 
μένο εσωτερικά πυροβόλα ΜΕ{Α2 των 20 χιλ. και 
τρεις εσωτερικές ἄποθηκες οπλισμού ποιι µπο- 
ρούν να φέρουν ΑΙΜ-120, ΑΗΜΛ-ΘΜ/Χ ἦ σε µία απὀ 
αυτές δύᾳ «ὈΑΝΜ.. Κάτω απο την πτέριγα προ- 
βλέπεται να υπάρχουν τέσσερις συνολικά φορείς 
οπλισμού. 


Η Σιγκαπούρη έχει αναπτύξει και υλοποιήσει ἑνα πρὀ- 
γραμμα εκσυγχρονισμού των Α-4 που περιλαμβάνει την 
αντικατάσταση του παλαιού κινητηρα µε τον Ε404 χωρίς 
μειάκαυση. Η µετατροπῆ, σύµφωνα µε την εταιρία, προ- 
σφέρει συγκριτικά µε τον προηγούμενο 30δο αύξηση σε 
ισχύ, 3536 αὐξηση στο ρυθμό ανόδου. 403. αὔξηση στην 
επιτάχυνση και 1536 αὐξηση στην ταχύτητα ταχείας µε- 
τάβασης στο χώρο δράσης. Το προγραµµα γιατην αερο- 
πορἰα της Σιγκαπούρης αφορά 70 αεροσκάφη απὀ τα 
οποία 20 λαμβάνουν και Η/0Ό, οθόνες πολλαπλὼν λει- 
τουργιών, ΙΝ5, υπολογιστή στοιχείων αέρος και καταδεί- 
κτη λέιζερ σε ατρακτίδιο. Παρόλο το ενδιαφέρον ὁμως 
που παρουσιάζει η μετασκευή, δεν προσέλκυσε εξαγω- 
γικοὺς πελάτες, κυρίως λόγω του υψηλού κόστους. Μια 
ἄλλη χώρα που εφάγµοσε πρόγραµµα εκσυγχρονισμού 
υπήρξε και η Νέα Ζηλανδία που τοποθέτησε ραντάρ 
ΑΡΠ-66, δυνατότητα μεταφοράς ΑΙΜ-ΒΙ. και ΑΩΜ-Θ5 και 
βομβών κατευθυνόμενων µε λέιζερ, Το πρόγραµµα αυτό 
περιλαµβάνει 17 μονοθέσια Α-άΚ και 5 διθέσια ΤΑ-4Κ. 
Αίγα μεταχειρισμένα αεροσκάφη βρίσκουν το δρόμο 
τους προς τρίτες χώρες, όπως η Αργεντινή που αγόρασε 
πρὀσφατα 3» αεροσκάφη και εκουγχρονίἰσει μερικά απὀ 
αυτά γιατην ενίσχυση του στόλου που ὀιαθέτει, 


ΦΑΕ [ΜΕΡΟΝΝΕΙ ΡΟυςιἰΑς] Α-ά5 


Τήπος: Αεροσκάφος προσβολἠς στόχων εδἠ- 
φους, Κινητήρας; { τουρμπαφάν ΑΕ Ε404-8Ε- 
100Ώ των 4 800 κιλών. Διαστάσεις. Εκπέτασµα 
(πὴ 8,98, Μήκος (πι) 12,72, Ύψος (πη] 4, δή, Επιφά- 
νεια πτέρυγας (πι 24. Ἰ4. Βάρη (Καὶ. Κενό 4.649, 
μέγιστο απογείωσης 10.906. Επιδόσεις. Μέγιστη 
ταχύτητα χωρίς φορτίο στην επιφάνεια της θά- 
λασσας (Κποίξ] 608, επιχειρησιακἠ οβοφή {ΕΗ 
40.000, Εμβελεια (Απι 695 µε πλἠρες φορτὶο. 
Οπλικό φορτίο. ἂὑο εσωτερικά τοποβετημένα 
πυροβόλα ΜΚΙ2 τῶν 20 χιλ. και ποικιλία σπλισμοι) 
που περιλαµβάνει και κατευθυνόμενα ὁπλα αξ- 
Ρος-αερος και σέρος-εδάφους. 


ΜΕΡΟΝΝΕΙΙ Ρρουαι δδ 
κόδ-10 Εχιεπάθ/ 


Βασισμένο πᾶνῳ στο Εμπορικό 06-10 5οήες 400Ε το 
Κά-10 προσφἑρει στην υΒΑΕ τις µπηρεσίιες του σαν αξ- 
ροσκάφος εναεριου ανεφοδιασμού αλλά καιµεταφορώων 
φορτίου και προσωπικού σε µεγάλες αποστάσεις, Εξή- 
ντα συνολικά αεροσκάφη κατασκευάστηκαν ανάμεσα 
στο 1980 καιτο 1988. Το αεροσκάφος διαθέτει προηγμέ- 
νο σύστημα παροχής καυσίµου που καθοδηγείται µε 
ηλεκτρονικά σύστημα ελέγχου και µεταφερει καύσιμα 
µε ρωθμό 56/8 λίτρων το λεπτό. Στα ακροπτερύγια και 
κάτω απὀ την ὀτρακτο υπάρχοιιν και τρία σηµεία παρο- 
χἠς καμσίµου τύπου «Πο5θ 8Πᾶ ἄΓοσυε» που επιτρέπουν 
τον ταυτόχρονο ανεφοδιασμό τριὼν αερασκαφων 
(κυρίως του Ναυτικού που διαθέτουν αυτό το σύστημα]. 
το κς-Ί0 μεταφέρει περίπου 68.000 λίτρα καυσίμου 
πλέον των δικών του ποσοτήτων, ενώ για µεταφορά 
φορτίου διαθέτει πλευρική θήρα φόρτωσης. Πρόσφαταη 
Ολλανδία προχώρησε στη μετατροπή τριών Ώ.-10-300Ε 
σε αεροσκάφη εναέριου ανεφοδιασμού και τη µετα- 
σκειή ἐχει αναλάβει η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας. 


ΜΕΡΟΝΝΕΙ ΡομοιΑ» Κς:Ι0 


ΕχίθπάεΓ 

Τύπος: Αεροσκάφος εναέριου ανεφοδιασμούίμε- 
ταγώγικό, Κινητήρας: 3 6Ε ΟΕΕΡ-Ρ002 των 23.935 
κιλών ο καθένας, Διαστάσεις. Εκπέτασµα (π] 
47.34, Μήκος (πι) 5035, Ύψος (πὴ 12.78, Επιφά- 
γεια πτέρυγας (πι3) 398.68, Βάρη (Κσ]. Κενό 
108.881, μέγιστο απογεἰώσης 285.083, φορτίου 
85 000. Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα σε ύψος 
Φα 0(Κποίξ), Εμβέλεια (ππὴ, 3.737 µε μέγιστο φορ- 
τίο. 


εξ] 


μπολ 


Νικητής του διαγωνιομού ο-κτο 1981. 1ο 6-17 αχεδια- 
στήκε για τη μεταφορά ογκωδών και βαρέων φορτίων 
(συμπερικαμβανομένου καιτου ἅρματος Μ 1] κατευθείαν 
στο Βέατρο τῶν επιχεισήσεων, χρησιμοποιώντας µι- 
κρούς και ημιπροετοιµασμένους διαδρόμους, Η κατα- 
σκευή του συνάντησε αρκετές διισκολίες ολλά το µεγα- 
λύτερο πρόβλημα υπήρξε η σηµαντική υπερβαση του 
προυπολογισµούπου έφερε όλο το πρὀγραμµα στα πρὀ- 
θυρα της ακύρωσης, Τελικά η Ι5ΑΕ προχώρησε στην 
προμήθεια 40 αεροσκαφών (απὀ τα 210 που προβλέπο- 
νταν αρχικά] και θα αποφασἰσει το Νοέμβριο του 1995 
εάν θᾳ αγοράσει και άλλα Βῆ ἡ βα προμηθευτεί καποιᾳ 
ἀλλο από τις υπάρχουσες προτάσεις που περιλαμβά- 
νουν και επιβατικά ἡ εκσυγχρονισµένες εκδάσεις εν 
ενεργεία µεταγωγικών. Στο µεταξύ το αεροσκάφος 8α 
πρέπει να αποδείξει ὅτι υπερκαλήπτει τις προδιαγραφες 
στην αξιοπιστία, τις ανάγκες συντήρησης και υποστήρι- 
ξης και τη διαθεσιμότητα, σηµεία που εἶχε παρουσιάσει 
αδιναμίες στη φάση της αξιολόγησης, Η πρώτη Μοίρα 
ποι θα παραλαµβανε τα 12 αεροσκάφος της τον περα: 
σµένο Νοέμβριο αναμενόταν να κηρυχθει επιχειρησιακή 
ἕνα µήνα αργοτερα. 


ΜΕΡΟΝΝΕΙ ΡΟου6ιΑ» (.17Α 


Τύπος: Στρατηγικό μεταγωγικό. Κινητήρας: 4 
τουρμποφάν ΡΒΝ Ε117-Ρ-10Ότων 18.991 κιλώνο 
καθένας, Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πὴ 5920. Μή- 
κος (πή 59.08, Ύψος (π] 16,78, Επιφάνεια πτὲ- 
ρυγας (πι 3ραῶο. Βάρη (Κα). Κενό 122.016. µεΥΙ- 
στο απογειώσης 263.083. φορτίου μέγιστο {8.108. 
Επιδύσεις. Μέγιστη ταχύτητα σε χαμηλό ύψος 
(Κποις) 9δῦ, επιχειρησιακἡ οροφή (ΓΗ 45. 0Ώ, 
Ακτίνα δράσης (ηπ]] µε 36.00 κιλά φορτίο 500 


ΜΟοΒΡΟΝΝΕΙΙ ρουαι 5 
Ε-4 ΡΠμαηίονπι ΙΙ 


Το μαχητικό παραμένει ακόμη σε υπηρεσία σε µεγαλους 
αριθµους σε αρκετές αεροπορίες ἄνα τον κόσμη, αν και 
ἐχει αποσυρβει τόσο απὀ αμερικανική (εκτός των ειδι- 
κὠν εκδόσεων φωτοαναγνώρισης και ηλεκτρονικού πο- 
λέμου) όσο και απὀ βρετανική υπηρεσία Το ενδιαφέρον 
εχει εστιαστεἰ τωρα στα προγράμματα εκσυγχρονισμού 
του τήπου που περιλαμβάνουν; :Το ισραηλινό ΚιΗπαξς 
90008 που αποτελεί εν μέρει εφαρµογή παλαιότερης 
πρύτασης της ΙΑ| και αφασά 190 αεροσκάφη της Ισραηλι- 
νής Αεροπορίας. Η αναβάθμιση αποτελείται απὀ την το- 
ποβέτηση νέου ραντάρ ΑΡΩ-78 πολλαπλών λειτουργιών 
της Γουἐστινγκχάουζ (πρώην Νοιαβί, ΗωΏ ευρείας γω- 
γιας, οθονών πολλαπλων λειτουργιών στο κόκπιτ, αρτη- 
ρίας δεδοµενων 190498 ενω ἔχει επεκταθει και το ὁριο 
ζωής του αεροσκάφους µε παράλληλες ενισχήσεις στη 
δομική κατασκευή. Τα ισραπλινά αεροσκάφη προορίζο- 
νται για το ρόλο τῆς κρούσης, αν και ή ΙΑἱ µπορεί να τρο- 
ποποιήσει το πρόγραµµα ονάλονα µε τις απαιτήσεις του 
πελάτη. "Το γερμανικό ποάγραµµα τών Ε-4Ε ΙΟΕ 
ᾖπιρ/ονρα Οοπιραϊ ΕΗΙΟΙΡΠΟΥΙ ξεκίνησε το 1985 αλλα δεν 
εἶχε πλήρη εξἑλιξη πριν απὀ τα 1986. Ο εκσυχρονισμὸς 
περιλαμβάνει την αντικατάσταση του υπάρχοντος ρα- 
γτὰρ µε ἑνα Χιουζ ΑΡΟ-ΘΞ.την εγκατασταση αρτηρίας 
δεδοµένων 19358, την τοποθέτηση νέου υπολογιστού 
ελέγχου βολής. λειζερ ΙΝΘ και «πακέτου» συστήµατος 
αυτοπροστασίας,τον εκσυγχρονισμό του κόκπιτ και την 
προσθήκη της δυνατότητας μεταφορᾶς 4 ΑΙΝ-120. Ώ εκ- 
συχρονισµος αφορα 120 Ε-4Ε ενω µερος µόνο του προ- 
γράμματος εχει εφαρμοστεί σε ἀλλα ἃδ αεροσκάφη. 

«Το ιαπωνικό πρὀγραμµα των Ε-ὰόΕξ Καὶ προβλέπει τον 
Εκουγχβρονισµα 96 Ε-4Εύ και 17 ΒΕ-ΦΕ και περιλαµβάνει 
στην περίπτωση των πρώτων την τοποθέτηση νέου ρα- 
ντὰρ ΑΡᾷ-86ι, ΗΒ, ΙΝΦ και συστήµατος ΗΛΗ, Το ἆξ- 
ροσκάφος αποκτὰ ἔτσιτη δυνατότητα έρευνας και βο- 
λῆς κάτω απὀ το επἰπεᾶο πτήσης κα! θα μεταφέρει ΔΙΜ- 
8Ι:ΑΙΜ-/Ε και βλήματα εναντίον πλοίων ΑΞΜ-] σε απο- 
στολές ναυτικής κρούσης. Τα ιαπωνικά ΒΕ-4Ε λαμβά- 
νουν νεο ΙΝ5 και βα μεταφέρουν ατρακτίδιο σηλλογής 


εγκατάσταση νέου ραντάρ. ηλεκτρονικών βοηθημάτων, 
εκσυγχρονισμού του κὀκπιτ, επεκτασηή του ορίου ζωής 
τοι! αεροσκάφους, προσθήκη δυνατότητας βολής νέων 
ὁπλων. Η εταιρἰα υποστηρίζει ότι µπορεί να προσαρμό- 
σει µία ποικιλία υποσυστημάτων ανάλογα µετις απαιτή- 
σεις καιτις ανάγκες του πελάτη. 


ΜΕΡΟΝΝΕΙΙ ΡΟυΘΟΙΑ» Ε-4Ε 


Ρπαμίοπι |! 
Τήπος: Καταδιωκτικό-βομβαρδιστικο, Κινητήρας: 
ϱ τουρμποτζέτ «Γ9-0Ε-17. Διαστάσεις, Εκπέτα- 
σµα [πῃ] 112,71, Μήκος (πι 19.20. Ύψος (πή 5.05, 
Επιφάνεια πτέρυγας (ππ7] 43.24. Βάρη [κ6]. Κενὸ 
19.150, μέγιστο απογείωσης 289.038. Επιδόσεις. 
Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στα 36.000 πόδια 
{κποίς] 1,290, επικειρησιακἠ οροφή [Ε/) 62.250, 
Ακτίνα δρᾶσης (ππι 683. Ὁπλικό φορτίο. Ένα 
εσωτερικά τοποθετημένο πυροβόλο ΜΒΊΑΊ των 
20 χιλ. µε 640 βολές και συνολικά φορτίο ᾖ,258 κι- 
λών που περλαμβάνει ὁ ΑΙΜ:7 και ὅ ΑΙΜ-8. 


ΜΕΡΟΝΝΕΙΙ, Ρ0υ61.Α5 Ε.{5 ΕΛΕΙΕ 


Μια παρσγγελἰα 2 Ε-Ί55 γιατΤή Σαουδαρσβικἡ Αεροπο- 
ρία και 21 (9) Ε-1δΙ για το Ισραὴἡλ διέσωσε τη γραµµή πα- 
ραγωγἠς τουλάχιστον μἐχριτο 1998-48 δεδομένου ότιη 
0/8ΑΕ παρελαβε το 209ο καιτελευταίο Ε-15Ε για το οποίο 
διέβετε κονδύλια το περασμένο καλοκαίρι. Η ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας προσφέρει το αεροσκάφος στη χαµηλη τιµή 
των 50 εκατ. ὁσλαρίῶν (ή και λιγότερο) προκειµένου να 
εξασφαλίσει νέες παραγγελίες και η Αμερικανική Αερο: 
πορια σἰγουρα 8α μπορούσε να χρησιµοποιῆσει μερικά 
ακόµη αεροσκάφη. δεν διαθέτει ὑμως τα απαραίτητα κον- 
δύλια. Το Ε-151 είναι µια εξαγωγική ἐκδοσπ του Βἱήκε 
Εδφθίε από το οποίο ἔχουν αφαιρεθεί τα ηλεκτρονικά τοι! 
συστήµηοτος αυτοπροστασίας που θα αντικατασταθούν 
ομως απο ισραηλινής κατασκειής. Αντίθετα το αεροσκα- 
φος διατηρεί πλήρεις δυνατότητες συνεργασίας µε το 
ΙΙΑΝΤΙΗΝ, το ραντάρ ΑΡΟ-ΤΏ, το ολογραφικό ΠΒ της 
Κάιζερ. το λέιζερ ΙΝς της Αίτον. ενώ ϐα διαβέτει κινητή- 
ρες Ε1ΩΡ.ΡΝΝ-209. Τα σαουδαραβικἆ Ε-195 εχουν μειωμέ- 
γες δυνατοτητες ὄε σχέση µε Τα αμερικανικά Ε-ΊΘΕ. ενώ 
βα πρέπει να σηµειωθει ότι ο στόλος δεν είναι οµοιγενής. 
αφού ϱ4 σεροσκάφη θᾳ έχουν κωρίως αποστολή αέρος: 
αέρος και 48 θα έχουν ρόλο κρούσης, Σε όλα τα αξεροσκά- 
φη το ρανταρ ΑΡΙ-70 εχει υποβαθμισμένες ικανότητες 
που πλησιάζουν αυτές του παλαιότεροι! ΑΡ-θ3. ενώ Ιδι- 
αἱτερα στα αδροσκάφη κρούσης δεν υπάρχει η δυνατότη- 
τα συνθετικής απεικόνισης, ενώ ἔχοιυν αφαιρεθεί ορισμὲ- 
νες διαμορφώσεις του ρανταρ τοσο σε ρόλο σέἐρος-αέρος 
όσο και αέρος-εδόφους, λείπουν αρκετά συστήµατα 
ΕΟΜ. το σύστημα |. ΑΝΤΙΒΝ εχει αντικατασταθεί απὀ το 
απλούστερο ΦΠαιρεποσΐθγ, ενώ τα αεροπλάνα δεν θᾳ µπο- 
ρούν να φέρουν τις «σύμμορφες» δεξαμενὲς που προσδι- 
δουν στα Ε-18Ε τη µεγάλη ακτινα ἄρασης τους. Τα σᾳ- 
ουδαραβικἁ αεροπλάναθα διαθέτουν κινητήρες ΕΊ10-6Ε- 
203. Η Αμερικανικἡ Αεροπορία σκοπεύει να αρχίσει να 
αποσύρει μερικά απὀ τα παλαιότερα Ε-19Α/Β που διαθέτει 
σαν πλεονασµατικά. ἂν ακολουθηθεί η πρακτική του πα- 
ῥελβόντος, τα αεροσκάφη αυτα Βο εἶναι διαθέσιµα προς 
παραχώρηση ἤ το πιθανότερο προς πωληση σε ἄλλες χῶ- 
ρες, ἰσῶς σε κάποια µορφή χρηµατοδότησης νέων Ε-1ΦΕ 
ἄναλογη µε την τακτική που χρησιµοποιείται στα Ε-Ί6.Τα 
Ε-150/Ώ αναμένεται να παραμείνουν σε υπηρεσία τουλά- 
Χιστον μέχρι το 2010. Η υ9ΑΕ σκοπευεινα μετατρέψει 
μερικα απὀ αυτά μετὰ το έτος 2.000 σε αεροοκἀφη κατα- 
στολῆς αεραµυνας αντικαθιστώντας τα Ε-46, Τα αερο- 
σκἀφπ αυτά βα φέρουν σύστηµα εντοπισμού των απει- 
λών, ὧστε να αυξηθεί η ακρίβεια βολής των ΑΞΜ-88, 
Τέλος το πειραματικό Ε-19Β/ΜΤΏ., αφού ολοκλήρωσε τις 
πτητικὲς δοκιμὲς µε τα ακροφύσια μεταβλητής ώσης σε 
µια διάσταση. ἐλαβε το περασμὲνο καλοκαίρι νέο οὐστη- 
μα ακροφυσίων μεταβλητής ὥσης πολλαπλώὠν αξόνων 
στους δύο ΕΙΡ που διαθέτει. Στόχος του προγράμματος, 
εάν αποδειχθεί η αποτελεσματικὀτητά του, εἶναι η µείωση 
της επιφάνειας των καθετῶν σταθερών κατά 207ᾳ µε απο- 
τἐλεσμα τη µείωση στην οπισθέλκουσα και την αὔξηση 
της ευελιξίας. Τη σταθερότητα βα εξασφαλίζειτο σὐστη- 


ηλεκτρονικών πληροφοριών βασισμένο στα γαλλικό ή; μα των νέων ακροφυσίων. 
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ΜΕΡΟΝΝΕΙΙ ΡΟµΦΙΑς Ε-Ι5Ε 
δΠίΚΘ Εασ[θ 


Τύπος: Αεροσκάφος κρούσης µε ὄμνατοτητες 
Εκτέλεσης αποστολών αἑρας-αερος. Κινητήρας: 
2 ΕΙΩΟ-ΡΜ-ο28 των 8.080 κιλών (19.211 κιλών µε 
µετάκαυση]. Διαστάσεις, Εκπέτασµα [π1ὴ 13,08. 
Μήκος (πῃ 19,493, Ύψος (πι) 5.69, Επιφάνεια πτὲ- 
ρυγας (πι) 56.48. Βάρη (4). Κενό 14.318, μέγι- 
στο απογείωσης 36.741. Επιδόσεις. Μέγιστη τα- 
χύτητα χωρίς φορτίο σε ύψος (Κποῖς) 1.434, επι: 
χειρησισκή οροφή (Ε) 50.000, Ακτίνα ὄρασης 
(ππι] 685. Οπλικό φορτίο. ἕνα εσωτερικά τοποθε- 
τηµένο πυροβόλο ΜδΙΑΊ των 20 χιλ. µε 840 βολές 
και φορτίο 14.000 κιλών που περιλαµβάνει τα Πέ- 
µισσότερα όπλα του αμερικανικού οπλοστασίου 


ΜοΒΡΟΝΕΙΙ ϱ0υαι 89 
Ε/Α-18 µοιηεὶ 


τόσο π Ελβετία ὁσο και π Φινλανδία αναμένουν τις πα- 
ραδόσεις των Ε-186Ώ που εχουν παραγγείλει (34 και δ4 
αεροσκάφη αντίστοιχα) ενώ πιο πρόσφατα η Μαλαισία 
παρήγγειλε ἃ διβεσια Ε/'Α-180Ώ σαν ειδικευμένα περο- 
σκάφη κρούσης παντός καιρού. Τα μαλαισιανά αξροπλά- 
γαθα διαθέτουν Το προηγμένο ραντάρ ΑΡίΑ-73 και οι πα- 
ραδόσεις τους θὰ ξεκινήσουν το 19096. Σηµαντικἠ εξέλι- 
ξη στο πρὀγραμµα του αεροσκάφους υπήρξε η απὀφαση 
παραγωγής του μοντέλου Ε/Α-18ΕΙΕ για το Αμερικανικό 
Ναυτικό καιτους Πεζοναύτες, Το αναβαθμισμένό αερο: 
σκάφος εἶναι κατά 85 εκατοστά μακρύτερο του παλαιό: 
τερου μοντέλου και μεταφέρει ἄφοο Περισσότερα και]σι- 
μα, έχει 2336 μεγαλύτερης επιφάνειας πτέρι γα και Οἱ κι- 
νητήρες του Ε414 προσφέρουν 3ρτο μεγαλύτερη ὥση. 
Το αεροσκάφος ετσι µπορεί να µεταφερει μεγαλύτερο 
φορτίο σε µεγπλύτερες αποστασεις απὀ τα Περολανο- 
φορα. Ὑπευθυνη του προγραµµατος εἶναι και παλι η 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας µε κυρια υποκατασκεμαστή τη 
Μόάρθρσπ-Γκράμαν. Αν και σήµερα εἶναι δύσκολο να υπο- 
λογιοτείη σημασία του προγράµµατος, εάν ασκηθούν 
όλες οι δεσμεύσεις, η παραγυγή των ΕήΑ-1ΒΕ΄Ε µπορεί, 
µόνον για τους δύο κλάδους των Αμερικανικών Ενό- 
πλων Δυνάμεων που προαναφέρθηκαν. να ξεπεράσουν 
τα 1000 αεροσκάφη αντικαθιστώντας ἀπό όλα τα παλαι- 
ῥτερα Γ/Α-18Α/Β καιτα Α-θ. 

Ηδη το Ναυτικό αποδέσµευσε αριθµό τέτοιων αερΏσκα- 
φώὼν καιτᾳ πρώτα 30-35 θα καταλήξουν στην Ισπανία 
που επιθυμεί να ενισχύσει το στόλο που ἠδη διαθέτει εν 
ὀψει τῶν καθυστερήσεων του ΕΕ 2000. Τα ισπανικά ΕΕ- 
18Α΄Β υφίστανται ἑνα πρόγραµµα εκσυγχρονισμού που 
βα φέρει τις δυνατότητές τους κοντύτερα στο μοντέλο 
«ΟΏ», Ανάμεσα στους άλλους χρήστες του τύποι! περι- 
λαμβάνεται Π Αιστραλία [75]. ο Καναδάς (198] καιτο 
Κουβέιτ (40], Με χαμηλοὺς ρυθμούς συνεχίζεται και η 
πνάήπυξη µιας ειδικής αναγνωριστικής ἐκδοσης, του ΒΓ- 
18Ώ προκειµένου νὰ αντικαταστήσει τα πεπαλαιωµένα 
ΒΗΕ-άΒπιου διαθέτουν οι Αμερικανοί Πεζοναύτες. 


ΜΕεΡΟΝΝΕι ΡουσιΑ» Ε/Α-Ι8ς 
Τύπος: Μαχητικό πολλαπλών ρόλων. Κινητήρας: 
2τουῄ]μποφάν Ε404-6Ε-40ο των 8.080 κιλών ο κα- 
Βένας µε µετάκαυση. Διαστάσεις. Εκπέτασµα (ππ 
19931, Μήκος (πη) 17,07, Ύνρος (πα] 486. Επιφάνεια 
πτέρυγας (πιἡ 37,18. Βάρη (Κο). Κενύ 10.455. μὲ- 
γιστο απογείώσης περίπου 25.000. Επιδόσεις. 
Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο σε ύψος (Μποῖς) 
1998, επιχειρησιακή οροφή [ΕΙ] ὁ5.000. Ακτίνα 
ὅρασης (ηΠη] ἀθθ σε αποστολή αναχαίτισης. Οπλι- 
κὀ φορτίο. Ενα εσωτερικά τοποβετηµενο πυρρβό- 
λο ΜΒ1Α1 των 20 Χιλ. µε 570 βολές και φορτίου 
που ξεπερνά τους 7 τόνους και περιλαμβάνει ποι- 
κιλία κατευθυνόμενων ὁπλων αὀρος-αέρος και σε- 
ρος-εδάφους, 


ΜΙΚΟΥΑΝ ΜΙα-24 «ΕΙεμροά» 


Το μαχητικὸ αυτό συμπληρῶνει φετος 40 χρόνια και κα- 
τέχει ὀίκαια τον τίτλο του αεριωθουµενου αεροσκάφους 
µε τη µεγαλύτερη παραγωγή. Μετά τα πρὠιμά ΜΙΞ-21Ε 
«Εἰ6πΌθεα-Ο», σηµαντικοι σταθμοί στην εξέλιξη του τυ- 
που αποτελεσαν τα ΜΙΔ-21ΒΕΜ. τα ΜΙΑ-ΦΊ1ΜΕ και ΜήΙ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΩΥΑΒΙΩΣ Ὁπ 


αν ὄίθεσιε 
αμηδγο μεν 
πο: [ παρχ 
πολλὲς χώρες του κόσμου κάνουν την ελκυστικήτην 
ανάπτυξη «πακέτων» αναβάθμισης, Ενα απὀ αυτά προ- 
σφέρεται απὀ τον ἴδιο τον κατασκευαστή στη µορφή του 
ΜΙΞ-21-98. Μια ἐκδοσή του έχει υιοθετήσει προσφατη η 
ἰνδια για 100 αεροσκάφη µε εργασἰεςπου περιλαμβά- 
γουντην εγκατασταση νέου ραντάρ Φάζοτρον Κοργο και 
τη δυνατότητα βολής σύγχρονων πυραύλων. Μια ἄλλη 
προταση προδρχεται απὀ την ισραηλινή ΙΑΙ (ΜΙ0-2]- 
20001 µε την τοποθέτηση στο περοσκάφος ραντάρ 
Εἰ/Μ-2035 µε δυνατότητα κατόπτεισης/βολής κάτω 
από το ύψος πτήσης, ΗΒ οθονών πολλαπλών λει- 
τουργιών, εκτιασσοµενου καβίσµατος Μάρτιν Μπέικερ. 
αρτηρίας δεδοµένων 19538. ενώ σαν επιλογή προσφὲ- 
ρεται και σκοΠευτικο προσαρμοσμένο στο κράνος του 
χειριστού. Πρώτη πιθανή εφαρµογή της πρὀτασης εἶναι 
τα ρουμανικά ΜΙς-2 1815, ενώ και π Βουλγαρία ἐχξι ωνα- 
κοινώσειτην προθεσή της να αναβαθμίσειτα αεροπλάνα 
που διαθέτει πιβανόν µε ρωσική βοήθεια. 


ΜΙΚΟΥΑΝ ΜΙΦ-2 ]Εἱε «Εἰεβοθα-λΛ» 


Τύπος: Μαχητικό πολλαπλών ρόλων. Κινητήρας: 
1 τοιῤμποτζέτ ΤυπιΒηΞΚΙ Η-ρ5-300 των 7.105 κι- 
λῶών µε µετακαυση, Διαστᾶσεις. Εκπέτασµα (πι] 
791, Μήκος (πη 15.78, Ύψος (πι) 4,12, Επιφάνεια 
πτέρυγας (πιῖ] 20.95. Βάρη [Κα]. Κενό 5.950. µέγι- 
στο απογβίωσης 9.661. Επιδόσεις. ΜΕγιστη ταχι]- 
τητῃ χωρίς φορτία στα 38.000(Κποις) 1.208, επι- 
χειρησιακή οροφή (Ευ 69.350. Ακτίνα δράσης 
(πι 240-2/8. Οπλικύ φορτία. Ενα διπλὀ πυροβό- 
λαο 9Η -250 τῶν ὁ8 χιλ και φορτία 9.000 που περι- 
λαμβάνει και βλήματα Η-2{ η Β-{3, 


ΜΙΚΟΥΑΝ ΜΙΔ.23/27 «ΕΙορσο;» 


Το πρωτάτυπο Μια-2ᾷ ἔκαγε την πρώτη του πτηση το 
196 καιτο ΜΙΟ-435 «ἘΙάῃβει-Α» µπἠκε σε περιορισμέ- 
νη υπηρεσια το 19/0, ΑκολουθήΒηκε το 19/0 απὀ το µα- 
ζικὴς παραγωγής ΜΙ-93Μ «ΕΙΟΠΕΙ-Β» καιτην εξαγώ- 
γική του ἐκδοση ΜΙΑ-2ΜΕ, ενώ το διθέσιο ηταν γνωστό 
σαν ΜΙΑ-Σ9)Β «ΕΙοΠε(-Ω», Αλλη εξαγωγική ἑκδοση 
υπήρξε το ΜΙ-δοΜ5 «ΕΙΟΠΠΕΙ-Ε» µε απλούστερο εξο- 
πλααμὸ και κινητήρα Η-2ΓΕΖΜ-Φ00, Το ΜΙ-238 «ΕΙΟΠΠΕΙ- 
Ε» υπήρξε µια ἐκδωση για το ρόλο της προσβολής στὸ- 
χων εδαφοιις µε βαση το αναχαιτιστικὀ και υποεκδόσεις 
τα ΜΙΑ-23ΒΝ, ΜΙά-23ΒΜ και ΜΙ-23ΒΚ «ΕΙοΠΠΕΙ-Η» που 
διέφεραν στο φερόμενα εξοπλισμό. Νεότερες εκδόσεις 
υπηρξαν τα ΜΙΟ-ΦΞΜΙ. «Εἰοᾳϱεί:» [εξέλιξη του ΜΙ- 
23ΜΙ, Μία :29Ε και ΜΙΞ-29ΜΙ.Ό «ΕΙοσηεί-Κ» [αναβάθμι- 
ση του ΜΙΑ-23ΜΙ.]. Ανάμεσα στα Όπλα που µπορούν να 
µεταφερβωυν περιλαµβανονται τα βληµατα αερος-αξ: 
ρος ΑΑ-:7 και ΑΑ-8. Πολλα ὁμως περιλαμβάνει και η ἀλλη 
στενὰ συγγενική οικογένεια των ἰΙ5-ο{ «ΕΙοῃσει-Ώ.. 
που εἶκαν σαν κριο ρόλο την προσβολή στόχων εδά- 
φους. Εξελίξεις του µε σταδιακες αναβαθμίσεις υπήρ- 
ξαν τα ΜΙΟ-2ΓΚ. ΜΙΠ-ΟΤΗΕ «ΕΙοᾷᾷΘΙ-» [με εξάκανο περι- 
στροφικό πυροβόλο) και ΜΙΑ-27ΜΙ1., Στον οπλισμό των 
νεότερων εκδόσεων περιλαμβανόνται τα βλήματῃ αὲ - 
ρος-εδαφοις Α9-10, Α5-14 καιτο βλήµη αντιροντάρ Α8- 


11, Περισσότερα απο 9.000 κατασκεµαστηκαν σιινολικἁ - 


στην ΕΣΣΑ και κατόπιν αδείας στην Ινδία. Αρκετα απὀ 
αυτά παραμένουν σε υπηρεσία και ἡδη έχουν εμφανιστεί 
κάποια προγράµµατα εκσιγχρονισµου για τὴν επέκταση 
της επιχειρησιακἠς τους ζωής, Σε ένα απὀ αυτά συνερ- 
γαζεταιη γαλλική Ντασό Ελεκτρονὶκ ενώ σε ἄλλα η 
ΜικΩγιαν προτείνει την αντικατάσταση του ρανταρ η την 
ποποβέτηση νεότερων ηλεκτρονικών για τη χρήση 
προηγμένων ὅπλων. 


ΜΙΚΟΥΑΝ ΜΙΟ-23ΜΙ «Εἰορσει-0» 
Τύπος: Μαχητικό -καταδιωκτικό. Κινητήρας: Ἱ 
ταυρμποτζέτ ΜΝΡΚ Π-ὅ5-άρθ των 8,560 κιλὼν 
(19.016 κιλών µε μεταὐκαυστ]. Διαστάσεις. Εκπέ- 
τασµα (πὴ 19,3/ (7,18 µε την πτέρυηα συμπτυγμέ- 
νη], Μήκος (πι) 18.70, Ύψος [πι] 4.82. Επιφάνεια 
πτέρυγας {πι] 3735. Βάρη (Κα. Κενό 10.200, μέ- 
γιστο απογεἰῴσης 17.800. Επιδόσεις. Μέγιστη τα- 
χύτητα χωρίς φορτίο στα 36.000 (Μππίς] 1.348, 
επιχειρησιακή οροφή [Εἠ 60.000, ἀκτίνα ὅρᾶσης 
(ππι] 650 µε τέσσερις πυραύλους αἐρος-αέρος. 
Οπλικό φορτίο. ἑνα διπλό πυροβόλο τῶν 25 χιλ 
και οπλικό φορτίο. 3.000 κιλών. Το ΜΙΔ-2/ μπορεἰ 
να μεταφέρει 4.000 κιλα. 


ΟΥ 4.) 
Τα τότυπο µ ικο α πρώτῃ φορα τ 
αλλα ετιδεῖχθηκά δημόσι Β/ καέβπηκε σε ἠπῆρε- 


σία δύᾳ χρόνια αργότερα, Στη συνέχεια κατασκευάστη- 
κε µια σειρά μοντέλων ποι εκτὸς απὀ την αναχαίτιση εἷ- 
χαν και ἀλλους ρόλους ὁπως την πναγνώριση. Το ΜΙ- 
35Ρ «ΕΟΧΟΒΙ-Α» υπήρξε το πρώτο μοντέλο παραγωγής 
με ρόλο την αναχαίτιση. Οι αναγνωριστικὲς εκδόσεις µε- 
γἆλου ύψους (µε δευτερεµοντα καθήκοντα βοµβαβδι- 
σμού σε µερικὲς απὀ αυτες) ησαν κατά σειρά οι ΜΙᾶ-25Β 
«ΓΟχύΌ8Ι-Β», ΜΙΑ-25ΒΒ. ΜΙ-25ΒΒΝ/ΒΡΤ .. ΜΙᾷ-ρ5Η/ 
(εκππιδειτικό). ΜΙΟ-ὀΡΗΒΚ «Εοκρα!-Ώ» και ΜιΔ- 
28ΗΗ5/ΒΒΡΗ/ΒΒΕ. Τα περισσότερα έφεραν φωτομηχα- 
νες αλλά και ραντάρ 5ἱ.ΔΗ, συστήµατα συλλογής ηλε- 
κτρονικὠν πληροφοριών κ.ἀ. Εκπαιδευτικἡ ἐκδοση του 
μοντέλου «Ρ» υπήρξε το ΜΙΟ-25Ρ)). Νεότερες εκδόσεις 
αναχαίτισης εμφανίστηκαν την περίοδο 1979-86 µε τῃ 
ΜΙ-28ΡΗΏ «ΕροκΏθἰ-Ε» και ΜΙΟ-25ΡΌ5, ενώ το Μίς- 
25ΒΜ «Εοχβαί-Ε» υπήρξε µια ἐκδοση καταστολής αερά- 
µινας εξοπλισμένη µε το βλήµα αντιραντάρ ΚΗ-58{Α5: 
11} εμβέλειας 40 χιλιομέτρων. 

Τα περισσότερη παλαιότερα μοντέλα αναχαϊτισης 
ἐχοιν στο μεταξύ αναβαθμιστεί στο επίπεδο «- 
25ΡΡΗ/ΡΩΣ», αν και η απὀσιιρση τῶν παλαιότερων αερο- 
σκαφών ξεκίνησε νωρις µε την αντικατάστασή Τους απὀ 
γεότερα ΜΙΑ-91. Η παραγωγή του αεροσκαφους τερµή- 
τίστηκε το 1984, Το αεροσκάφος ὄχει εξαχθεί σε µι- 
κροὺς αριθμούς στην Αλγερία (38], την Ινδία (10],το 
Ιράκ (20], τη Λιβύη [55] καιτη Συρία (40). 


ΜΙΚΟΥΑΝ ΜΙΟ-25Ρ05 «ΓοχραγΕ» 
Τύπος: Αναχαιτιστικὀήστρατηγικὸ αναγνωριστικό. 
Κινητήρας: 2τουῥμποτζετ ΜΝΕΚ Η15ΒΠ-300 των 
11.208 κιλὼν ο καβένας µε µετάκαιωση. Διαστά- 
σεις. Εκπέτασµα (πι) 14.02. Μηκος (πι] 23.82, 
Ύψος (πῃ 6.01, Επιφάνεια πτέρυγας {πιῖ] 61.40. 
Βαρῃ (Κα). Μέγιστο απογείωσης 38.20. Επιδό- 
σεις. Μεγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στα ό2.000 
πόδια (Κποῖξ] 1618, επιχειρβησιακή οροφή (Ε) 
Ε/.:915 Εμβέλεια (ππῃ] 935 υποηχητικἁ και 675 
ὑπερηχητικα. Ωπλικό φορτίο. Τυπικά φορτία σπο- 
τελούν συνδυασμοί των πυραύλων αερος-σέρος 
Η-40Η/Η-δ0Τ (ΑΑ:6 µε κατειθυνση ρανταρη υπε- 
βυθρων), Π-θ0 (9-81, Η-ο3 (ΑΑ-Τ], Η-73Α {ΑΑ- 
11). Δεν υπάρχει εσωτερικό πυροβόλο. 


ΜΙΚΟΥΑΝ ΜΙς.29 «Εμίογυπι» 


Η πρὠτη πτήση τοι πρωτοτύπου πραγματοποιήθηκε το 
1977, αλλα η ένταξη αξ επιχειρησιακές µονάδες δεν ἐγι- 
νε πριν απὀ το 1983, Μια εκτενέστερη ανάλιση του ΜΙΟ 
28 µπορεί να βρεβεὶ στην ΠΤΗΣΗ Σεπτεµβρίου 1994. 
Εδώ επιγραμματικά θα αναφερουµε ὄτιτο πρὠτο Επιχει- 
ρησιακό μοντελο ΜΙα-ο9Α «ΕμίςΠΙΠΙ-Α», αν και κάλυπτε 
πλήρωςτις προδιαγραφὲς εμελιξίας, εἰχε πολὺ µικρή 
ακτίνα δράσης, λόγω τῆς περιορισμένης ποσότητας 
καυσίμων που μετέφερε µε αποτέλεο-α να περιορίζετηι 
η επιχειρπσιακἡ του αξία. Παρολα αυτά µετον οπλισμό 
των Η-:ο/:Η«/3/Η-60 που μπορούσε να μεταφέρει κα! το 
Ἠμροβόλο των 90 χιλ. αποτελούσε ἑνα εξαιρετικἁ υπο- 
λογίσιμο αντιπαλο. Περισσότερο απὀ ικανοποιητικὺς 
Όµως ἦταν καιο υπόλοιπος εξοπλισμός του µε το ραντάρ 
«λεγχου βολής Φάζοτρον ΝΟΊ8,που σε ορισμένες δια- 
μορφώσεις μπορούσε να επισημάνει στόχους σε απο- 
στάσεις 100 χιλοµέτρων, καιτο σκοπευτικὀ κράνους 
προσαρμοσμένο στο κράνος Του χειριστή και δεσμευμέ- 
νο µε τον αισθητήρα υπερύθρων στο ρύγχος. Η ὄιβεσια 
ἐκδοση ΜΙΞ-281/Β έχει περιορισμένες µόνο επιχειρησια: 
κές δυνατότητες, αφου ὃς δισθἑτει ραντώρ. αν και διατη- 
ρεἰτα περισσοτερα υπόλοιπα υποσυστήματα. Το πρό- 
βληµα της µικρής επιχειρησιακής ακτίνας προσπάθησε 
να λύσει η εκδοση ΜΙΦ-ο99 «Ειἰζμπι ο» που μετέφερε 
περισσότερα καύσιμα σε ένα χαρακτηριστικό εξόγκωµα 
της ατράκτου. Η εξαγωγική του ἐκδοση υπἠρξε το Μίά- 
295Ε Νεότερες εκδόσεις του αεροσκάφους αποτελούν 
τα ΜΙΞ-29ΝΙ (και ΜΕ για εξαγωγές] καιτο ΜΙΠ-59Κ. Το 
μωντέλο «-9Μ» εἶναι µια εξελιξη πολλαπλών ρόλων του 
αεροσκάφους µε την ενσωμάτωση νέου ραντάρ Φαζο- 
τρον Ζμικ, τετραπλού συστήµατος ηλεκτρονικού ελὲγ: 
Χου πτήσης. ψηφιακών ηλεκτρονικών συστηµάτων στο 
κόκπιτ συμπεριλαμβαναμενων και οθονών πολλαπλων 
Χρησεων, ισχυρότερους κωητήρες ΠΩ-ᾷ3, πεγαλυτε- 
ρης ποσὐτητας μεταφερόμενοι καυσίμου, αεροδυνΗµΙ- 
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ων 

μετα 
ς [ΑΔ 
όπλων αέρος-εδάφους όπως τα βλήματα ΚΠ-2ΞΜΙ (Α8- 
10). ΚΗ-29ἱ Τ (Α5-14). ΚΠ-21 (Α5-17] κ.ᾱ, Ἡ παραγωγή 
τοι ΜΙ-2ΏΜ για χρήση απὀ τη Ῥωσικὴ Αεροπορίῃ ειναι 
αμϕίβολη κι ον τελικὰ πραγµατοποιηθεί, θα αφορά µι- 
κροὺς αριθμούς. επειδή η υπηρεσία πρασπαθεί να αξιο- 
ποιήσει τα Περιορισμένα κονδύλια που διαβέτει σε νεὺ- 
τερες, μελλοντικές σχεδιάσεις, Αντίθετα η κατασκειιά- 
στρια εταιρία επιδιώκει µε κάθε θυσία την εΠίΤευξη εξα- 
γωγῶν αν και η πρώτη επιτυχία µε 18 αεροσκάφη στη 
Μαλαισία αφορούσε το ΜΙΠ-235Ε. 
Η 6κδοση ΜΙΠ-29Κ υπήρξε µια μετατροπή Του αρροσκά- 
φους για ναυτική χρήση µε αναδιπλούμενη πτέρυγα, 
ὀγκιστρο ανάσχεσης. αεροδυναμικὲς τροποποιήσεις και 
ισχυροποιημµένΏ οὔστημα προσνήωσης. Δυστυχως το 
Ρωσικό Ναυτικό επέλεξε το Ῥι-27Κ για να εξοπλίσει το 
μοναδικὀ αεροπλανοφόρο του, Ανάμεσα στους εξαγω- 
γικοὺς πελάτες του Μίά-29 περιλαμβάνονται η Βουλγα- 
μία, Π Ρουμανία, η Γιουγκοσλαβία, η Τσεχία. η Σλοβακία, 
η Πολωνία, η πρώην Ανατολική Γερμανία, η Ουγγαρία, ῃ 
Κούβα, το Ιράν, το Ιράκ. π Βόρειος Κορέα, η Σμρία κ.ᾱ, 


ΜΙΚΟΥΑΝ ΜΙΟ-29Α «Ευΐσυπι-Α» 
Τύπος: Μαχητικό καταδιωκτικό, Κινητήρας: ὁ 
τουρμποτζέτ ΕΙππον ΠΓ-ᾷδ των 5.044 κιλών (8.300 
κιλών µε µετάκαμση. Διαστάσεις. Εκπέτασµα [πῃ] 
1198, Μήκος {πι 17.99 Ύψος (πι 4,3. Επιφάνεια 
πτέρυγας (πι) 98, Βάρη (Κα]. κενό 19.800, µέγι- 
στο οπογείωσης 18.500, Επιδόσεις, Μέγιστη τα- 
χύτητα χωρίς φορτίο στα 48.000 πόδια (Κποίς] 
1918, επιχειρησιακή οροφή [ΕΙ 55.000. Εμβέλεια 
{ππη] 1.134 µετρεις εξωτερικὲς ῥεξαμενες, 818 µε 
Εσωτερικά καµσιµα. Ὁπλικὸ φορτίο. ΕνΠ εσωτερι- 
κά τοποθετημένα πυροβόλο 5-40] των 30 χιλ. 
με 150 βολές και 3.000 κιλά φορτίου. 


ΜΙΚΟΥΑΝ ΜΙΔ.9{ «Εοχβοιπᾶ» 


Το Μίς6-α1 υπήρξε φισικό επιακολουβο του Μ-25 απο- 
κτώντας δύο θεσεις για τον χειριστῆτου ραντάρ καιτων 
οπλικὠν σιστηµάατων και αποστολή την επισήμανση και 
κατάρριψη των χαμηλά ιπταµένων βληµατων “Ερουζ». 
Η εξελιξή του ξεκίνησε στις αρχές της δεκαετίαστου 
18/0. αλλά η επιχειρησιακή του καριέρα ὄεν σπογειώθη- 
κε πριν το 1980. Σημαντικό στοιχείο του αεροσκάφους 
αποτελει το ραντάρ ηλεκτρωνικής σαρώσης Ζ8ἱξοπ που 
ἐχει αναφερθεί ότι έχει εμβέλεια 308 χιλιομέτρων και 
δινατότητα ικνηλάτησης ἑως και 10 στόχων, ενώ σωνε- 
χίζεται η ανίχνευση, Το αεροσκάφος μεταφέρει 4 βλἠ- 
µατα ΑΑ-8 εμβέλειας 120 χιλιομέτρων. ενω για µικρᾶτε- 
ρες αποστασεις µεταφερειτα ἀΑ-8. Εσωτερικά τοπΏβε- 
τηµένο υπάρχει ἕνα πυροβόλο των 23 χιλ. Το Μία 1 
έχει εξσχθεί µόνο στην Κίνα, Το προηγµενο μοντέλα 
Μιᾷ-ᾷ 1Μ φερει ραντάρ µε µεγαλύτερη κεραια διαμὲ- 
τρου 1,4 µέτρων {έναντι 1.1 µετρων του βασικού µοντε- 
λαυ), Δεν υπάρχει πλέον εσωτερικό πυροβόλο, ενώ οἱ 
πυλώνες μεοταφορὰς οπλισμού αυξήθηκαν σε ἕξι στην 
ἄτρακτο και τέσσερις στην πτέρυγα. Το ΜΙΑ-310Ό αποτὲ- 
λεί μβρίδιο μοντέλα µε τις βελτιώσεις του ΜΙΩ-3 1 πλην 
το οτι διατηρεί το αρχικὀ ραντάρ µε την κεραἰα του 1. ] 
µέτρων. Τέλος πρόσφατα έγινε γνωστό ότι μερικά 
τουλάχιστον ΜΙΑ-Φ1Μ εἶχαν µετατραπεί σε ἄναχαιτιστι- 
κά δορµφόρων. Τα αεροπλάνα αυτά δε διέθεταν ραντὰρ 
(εἶχαν ἑνα τσιµεντένιο αντίβαρο στο ρύγχος) και εφεραν 
το βήμα εναντίον των δορυφάρων στο κάτω µερος της 
επίπεδης κοιλιὰς, 


ΜΙΚΟΥΑΝ ΜίΟ-] | «ΡοχλουπΦΑ» 
Τύπος: Στρατηγικὀ αναχαιτιστικὀ, Κινητήρας: ὁ 
Αγιανιαραῖει Ώ-40Γ6 των 19.912 κιλών ο καθένας µε 
µετάκαυση. Διαστάσεις. Εκπέτασµα [πι] 13,48. Μή- 
κος (πι) 22.68. Ύψος (πῃ 6,15. Επιφάνεια πτέρυγας 
(πι) 61/8. Βάρη (Κα). Κενό 21.850. µέγιοτο απογε]- 
ωσης 46.200. Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα στα 
67.000 πόδια (Κποῖς] 1.620, οπιχειρησιακή οροφῆη 
(Γὴ 67 600. Ακτίνα δράσης {ππ) 847 µε υποχητικἡ 
ταχύτητα πλήρες φορτίο καυσίμων εσωτερικά και ξ - 
Η-23 (ΑΑ-8). Ὀπλικό φορτίο, Ενα εσωτερικὰ τοπο- 
θετημένο εξάκαννο πυροβόλο των 23 χιλ. 45-8-28, 
με 280 βολές και 4 Αβ-Β και ο Ἀβ-6 ἡ 4 ΑΑ-8. 
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φάση του διαγωνισμού που θα ... τον αντικατα- 
στάτη των | 29/ -38 σε ρωσική υπηρεσία. Ύστερα απὀ 
συμφωνία µε τη γαλλική ΞΝΕΟΜΑ. το αεροσκάφος βα 
χρησιμοποιεί τον κινητήρα |.αἴζας, Οι ρωσικές ανάγκες 
αγέρχονται σε 708 τουλάχιστον αεροσκάφη, αλλα η 
Μικογιαν ανακοίνωσε ὅτι θα προσφερει το αεροπλάὀνο 
στη διεθνή αγορά είτε νικήσει στον διαγωνισμό είτε ὀχι. 
Το αεροσκάφος ενσωματώνει προηγμένη τεχνολογία 
συμπεριλαμβανομµενου πηλεκτρονικου συστήµατος ελέγ- 
χου πτήσης και κόκπιτµε οθόνες πολλπαλών λει- 
τουργιών και ψηφιακά ηλεκτρονικά. Έτσι µπορεί να οδη- 
γήσειτους εκπαιδευόµενους απευθείας στα σύγχρονα 
μαχητιρά. 


ΜΙΚΟΥΑΝ ΜΙΟΑΤ 

Τύπος; Προωθημένο εκπαιδευτικό και ελαφρὀὸ 
επιβετικὀ. Κινητήρας: 2 τουρµποφαν Τµ(ροπιθςᾶ- 
[αισας 04-Β20 των 1.441 κιλών ο καθενας. ἄια- 
στάσεις. Εκπέτασµα (πι 1Ώ. Μήκος [πι] 5,68. 
Ύψος (πῃ] 4, 42 Επιφάνεια πτέρυγας (πι) 17.67. 
Βάρη (Κα). Μέγιστο απογείωσης 5.480, ὁρια φὀρ- 
τωσης «δ/-3ᾳς. Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα 
[Κποις] 580, επιχειρησισκἠ οροφή (Ε9) 49.200. 
Εμβέλεια (ππῃ], 1.850. Ωπλικό φορτία. Πρόβλεψη 
για τη μεταφορά 2.000 κιλών φορτίου σε επτά 
υποπτερυγικοὺς και κοϊλιακούς πυλώνες. Στον 
οπλισμό µπορεί να περιλαμβάνετοι ποικιλία κα- 
τευθυνόµενων ὁπλων. 


ΜΙΚΟΥΑΝ Ριο]οοί 1.42 


Το πρόγραµµα αυτό αφορά την κατασκευή ενός µονοθε- 
σιου αεροσκάφους πολλαπλών ρόλων σαν αντικαταστᾶ- 
τη των ΜΙΔ-28 και 8υ-2 1/35. Το µαχητικο Βεωρείται αντἰ- 
στοιχο, τουλαχιστον στις προδιαγραφές µε το αµερικα- 
γικὸ Ε-2ὸ και συμφωνα µε τους ισχυρισμούς των ρώσων 
σχεδιαστῶν ενσωματωνειτεχνολογία «στελθ». Στην αρ- 
Χική τουλάχιστον φάση χρησιμοποιεί ὅυο κινητήρες Αι - 
41Ε και ακροφύσια μεταβλητής κατεύΒυνσης ώσης σε 
συνδυασμό µε πτερύγια «κανάρντ» για αυξημένη Ευελι- 
ξια. Το μέγιστο βάρος απογείωσης υπαλογίζεταιστους 
ὀΏ τόνους, Η πρωτη πτῆση του αεροσκάφους πραγµατο- 
ποιῄβηκε στο τέλας του χρόνου µε σηµαντική καθυστε- 
ρηση.. 


ΜΙΚΟΥΑΝ Ριοοοί 701 


Σύμφωνα µε ανεπιβεβαιώτες πληροφορίες το προγραµ- 
μα αυτό εἰχε σαν σκοπό την παραγωγή του αντικαταστά- 
τη του ΜΙα-θ1, ενα αναχαιτιστικὀ πολὺ μακράς ακτίινος 
δράσης. Μια έκδοση του ιδἰου τύπου θα µπαρουσε να 
χρησιµοποιηβεί σαν αξροσκαφος κροµσης βαθιάς διεισ- 
δύσης, Τα πρὀγραμµα µαλλον έχει ἀκυρωβεί ἡ στην κα- 
λύτερη περίπτωση ανασταλεί. 


ΜΙΤΟΒΙΡΗΙ Ε9-Χ 


το Γ9-Χ ξεκίνησε σαν σηµαντικα τροποποιημένη ἐκδαση 
του Ε-Ί6ί και τελικἁ απλοποιήθηκε για λάγους κόστους 
για να καταλήξει σ' ένα Εἰση(ίπα Εαἰσοη προσαρμοσμένο 
στις ιαπώνικες απαιτήσεις για ἕνα μαχητικό ναυτικής 
κρούσης και εγγύς υποστήριξης. Δνάμεσα στις προσᾶρ- 
μογὲς εἶναι και Π ανάπτυξη ενός µανταρ ηλεκτρονικής 
σάρωσης και προηγµενου κὀκπιτ, η νέα σχεδίασης πτέ- 
ρυγα και οι διαφορετικες απὀ το Γ- 16 διαστασεις για να 
προσαρμοστεί η σχεδίαση στα υπασωστηµατα. Κύριοι 
αναδοχοι είναι η Μιτσουμπίσι και η Φούτζι, Το Ε5-Χβα 
χρησιµαπαιεἰ κινητήρα Ε110-4Ε-125 καιθα μεταφέρει 
τα βλήμα πέρος-πέρος ΑΑΜ-ό καιτον πύραυλο εναντίον 
πλοίων ἈΑΞΜ-2 που βρίσκονται υπὸ ανάπτυξη. Η ἑναρξη 
των πτητικών δοκιμών αναμένεταιτο 19895. 


ΜΙΤςυΒΙΡΗΙ Ες-χ 
Τύπας: Μαχητικό. Κινητήρας: Ἰ τουρμποφάν σΕ 
Ε1Ι0-4Ε-128 των 19.180 κιλών µε µετάκαυση. 
Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πῃ] 11.19 (συµπεριλαμ- 
βανοµένων των ακροπτερυγίων εκτοξευτών]. Μή- 
κος (πι) 1921 Ύψος [πὴ 4 8/. Επιφάνεια πτέρυγας 
πι] 49, 11, Βάρη (κα). Κενό 8.595, μέγιστο απο- 
γείωσης 22.100. Επλικό φορτία. Ένα εσωτερικά 
τοποθετημένο πυροβόλο ΜΒΊΑ1 των 20 χιλ. και 
Επτά συνολικά φορείς γιατη µεταφορά οπλισμού. 
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3 ην) Πχανιας 
της Κινεζι ικής Αεροπορίας, Εξαντλώντας κάθε --- 
εξέλιξης της βασικής σχεδίασης, οι κινέζοι μηχανικοί 
προχώρησαν σε τροποποιήσεις και δεν εἶναι υπερβολή 
να πουμε ότι σε καθε κινεζική σχεδίαση, µπορεί κανείς 
να βρει κὀτι απὀ το Μίς-18, Στο Α/Ω-5 µπορεί κανεἰς σἱ- 
γουρα να βρει πολλά αφου ουσιαστικά πρὀκειται για ἑνα 
ΜΙ-18 µε επανασχεδιασµένη πρόσθια άτρακτο και ρὐγ- 
χος, µαζί µε µια εσωτερική αποθήκη οπλισμού. Το πρω- 
τότυπο πέταξε για πρώτη φορᾷ το 19685 και απὀ τότε βρἰ- 
οκεται σε συνεχἠ παρογωγἠ. Το βασικὀ Ώ-ρ διαθέτει µια 
Εσωτερική αποθήκη οπλισμο) µήκους 4 μέτρων και από 
δύο πυλώνες κάτω απὀ την ἄτρακτο και την πτέρυγα. 
Κάποια απὀ τα αεροσκάφη πιστεύεται ότι εἶχαν ρόλο 
πυρηνικἠς κρούσης. Η έκδοση Ω-δἱ εἶχε µεγαλύτερη εµ- 
βέλεια και ἄλλες βελτιώσεις, Κάποια απὀ τα αεροπλάνα 
τροποποιήθηκαν για ναυτική χρήση µε τη μεταφορά δύο 
τορπιλών (Ἠ, ενώ σε κάποια εξελικτική φάση απέκτησαν 


επιφανείας 6-801, Μια βελτιωμένη ἐκδοση του προη- 
γούμενου µε αυξημένο οπλικό φορτίο, βελτιωμένα ηλε- 
κτρονικά και ΠΒ/ΕΟΜ υπήρξε το Ω-ΡΙΑ. Η εξαγωγική 
εκδοση Α-δο παραγγέλθηκε απὀ το Πακιστάν και περιε- 
λάμβανε την τοποθέτηση δυτικἠς τεχνολαγίας υπο- 
συστηµατων. Μια παραλλαγἡ βρἰσκεται επίσης σε υπη- 
ρεσἰα µε την Αεροπορἱα του Μπαγκλαντές, Το Α-5Μ 
αποτελεί την ὑστατη εξἑλιξη του τύπου ἐπειτα απὀ 
συμφωνία µε την ιταλικἡ Αλένια για την παροχή τεχνι- 
κής βοῄθειας προκειµένου να βελτιωθούν τα πλεκτρονι- 
κά συστήµατα του αεροσκάφους. Στον εκσυγχρονισμὸ 
περιλαμβάνονται και η τοποθέτηση ραντάρ, ΙΝ5, υπολο- 
γιστῆ στοιχείων αέρα, αρτηρίας 19838, ΗΙΠ κ.ᾱ. µε βά- 
ση την τεχνολογία που αναπτύχθηκε για το ΑΜΚΧ. Οι 
πρωτες παραδόσεις πραγµατοποιήβηκαν το 1999. 


ΝΑΝςΠΑΝΟ Ω5ΙΑ 
τύπος: Αεροσκάφος εὖγγὺς υποστήριξης και προ- 
σβολής στόχων εδάφους, Κινητήρας: 2! Μ 
ἨΝορεῃ-ΘΑ των 3.000 κιλών α καθένας (3. 752] µε 
µετακαυση]. Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι) 3,68. 
ΜπΠκος (πι 15,85. Ύψος (πι] 4,33. Επιφάνεια πτὲ- 
ρυγας {πι] 27.85, Βαρη (Κα]. Κενό 8.3/5. μέγιστο 
απογείωσης 11.830. Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτη- 
τα χωρίς φορτία στα 38.000 πὀδια (Κποῖς) 643. 
επιχειρησιακή οροφή (Ε9) 52.000, Ακτίνα δράσης 
[απὴ 216 µε πλήρες εξωτερικό φορτίο σε αποστο- 
λή ἰο-ἱο-ἱα. Ὁπλικό φορτίο. Δήο εσωτερικά τΩπΟΒε- 
τηµένα πυροβόλα των 23 χιλ. µε 100 βολές το κα- 
θένα και φορτίο 2000 που περιλαμβάνουν βόμβες 
ελεύθερης πτώσης και ρουκετες, 


ΝΑΜΕ/ΡΑΟ Κ-θ ΚΑΗΑΚΟΗύΜ Β 


Το προωθημένο αυτό εκπαιδευτικό και ελαφρό επιθετικό 
εξελίχθηκε απο κοινού απο την κινεζικἡ ΝΑΜΟ καιτην 
πακιστανικη ΡΒΑΟ και ενοωµατωνει δυτικής προέλευσης 
υποσυστήματα. Προορίζεται να καλύψει τις πακισταν!- 
κὲς ανάγκες για 75 τουλάχιστον αεροσκάφη και προ- 
σφἑρεται και για εξαγωγή. 


ΝΑΜΕ/ΡΑς Κ-8 


Τύπος: Προωθημένο εκπαιδευτικό και ελαφρό 
επιθετικό. Κινητήρας; | τουρμποφάν α/τθῖὶ 
ΤΕΕΓΦΙ-2Α-2Α των 1650 κιλών. Διαστάσεις. 
Εκπέτασµα (πι) 8,63. Μήκος (πι 11.60. Ύψος (πι 
4,21. Επιφάνεια πτέρυγας (πι2] 17,02. Βαρη (Κπ]. 
Κενό 2.678, μέγιστο απογείωσης 4 930. Επιδό- 
σεις, Μέγιστη ταχύτητα χαρίς φορτίο στην επιφᾶ- 
γεια της θαλασσας [Κποίς) 435, επιχειρησιοκἠ 
οροφή (Σὴ 42.650 Εμβελεια (Ππι) 755 µε πλήρη 
εσωτερικά καύσιμα. Οπλικἁ φορτία. Ένα ατρακτί- 
διο µε πυροβόλο των 23 χιλ. και πρόβλεψη για 
εξωτερικό φορτίο 1000 κιλών. 


ραντᾶρ και οπλίστηκαν µε τα βλήμα εναντίον σκαφών 


Ἡ κατασκευάστρια εταιρία παρόλες τις κατηγορίες για 
κακοδιαχείριση του προγράµµατος και παρόλες τις αλ- 
λαγές στη διεθνἠ πολιτική σκηνή, επιμένει να πιέζει για 
την κατασκευή επιπλέον Β-5 πέραν των 20 για τα οποία 
ἐχει ήδη συμβόλαιο. Έτσι πρὀτεινε στην Ὁ) ΒΑΕ την κατα- 
σκεμµἠ 20 επιπλέον αεροσκαφών έναντι 12 ὅια, ὅολα- 
ῥρίων αντἰ των 44 δισ. που έχουν στοιχίσει τα 0 πρώτα. 
Καιη Η5ΑΕ όμως έχει να απαντήσει σε µια σειρᾶ επικρἰ- 
σεις που αφορούν το εάν το αεροσκάφος καλύπτει ολες 
τις προδιαγραφές, Ιδιαίτερα όσες αφορούν την τεχν0λο- 
γία «στελθ» που ενσωματώνει το αεροπλάνο. Από τα 20 
τώρα αεροσκάφη του αρχικού (και μᾶλλον μοναδικού} 
προγράµµατος, ἑξι αποτελούν αεροσκάφη εξέλιξης, Τα 
πέντε απὀ αυτά θα αναβαθμιστούν σε επιχειρησιακἁ µε- 
τά το τέλος Του προγράµµατος. Τα υπόλοιπα 10 αερο- 
σκάφη παραγωγἠς ίσων τᾳ πέντε πρὠτα] Β-2Α ΒΙοοκ 10 
Βα έχουν αρχικά περιοµισµένες δυνατότητες µεταφα- 
ράς οπλισμού. Όλα θα μετατραπούν σε Β-2Α ΒΙοςκ οΏ 
από το 1996, ενώ θα υπάρξουν και δήο αεροσκάφη 
[Νο17-198] νέας παραγωγὴς απευθείας στο επίπεδο αυτά 
και θα ὁιαθέτουν τη δυνατότητα χρήσης αρισµένων 
προηγμένων πυρομαχικών Όλα τα προηγούμενα θα µε- 
τατραπούν τελικἁ σε Β-5Α Βἱοοκ 30 (συν δύο νέες κατα- 
σκευές) αποκτώντας πλήρεις επιχειρησιακὲς δυνατότη- 
τες µέχριτο ὅτος 000, 


ΝΟΕΤΗΚΟΡ-ΦΕυΜΜΑΝ Β-2 δρίη! 
Τύπος: Στρατηγικὀ βομβαρδιστικὀ. ας, 4 
τουρμποφάν 8Ε Ε11Β-Ε-118 των 8.828 κιλών. 
Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πη 52,43. Μήκος [πῃ] 
2103. Ύψος (ππ) 5,18. Επιφάνεια πτέρυγας [πι] 
484,5. Βάρη (Κ6]. κενο 45. 500.50 «000 μέγιστο 
απογείωσης 181497, Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτη- 
τα σε ύψας (Κποίς] 418, επιχειρησιακἡ οροφή (Ε) 
50.000 


Εμβέλεια (ππ]], 6.600 µε 10.808 κιλά φορτίο και 
πλήρη εωτερικὰ καύσιµα σε αποστολἠἡ ΠΙ-ΠΙ-Π{, 
4.500 µε το ἴδιο φαρτίο και εσωτερικά καυσαιµα και 
αποστολή ΠΙ-Ι-Π!, Οπλικό φορτίο, Μέγιστο µετα- 
Φφερόμενο φορτίο 20.680 κιλών που µπορεί να πε- 
ριλάβει εως και 18 ΑΞΜ-131 ΞΗΑΜ ΠΠ ἠ ΑἄΜ-128 
ΑΟΝ ἡ ΑΜ-Ί27. Εναλλακτικά μπορούν να µετα- 
φερβούν ἑως και 18 πυρηνικά ὅπλα 861, ἡ Β83, ἡ 
80 συµβατικὲς βόμβες ΜΚΒΟ, ἠ18 1 ΗΠΑΜ, ἡ 16 
συμβατικές βόμβες ΜΚδ4, 38 ΜΕΤ17, 38 68Βἱ/- 
87/89/9798, ἡ 80 νάρκες θαλάσσης ΜΚ 28/ΜΚΕΡ. 
Δύο περιστροφικοί πυλώνες σε δύο εσώτερικες 
αποθήκες οπλισμού. 


ΝΟΒΤΗΒΟΡ Ε-5Ε/Ε Τ[σοι ΙΙ 


Όπως εἶναι γνωστό το Ε-ΡΕΙΕ προέρχεται απο το παλαι- 
ὅτερο Ε-5Α/Β ὁιαβέτοντας ισχυρότερους κινητήρες, κα- 
λύτερα πλεκτρονικἀ και ραντᾶρ. Το ΒΕ-5Ε υπήρξε µια εἰ- 
δική ἐκδοση φωτοσαναγνώρισης που στο διαμορφωμένω 
ρύγχος μπορούσαν να δεχβούν ποικιλία εξοπλισμού και 
αποκτήθηκε απὀ τη Μαλαισία καιτη Σαουδική Αραβία, Το 
αεροσκαφος κατασκευάστηκε κατὸπιν αδειας στη Ν, 
Κορέα, τὴν Ταιβᾶν καιτην Ελβετία και τεράστιος αριθ- 
μὸς των αεροσκαφών αυτού του τύπου (περισαύτερα 
απὸ 1.400} που βρίσκονταισε υπηρεσία σε διάφορες χώ- 
ρες του κόσμου αποτελούν ισχυρό κίνητρο για πολλές 
εταιρὶες στο να παρουσιάσουν προγράµµατα εκσωγχρο- 
νιομοῦ. Σ ἑνα απὀ αυτα η ΒηΣ]οί Αἰιαρᾶς8 μετατρέπει Τα 
ΓΕ-9Α Β της Καναδικής Αεροπορίας σε προωθηµένα εκ- 
παιδευτικἀ και αεροσκάφη επιχειρησιακής εκπαίδευσης 
ώστε οι πιλότοι να µετοβαίνουν απευθείας στα ΟΕ:118 
(Ε:Α-18]. Το πρόγραµµα πέραν της επἐκτασης του ορίου 
ζωής περιλαμβάνει καιτην τοποθέτηση προηγμένων αρ: 
γάνων στο πιλοτήριο, ὀπως Η)Ώ και (Νς. Η ἴδια εταιρία 
ἔχει αναλάβει τον δομικό εκσυγχρονισμό των ισπανικών 
Ε-9Β αλλά και αεροσκαφών της Νορβηγίας. τῆς Ταιλάν- 
δης, της Εενεζουελας και του Αμερικανικού Ναυτικού, 
Τα νορβηγικά αεροσκάφη χωρὶς ὀλεςτις προσθήκες των 
καναδικών χρησιμοποιούνται σαν Επιχειρησιακά εκπαι- 
δευτικᾶ των Ε-/6. Τα ταἰλανδικἁ αεροσκάφη λαμβάνουν 
Ἠυβτης Μαρκόνι και μπολογιστή ελέγχου βολής, Μια 
προταση ὅμως εκσυγχρονισμού προέρχεται και απὀ την 
ισραηλινή ΙΑ που ἐχει ἠδη μιοβετηβεί απὀ τη Χιλὴ ποιι 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ Ὡς 


εἰ Γ- 
. χράµες 08Ο’ 
-ᾱ. Η Ιαρδανία επίσης συν 

στις χώρες που προχώρησαν σε κάποιο πρόγραµµα ανα- 
βάθµισης αν και περιορίστηκε σε 20 Ε-95Ε και εγκοτάστα- 
ση μόνο νέου υπολογιστή στοιχείων αέρος, Ανάλογο 
πρὀγραµµα έχει εφαρμόσει και η Σιγκαπούρη σε μικρὀ 
αριθμό παλαιότερων Ε-ΦΑ΄Β. Ενδιαφέρον πάντως για τέ- 
τρια προγράµµατα έχουν δείξει και ἀλλες χώρες όπως η 
Τουρκία καιη Κορεα. Το τουρκικό όμως πρὀγραμμα 
οκυρώθηκε. ενω η Κορέα προτιμά προς το παρόν να δια- 
θέσει τα υπάρχοντα κονδύλια σε νέες αγορές. 


αμ 


ΝΟΕΤΗΕΟΡ Ε-9Ε Τίρει || 


Τήπος: Ελαφρό μαχητικό πολλαπλών ρόλων, 
Κινητήρας: ὁ τουρμποτζἑτ ΞΕ 889-0Ε-ΣΊΒτων 
1β90 κιλών (2.270 µε µετάκαυση]. Διαστάσεις. 
Εκπετασµα (πὴ 8,53 µε δύο πυραύλους τοποθετη- 
µέγους στα ακροπτερίγια, Μήκος (πιὴ 14,45. Ύψος 
(πι] 4,08. Επιφάνεια πτέρυγας (Πη”) 17,28, Βάρη 
(Κκ9). Κενό 4.948, μέγιστο απογσίωσης 11.187. 
Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στα 
36,000 (Κποιξ) 565, επιχειρησιακἡ οροφή (Ε8) 
51.800, Ακτίνα δράσης (ππι) 760 µε δύο ΑΙΜ-Θ. 
Ὁπλικό φορτίο. Δύο εσωτερικά τοποθετημένα 
πυροβόλα ΜΞΘΑ2 των 20 χιλ. µε 280 βολές το κα- 
θένα. Εξωτερικό φεορτίο 3.175 κιλών που περιλαµ- 
βάνει κατευθυνόμενα όπλα αέρος-αέρος και αξ- 
ρος-εδάφους, 


ΡΑΝΑΥΙΑ ΤΟΒΝΑΡΟ 


Η παραγωγή του πολυεβνικού μαχητικού συνεχίζεται 
μονο για να καλυψει παραγγελία 48 αεροσκαφών ΠΡ 
από τη Σαουδική Αραβία. Οι ανάγκες για τα γερμανικά 
και ιταλικά (εκ µμετασκειυής) αεροσκάφη αναγνώρι- 
σηςἰκαταστολής αεράµωνας ΕΟΒ έχουν πλἐον κα- 
λυφθεί, ανεβάζοντας τη συνολική παραγωγή και τις ενα- 
πομείναντες παραγγελἰεσσε 30, Αν δεν Ιπάρξσυν νεό- 
τερες παραγγελίες η γραμμή παραγωγής Βᾳ κλείσει ορι- 
στικἀτο 1998. 

Υπάρχουν τρεις κύριες διαφορετικὲς παραλλαγές, η ἔκ- 
ὅοση κρούσης ΙΠ5. αεραµυνας ΑΡΝ καιη ΕΓΗ πο ἆνσ- 
Φερθηκε προηγουμένως, Τα γερμανικά αεροσκάφη υρέ- 
οτανται ἕνα προγραμμα εκσιΥχρονισµοί µετην ανα- 
βάΒµιση των πλεκτρονικὠν και του πιλοτηρίοι, ενώ θα 
συμπληρωθεί και το σύστηµα αυτοπροστασιας που δια- 
θέτουν. Η Λουφτβάφε προσθέτει επίσης στον υπάρχο: 
ντα οπλισμό τῶν Τορνειντο και το σύστηµα ΑρᾶίΠ6. Τα 
αεροσκάφη που τροποποιούνται κατάλληλα θα υποστη- 
µίζαυν την ευρωπαικὴ δύναμη ταχείας επέμβασης. Ένα 
βρεταγικὀ πρόγραµµα αναβάθμισης των 6Β.ΜΚΊ σε 
Β.ΝΚά υποβαθμίστηκε Ἰοσο σε σημασία και περιλαμβά- 
γει τώρα μόνο την προσθήκη ΕΙ ΙΒ καιτην τροποποίπση 
του φωτισμού του πιλοτηρίου ὡστε να εἶναι συμβατό µε 
διόπτρες νυκτερινης όρασης, ὀσο καισε ποσότητα αφου 
αφορά µόνο 80 απὀ τα αρχικα 140 προβλεπόμενα περο- 
πλάνα, Επίσης στους δύο µέχρι σήµερα χρήστες της ἐκ- 
ὄσσης ΑΡΏΝ, Μεγάλη Βρετανία και Σ. Αραβία έρχεται να 
πρΏστεθει και η Ιταλία µε Την παραχωρηση/ενοικίαση για 
10 χρόνια 24 βρετανικών αεροσκαφών προκειµένου να 
καλυφβειτο κενό απὀ τις καθυστερήσεις του ΕΕΦΟΟΟ 


ΡΑΝΑΥΊΑ ΤΟΚΝΑΟΟ ΙΩ5/ΕΟΕ 


τύπος: Αεροὐκαφος κρουσης/αναγνώρισης/κατα- 
στολἠς αεράµυωνας. Κινητήρας: 2 τουρμποφάν 
Τιβς-υπίοπ ΒΒ, 199 ΜΚ{03 των 3.87 κιλών 
(Τι 298] µε µετάκαιση. Διαστάσεις. Εκπέτασµα 
(πι 19,81 (8,50 µε την πτέρυγα συνεπτυγμέντ]. 
Μήκος (πῃ] 18,19. Ύψος (πὴ 5,95. Επιφάνεια πτὲ- 
ρυγας (πή] 26.60. Βάρη (Κς). Κενό, μέγιστο απο- 
γείωσης, Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα (Κποίβ) 
808, επιχειρησιακή οροφή {Ε0 50,000. Ακτίνα 
δράσης (ππή {50 σε τυπικἡ αποστολἡ κρούσης Π- 
10-Πἱ Επλικό φορτίο. Δήο εσωτερικᾶ τοποβετημέ- 
να πυροβόλα ΙΝΚΑ-ΜευΡΒεΓτων 27 χιλ. και 180 Βο- 
Χὲς ανά πμροβόλο, Μέγιστο μεταφερόμενο φαρ- 
τίς 9.000 που περιλαμβᾶνειτον φορέα υπΟοπυρο- 
µαχικών ΜΙΝ-1, ΑΞΜ-Β5. Α4Μ-88., Ρ8νΕΝΝΑΥ Π, 
βλήματα εναντίον πλοίων ΚαπιοΓΒῃ κ.ᾶ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΩΥΑΡΙΩΣ 5 


απλοποιημένο Β-18Β µε σημαντικά προβλήµατα στην τή- 
ρηση των προδιαγραφών σε πολλὰ σηµεία, αλλά κυρίως 
σε αυτό που αφαρούσε το σώστηµα αωτοπροστασίας. Η 
καριέρα του απὀ τότε δεν υπήρξε επίσης απροβλημάτι- 
στη αφου συχνά ο στόλος καβηλώνεται στο έδαφος 
αποτέλεσµα προβλημάτων στη χρήση, ενώ έχουν υπὰρ- 
ξει και αρκετές θανατηφόρες απώλειες. Το Β-18 σχεδιά- 
στηκε γι να αντικαταστήσει τᾳ Β-22 στον ρόλο της δι- 
εἰσδυσης στη σοβιετικἡ αεραµυνα, μεταφέροντας ποικι- 
λία πυρηνικών ὅπλων. Μετά το τέλος του «Ψυχρού Πο- 
λέμου», το αεροσκαφος εχει ἄναλαβει και ρόλο συµβα- 
τικἠς κρούσης, µετέχοντος µόλιστα και σε μικτές πτέ- 
ρυγες της {19ΑΕ, Μελλοντικά προβλεπεται να φέρει και 
πυρομαχικά ακριβείας ὁπως τα /ΏΑΜ και «5ΟΙΑ ἡ τουλά- 
Χιστον ὀποιο τελικά απὀ την πληθώρα των συστημάτων 
προχωρήσει σε παραγωγή. Προς το παρὀν το οπλοστά- 
σιό του συμπληρώνεται µε συμβατικά πιιρομαχικά όπως 
οιπεριληπτες υποπυροµαχικών 6Βυ-Β/ καιτα πληρώμα- 
τα των βομβαρδιστικῶν εκπαιδεύονται σε προφίλ τέτοι- 
ων αποστολών. 


ΕΟΚΜ/ΕΙΙ Β-1Β απο: 

Τύπος: Στρατηγικὀ βομβαρδιστικὀ.Κινητήρας: 4 
τουρμποφάν Ε ΕΙΟΊ-6Ε-105 των 6.829 κιλών 
{13.875 κιλών µε µετάκαυση] ο καθένας. Διαστά- 
σεις. Εκπέτασµα (πι 41,87 (23,84 µε την πτέρυγα 
συμππυγμένη]. Μήκος (πι) 4.81. Ύψος (πι) 10.368. 
Επιφάνεια πτέρυγας (πι) 181.16. Βάρη (Κα). Κενό 
87.091, μέγιστο απογείωσης 216.365, Επιδόσεις. 
Μέγιστη ταχήτητα σε ύψος (Κποῖξ) 712 Εµβελεια 
{ππή 6.45 µε εσωτερικᾶ µόνον καύσιμα. Οπλικό 
φορτίο. Τρεις εσωτερικες αποθήκες οπλισμού και 
Εξωτερικοί φορείς µε συνολική µεταφορικῃ ικανό- 
τητα 94 020 κιλών. Περιλαμβάνονται βάμβες Β6Ί 
και Β83, βλήματα ΑΞΜ-68. ΑΞΜ-Ε6. ΑΞΜ-128Α, ἡ 
Β4 συµβατικες βόμβες ΜΚΒ2, ἡ 84 νάρκες θαλάσ- 
σης ΜΚκοδ, 


ΒΟΟΚΝΕΙΙ./ΡΒ ΑΕΗΒΟΘΒΡΑΟΕ 
ΒΑΝΟΕΗ 2000 


Η συνεργασία της Ῥόκγουσλ µε την Ντάιμλερ Μπενζ 
Άιροσπεις [πρώην ΠΑΦΑ) αφορά ἑνα περιωθούµενο εκ- 
παιδευτικὀ, ἄλλη µια υποψηφιότητα στον αμερικανικό 
διαγωνισμό 4ΡΑΤ5. Τα αεροσκάφος που βασίζεται στὸ 
παλαιό ΕαπβΦηζε: έχει ἑναν κινητήρα των 1.380 κιλών 
ΡΔΜΝ6 Τ150-56, εκπέτασµα 10.48 µέτρων. µήκος 7,85 
µέτρα και ύψος 3,81 µέτρα. 


ΘΑΛΑΒ 35 Ὀγακοη 


Στους χρήστες του πρωτοποριακου αυτού μαχητικού πε- 
ριλαμβανονται η Αυστρία (24). π Δανία (33), η Φινλανδία 
[45] και η Σουηδία που διατηρεί σε υπηρεσία μικρούς 
αριθμούς. Συγκεκριμένα 64 |)35Ε τροποποιήθηκαν την 
περἰοδο 1989-1981 σε «95. µε αυξημένη µεταφορικἡ 
ικανότητα, νέο ραντᾶρ. αισθητήρα υπερύθρων, νὲο ΙΕΕ 
και πιθανότατα θα συνεχίσουν να προσφέρουν τις υπη- 
ρεσἰες τους µεχριτην έλευση των ῥΑ5.38. Η Αυστρια 
παρέλαβε τα αεροσκάφη της μεταχειρισμένα απο τη 
Σουηδικἡ Αεροπορία. θεωρώντας τα την καλύτερη επέν- 
ὄυση για το κόστος, Τα αυστριακά αεροσκάφη φέρουν 
πιραύλους ΑΙΜ(/-8Ρ-ά και πριν την παράδοσή Τους έχουν 
υποστεί σημαντικό εκσυγχρονισμό. Πρόγραµµα μερικοί! 
εκσυγχρονισμού έχουν Ιποστεἰ και τα δανικά αεροσκᾶ- 
φη στα µέσα της προηγούμενης δεκαετίας µε την προ- 
σθήκη ΗΒ και !Νς. 


9ΑΑΒ |35| Ώτακεοπ 


τύπος: Μαχητικό-καταδιωκτικὀ. Κινητήρας: Ἰ 
τουρμποτζέτ Ψοΐίνα Εἰψαπιοίοι (Η-Β Ανοη -300) των 
δ 800 κιλῶν (8.017 µε µετακαυση]. Διαστάσεις. 
Εκπέτασµα (η 9,40. Μήκος [πῃ] 15.95. Ύψος (πι) 
3.89 Επιφάνεια πτέρυγας (πι’] 49, 2Ώ. Βάρη ἰ{Κπ). 
Κενό 8.250, μέγιστο απογείωσης 19.270. Επιδὀ- 
σεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτιρ στα 36.000 
πόδια (Κποῖς) 1.147. Ακτίνα δράσης (ππι] 30έ µε 
βσωτερικἀ μάνο καύσιμα. Οπλικό φορτίο. Ενα 
πυροβόλο ΑΠΕΝ των 20 χιλ. και μέγιστο φορτία 
2.908 κιλών που περιλαμβάνει πυραύλους ΠΏΣ8 
{ΑΙΜ-4Π ΕΒΙσοπ] ΠΟΟ7 {ΑΙΜ-28Β Εδἰσοπ], Π0δ4 
(ΑΗΜ-ΘΡ). 


Ἱ 


σεις από μικρά αεροδρύµια ἡ και Τμήματα αυτοκινητο- 
δρόμων. Το πρωτο μοντέλο Α7 αφορούσε ἑνα αΕρο- 
σκαφος κρούσης παντος καιρού µε κύριο οπλισμό τα 
βλήματα 9888 Β0 04Ε και ΑἄΜ-β5. Το 3Ε 3 εἶναι ἑνα 
αναγνωριστικό αεροσκάφος παντός καιροῦ, ενώ η ἐκδο- 
ση 5Η 37 αφορά ἑνα αεροσκάφος επιτήρησης και ναυτι- 
κής περιπολίας. Τα περισσότερα απὀ τα µαχητικα των 
παραπάνω τὐπῳν που επιζούν, θα ενταχβούν σε πρᾶ- 
γραμμα αναβόθµισης των ἠλεκτρονικών τους ὥστε να 
παραμείνουν αξιόμαχα για µια ακόµη δεκαετία. Τα αερο- 
πλάνα αυτὰ θα έχουν νέο χαρακτηρισμό σαν ΑνΦ 3 και 
θα ενσωματώσουν µέρος της τεχνολογίας που έχει ανα- 
πτυχβεί για το )Α9.ὁ8, ΤΟ διθὲσιο επιχειρησιακὀ εκηαι- 
δευτικὀ εἶναι γνωστό σαν 3κ 37, αλλή η πολυπλθεοτε- 
ρη ἐκδοση εἶναι τω αναχαιτιστικὀ {με δειιτερεύοντα ϱὁ- 
λο προσβολής επίγειων στόχων) «Α 37, Η συνολική πα- 
ῥραγωγή αυτής της ἐκδοσης έφτασε τα 149 ανεβάζοντας 
τον συνολικό αριθµό των 8880 37 όλων των εκδόσεων 
σε 390. Τα «Α.37 διαθέτουν παλμικὸ ντάπλεῃ ρανταρ και 
εἰναιοπλισμένα µε βλήματα 5Κν ΕΙΒ5Η. 


9ΑΑΡΒ ΙΑ 37 γϊῃαεν 
τύπος: Αναχαιτιστικό, Κινητήρας; 1 τουρμποφάν 
ΒΜΒΒ των 7.345 κιλών [12.780 κιλών µε µετά- 
καυση]. Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι] 10,60 Μήκος 
{πῃ] 9.45. Ύψος [πι] 5.80. Επιφάνεια πτέρυγας (πι 
48 (45.5 η επιφάνεια τῶν πτερυγίων «κανάρντ»], 
Βάρη Κα]. Μέγιστο απογείωσης 20.500. Επιδὀ- 
σεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στα 38.000 
πόδια [Κπαίξ] 1.147. Ακτίνα δράσης (ππι] ϱ40, 
Ὀπλικὸ φορτίο. Ενα πυροβόλο Οβήίκοη ΚΟΑ των 
30 χιλ. µε 150 βολες σε φορέα και σωνολικὸ (0ῇ- 
τίο 9.89/ κιλών που περιλαµβάνει βλήματα ΠΟ 1 
(9κν ΓΙΑΞΗ], ΠΟΤ4 (ΑΙΜ-8Ι ]κ.ἀ. 


ΘΛΑΑΒ 95 39 ἄγιροη 


Η απώλεια ενὸς πρωτοτύπου και ενός αεροσκάφους πα- 
ραγωγής σε ατυχήματα καθυστερησε σηµαντικά το πρό- 
γράμμα εξἐλιξης τοι αεροσκάφους που δεν αναμένεται 
πλεον να µπεισε υπηρεσια πριν απὀτο 1397, Η συνολική 
παραγγελία της Σουηδικής Αεροπορίας φτανει σήμερα 
τα 140 αεροσκάφη απὺὸ τα οποία τα 14 διθέσια «Αν 388. 
Το ἄπρεη διαθέτει τριπλό πλεκτρονικό σύστημα ελέγ- 
χοι πτήσης. προηγμένο κόκπιτ µε οβύνες πολλαπλώὼν 
λειτουργιών. παλμικὀ ντόπλερ ραντάρ Ρ3-Π5 της Ερικ- 
σον µε δυνατότητα κοτόπτευσης. ολογραφικὀ ΗμΏ 
ευρείας γωνίας, ΗΌΤΑΒ, ενώ κάνει ευρεία χρήση οὐνβε- 
των υλικών στην κατασκευῆ του. Μπορεί να επιχειρει 
απο μικρού μήκους διαδρόμους και να εκτελεί ποικιλία 
αποστολών συμπεριλαμβανομένης της αναχαίτισης. 
προσβολής επίγειων στόχων, αναγνώρισης κ.ά, Το πτη- 
τικό πρόγραµµα αναμένεται να διαρκέσει μέχριτο 1995 
αν και οιπαραδόσεις στην Αεροπορία ἐχουν ήδη ξεκινή- 
σει. Τα πρωτα 30 περοσκάφη θα παραδοθούν μέχρι το 
1886, ενώ τα υπόλοιπα 110 συμπεριλαμβανομένων και 
των 14 διθέσιων μέχρι τα 2006. Το επιχειρησιακό εκποι- 
δευτικό ΑΞ.28Β ειναι μακρύτερο κατά 0,65 µέτρα και 
µεταφερει λιγότερα καύσιμα. 6 εξοπλιομὸς του όμως 
παροµενει σιδιος µε τα μονοθέσια εκτός του ὅτι ὃς φὲ- 
βρει πυροβόλο. Η έκδοση 5.350 αφορα πρὀταση της 
5880 για ἑνα βελτιωμένο ΟΠἱρεπ μετᾶ τὸ ἐτος 20060 µε 
ισχμρότερο κινητήρα και βελτιωμένα ἠλεκτρονικά, 
Τέλος το Ας 3ΘΧ αναφέρεται στην εξαγὠγική ἐκδαση 
που ὁμως μέχρι στιγμής δεν ἐχειπροσελκισει πελάτες 


5ΑΑΒ |Α5.39 Οήροη 


Τύπος: Αναχαιτιστικὀ παντήὰς καιρού. αεροακά- 
φος ΔΕ, αναγνωριστικὀ. Κινητήρας: Ἰ τουρµπο- 
φὰν ΒΜ 12 [Ε404-ΟΕ-400) των 5.511 κιλών (8.01 
κιλών µε µετάκσαυση). Διαστάσεις. Εκπέτασµα (π1] 
Β. Μηκος (πι 14,10 Ύψος (πι] 4,70. Βάρη Κα]. 
Κενό 8.605, μέγιστο απογείωσης 12.473, ἄρια 
φόρτισης -θᾳ. Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα χω- 
ρὶς φορτίο ατα 38.000 (Κποῖς] 1.147. Ὠπλικό φορ- 
τίο. Ενα πυροβόλο εσωτερικἀ τοποθετημένο των 
οὐ χιλ. ΒΚ 27 Μαυ56! και φορτίο 6.500 κιλών που 
περιλαμβάνει ποικιλία κατευθυνόμενων όπλων 
πέρος-αέρος και αέρος-εδάφοιις (ΑΙΝ-120, ΑΑΜ- 
65, ΒΡΊ1ΞΕ, ΡΙΛΙ5 38. αλλά και ΜΙΓΑ]. αισθητήρων, 
ατρακτιδίων ηλρκτρονικο πολέμου κ.ά. 


3 


ΡΕΡΕΦΟΑΤ | 


πασονωνΏ το μαχητικοὰ ἄπτο ζεπεν στην Πδία 

μον Ιςιασμα τῆς αν π ο. ΠΝνδΙΚΗ ηΔὶ 

ή ρμο ὅπησε Πῃχικί νπρρίοδο 1848 
1. σπτι σκι ποποσ-α οι -π πό ο πο ο ΙΡθευς η 


1 ή98ῇ Ἀρκάτρία ακδ"ῃ ἄρθδι ΠΟΡΡΗΥΕΛΒ 


ξοπλισµένα µε 
αμεσα στους χρῃ; 

στεςτ υπεριλαμβάνανταιτο τόρ. η Γαλλία. 

ΠΜ. Βρλππη ία, η Νινηρία καιτο Ομάν σο τα γαλλικά 
οσο και τα βρετανικὰ αεροπλάνα εχουν ατῃη διάρκεια της 
καριξερας τους δεχθεί αναβαθμίσεις στα ηλεκτρονικα 
σµστηµατα και τα σµστηµατα αυτοπροστασιας που; διαΒέ- 
τουν, ενώ τους προστεθΒηκε η δυνατοτητα βολης σύγχρο: 
γων κατευθυνόμενων ὁπιλων. Τα βρετανικα αεροσκάφτ 
πιθανότατα θα αποσυρθούν χωρίς αντικαταστατη. ενώ τα 
γαλλικά ἧδη έχουν αντικαταστηθει στο ϱἆλο της πυρην|- 
κής κρούσης απὀ ΜΙΓα0ΕΒ 20008 αλλά θα παραμείνουν σε 
υπηρεσία μεχρι την ἔλευση των Παί8Ι8. 


ραντ τὰρ Αρανε κα 
ην φθᾷ Εδ6ΙΘ. Α 


»ΕΡΕΓΑΤ)αρυα: Α 


Τύπος: Δεροσκάφος προσβολἠς επίγειων στόχων, 
Κινητήρας: 2 Π-Β/ Τγ/ΠοπΊθσᾶ Αάουι ΜΚ 102 των 
2.435 κιλών (9.316 κιλά µε µετάκαυση). Διαστά- 
σεις. Εκπέτασµα (πι 8,68. Μήκος (πι) 17,553. Ύψος 
(πι 4.88 Επιφάνεια πτέρυγας (Π12) 94,18. Βάρη 
(Κα]. Κενό 7.000, μέγιστο απογείωσης 15.700. Επι- 
δόσεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στα 48.000 
πόδια (κποίς] 480. Ακτίνα δράσης (ππι) 4θΏ σε απο- 
στολὴ Ρ-Ι0-Πἱ και εσωτερικά µόνο καύσιμα. Οπλικὺ 
φορτία. Δύο πυροβόλα ΠΕΕΑ 583 των 30 χιλ. µε 
180 βολές ανά πυροβόλο και 4.538 κιλά φορτίου 
ποι περιλαμβάνει βόμβες ελεύθερης πτώσης και 
κατειΒυνόµενες, βλήματα ΑΦΟΡΙ. ΑΦά7, ρουκέτες 
καιπυραύλους Β9οΦ0 Μαρίς σε πυλώνες στο επάνω 
µέρος της πτέρυγας για αυτοπραστασια. 


ΞΗΕΝΥΑΝΑ νἳ-8 «ΕΙΠΡΔοΚ» 


Η εξέλιξη του Ε-Β Εεκίνησε στα µέσα της δεκαετίας του 
'Θ0 και συνάντησε πολλά προβλήµατα συμπεριλαμβανο- 
µένης και της απώλειας ενός των πρωτοτύπων. Τα αερο- 
σκάφη παραγωγής διέθεταν δύο κινητήρες Φ/Ρ7Β, απλό 
ραντάρ αποστασιοµέτρησης και έφεραν εκτὸς των Πυρο- 
βόλων των 30 χιλ, και ὁ πυραύλους ΡΒΙ -2Β. Η ἐκδοση Γ-δ8ἱ 
αποτελούσε µια προσπάθεια αναβάθμισης του αεροσκά- 
φους σε αναχαιτιστικὀ παντός καιρού µε την τοποθέτηση 
τοι ραντάρ 9Η-4, Τα αεροσκάφη ἐφεραν ἑνα δίδυμο 
πυροβόλο των 29 χιλ. αλλά π παραγωγή τους περιαρίστη- 
κε στα 100 αεροσκάφη, λόγω της εξέλιξης του διαδόχου 
|-Β που εἶχε πλέον διπλό ρόλο και δυνατότητα εκτέλε- 
σης της αποστολής του µε όλες τις καιρικές συνθήκες. ο 
κινεζικής όμως τεχνολογίας εξοπλισµὰς περιόρισε τις 
δυνατότητες του αεροσκάφους που παρήχθηκε σε μικρὲς 
ποσότητες σε περιοδικἁ χρονικά διαστήματα. Έτσι η Κίνα 
ἠλθε σε συμφωνία µε την αμερικανική Γκράμαν για τεχνο- 
λογική συνδρομή το 1988, Το πρόγραµµα όµως αυτό κα- 
τέρρευσε µε την επιβολή του αμερικανικού εμπάργκο και 
τα δύο πρωτότυπα επεστράφησαν απὀ τις ΗΠΑ χωρίς 
φυσικά τον δυτικής προέλευσης εξοπλισμὀ. Η Κίνα συνε- 
χίζειτήν εξέλιξη αναπτύσσοντας σύμφωνα µε πληροφο- 
ρίες µια ναυτική ἐκδαση µε δυνατότητα ανεφοδιασμού εν 
πτήσει, ενώ µια εξαγωγική ἐκδοση [Ε-8 Π] υπόσχεται να 
ενσωματώνει παλµικό ντόπλερ ραντάρ, αρτηρίσ 19598 
καιθα µπορεί να μεταφέρει οπλικὀ φορτίο 4,5 τόνων. Το 
όλο πρόγραµµα αποτελούσε το πλέον προηγμένο τεχνο- 
λογικά εγχείρημα της Κίνας και την ελπίδα για την απὀ- 
κτηση ενός προηγµένου μαχητικού. Το μέλλον του μάλ- 
λον σφραγίστηκε απὀ την απὀκτηση Των 9υ-27, εκτὸς και 
εάν η συνεργασία µε το Ισραήλ που ανακοινώθηκε πρό- 
σφατα αφορά νεότερες εξελίξεις επἰ τοι θέματος. 


9Αί 8 | 

Τύπας; Μαχητικό παντός καιρού. Κινητήρας: 2 
γαπῃ Ἰορεη 134 ΙΓ των 4 355 κιλών (6.798 κιλών 
µε μετάκαυση) ᾳ καθένας. Διαστάσεις. Εκπέτασµα 
(πι 834. Μήκος [πὴ 21.58. Ύψος μπ) 5.41. Επιφᾶ- 
γεια πτέρυγας (πι’] 42.98, Βάρη {Κα. Κενό 9.858, 
μέγιστο απογείωσης 1.282. Επιδόσεις. Μέγιστη τα- 
χύτητα χωρίς φορτίο στα 38.000 πύδια (Κποῖς] 
12682, Επιχειρησιακή οροφή (ΕΗ 66.270. Εμβέλεια 
[πι] 1.18ή µε εξωτερικές ὁεξαμεγές. Ακτίνα δρά- 
σης (ηπή ἀᾷν, Οπλικὀ φορτίο. Ενα δίκαννο πυροβό- 
λο των 23 χι. µε 200 βολές. Μπορείνα µεταφερει 
ποικιλία οπλισµαύ αέρος-αερος (βλήματα ΡΙ -28. 
ΡΒΙ -10],ρουκέτες, βόμβες κ.ά. 


50Κο 9 - 2211ΑΗ- 9ὐ 


Ππας αν το μας Ὁποιις οσοι ὕανορ' ο πα 
ουν πκαρα πο σας όταν ο 
ρα, Πν μὸς ουδέ» πὐςί ΄ πε 
αχ. ορν πι τα ας αταῃ : 
μετεφερε Εκει ερ /οσΠ 


ταν σε 200 απὀ τα οποία εἶχαν παραδοβε!ἰ περίπου 80 


ΨυΚΗΟΙ 9υ-17/20/22 «Εἰῆᾷου» 


ο μαχητικό αυτά που προέρχεται απὀ το 5υ-7 µε την προ- 
ο τέρυγας εν µερη μεταβλητής γεώµετ ρίας παραμέ- 
νεισε ευρεία χρήση με Ἰολλές χώρες. ΤΟ Φι-Ί7Μ υπήρξε 
η πρωτη ἐκδοση παραγωγής µε ρόλο προσβολἠς στόχων 
εδάφους που ακολοιβήθηκε απὀ το αναγνωριστικὀ 5ι- 
17Β, και τα εξελικτικἁ μοντέλα 5-1 Μ-6/Μ-9/-4. Τὸ δα 
20 αποτέλεσε την εξαγωγική ἐκδοση του 5υ-ΊΤΜ µε µι- 
κρες αλλαγές, ενώ το Φι-22 υπήρξε η εξαγωγική ἐκδοση 
του οι-1ΤΜ-ὀ και ακολουθήθηκε και αυτό από τις αντί- 
στοιχες εξελικτικὲς εκδύσεις. Οι διθεσιες εκδόσεις υπήρ- 
ξαν αντιστοιχα τα 8-17 Μ και θ-420)Μ. Ανάμεσα στις 
χώρες που το χρησιμοποιοῦν περιλαμβάνονται Αλγερία, 
το Ιράκ, το |ραν, τα Αφγανιστάν. η Τσεχία, η Αἰγυπτας, ἡ 
Ουγγαρία. Λιβύη. Π Β. Κορεα, η Συρία, Π Υεμένη, τὸ Βιετ- 
γαμ. ῃ Πολωνία κ.ᾱ, 


ΡΙΙΚΗΟΙ ου-17Μ-4 «Εἰήει Κ» 


Τύπος; Αεροσκάφος προσβολἠς επίγειων στόχων 
και αναγνώρισης, Κινητήρας: | τουρμποτζὲτ ΝΡΟ 
ΑΙ-0ΊΕ-δ των 7.806 κιλών 11.280 κιλών µε μετά- 
καυση. Διαστάσεις. Εκπέτασµα {πι 12.80 (18 µε 
την πτέρυγα συμπτυγμένη]. Μήκος (π] 18.78. 
Ύψος (πιὴ 5.00. Επιφάνεια πτέρυγας (πιζ] 40. Βάρη 
(Κα). Κενό 10.787, μέγιστο απογείωσης 198.500. 
Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρὶς φορτίο στην 
επιφάνεια της θάλασσας (Κποί5] 768, επιχειρησια- 
κή οροφή (Ε{) 49 870. Ακτίνα δράσης (ηιπ) 66] σε 
αποστολή κρούσης µε 2 τόνους φορτίο και προφίλ 
ΒΙ-Ι0-ΠΙ. Ἐπλικό φορτία: Δύο εσωτερικά τοποθετη- 
μένα πυροβόλα ΝΒ-20 των 90 χιλ. µε 80 βολές ανά 
όπλο. Συνολικό φορτίο 4 000 κιλώνπου μπορεί γα 
περιλόβει ποικιλία κατευθυνόμενων ὁπλων αέρος- 
εδάφους αλλά και ΑΑ-8 για αμτοπροστασία. 


ΞυΚΗΟΙ 95υμ-24 «Ρθησς6/» 


Η παραγωγή του αεροσκάφους ἐχειτερματιστεί µε τις τε- 
λευταΐες παραδόσεις στη Συρία που παρέλαβε 20 6ερο- 
σκάφη. Το αρχικό 5υ-24 «ΕβποβΓ-Α» διαδέχτηκε το πρὠτο 
μοντέλο ευρείας παραγωγής 5υ-24 «Εεποθ!-Β» το 1376, 
ενώ το προηγμένο «ΕεπζεΓ-Ο» µπήκε σε υπηρεσίατο 
1981. Η ἐκδαση Φι1-Φ4Μ «ΕΘΠΟΘΙ-Ό» εἶχε σαν ρόλο την 
προσβολή επἰγειων στόχων και διέβετε δυνατότητα ανε- 
φοδιασμού εν πτήσει. Η εξαγωγική της έκδοση υπήρξε το 
Θμ-24ΜΚ, ενώ το Θιμ-24ΜΒ «ΕΕΠΟΕΙ-Ε» ἦταν ειδικἠ ἐκδο- 
ση αναγνώρισης. Τέλος το Θι-24ΜΒ Είχε τον ρόλο του 
ηλεκτρονικού πολέμου αντίστοιχο αλλά πιθανότατα ὄχι 
και ανάλογο των ΕΕ-Ί 11. Οιπαραδὺσεις τους στον στόλο 
της Βαλτικής ξεκίνησαν το 1986. Η Ρωσική Αεροπορία 
σκοπεύει να αντικαταστήσει τα μοντέλα κρούσης µετο 
γέο 9υ-94, Το αεροσκάφος ἐχει εξαχθεί στο Ιράκ (24) που 
υποστηρίζει ότι κατά τη διάρκεια του πολέμου στον Κόλπο 
ἔστειλε όλα τα αεροπλάνα του στο Ιράν, κάτι που τὸ δει- 
τερο αρνείται, το |ράν (19 συν τα ιρακινά αεροπλάνα], τη 
Λιβύη (19) καιτη Συρία (30), 


ποπ ο ο πι --ι 
5.) ΚΗΟΙ 5υ-24 «Εεπος-.» 


Τύπος: Αεροσκάφος κρούσης. Κινητήρας: 2 
τουρμποφάν ΝΡΟ ΑΙ -ο1Ε-θΑτων 7.806 κιλών 
{11.260 µε µετάκαυσπ]. Διαστάσεις, Εκπέτασµα 
(πὴ 17,88 {10,36 µε συνεπτυγµένη πτέρυγα). Μὴ- 
κος (πι 24,53. Ύψος (πη] 4,37. Επιφάνεια πτέρυγας 
(πιζ] 42. Βάρη (Κο). Κενό 18.000, μέγιστο απογεἰω- 
σης 59.700. Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρίς 
φορτίο στα 46.000 πόδια (Κποίς] 1.251, επιχειρη- 
σιακἡ οροφή (Εὐ 57.415 Ακτίνα δράσης (ππη 565 µε 
3.000 κιλά φορτίο σε αποστολἡ κρούσης µε προφίλ 
ΠΙ-Ιο-Πί, Ὀπλικό φορτίο. Ένα εξάκαννο εσωτερικό 
πυραβόλο 51-23-68 των 23 χιλ. και μέγιστο φορτίο 
8.000 κιλών που περιλαμβάνει συμβατικές και ατο- 
µικές βόμβες και ποικιλία βλημάτων (Α9-7, Α9-19, 
Α5.11Α9-10, Α9-19, ΑΦ{4, Α9- 7 αλλά και ΑΑ-8 
για αυτοπραστασία). 


[σαν 


3ύΚΗΟΙ δι-25 ον. 


πρωτοεμφονιστηκ .υπηρξς ἑνα διθ 
χωρίς σπάβησ 
τα καλά πτητικἁ χαρακτη( ανα τοι Ἰύπου αλλ 
κατοσκειώστηκε σε µικροίὶς αρ αθμαυς. | κὲς εκδόσεις 
του αεροσκάφους υπήρξαν τα ὃυ 25ΗΟΤ  ΒΡΙ που χρησι- 


µαποιήθηκαν για δοκιμές αλλα και επιχειρησιακἁ απὀ το 
αεροπληνοφόρο «Ναύαρχας Κουζνέτζοφ», Μια µετατρα 

πἠ του αεροσκάφους σε καθήκοντα ριµουλκηνπις οτόχαν 
εἶναιτο Φυ-22ΒΜ, ενώ η πλέον πρὀσοφατη ἐκδοση εἶναι το 
9Ι1-2951 (εξαγωγικά 9υ-651 ΚΙ ἡ ου-28 µε νέο κὀκπιτ, αυξη 

µένες δυνατότητες μεταφοράς φορτίου (συμπεριλαµβα- 
νοµένων και των αντιαρματικών πυραὐλῶν «ΨΙΚΠΤ»} και 
καυσίμων, καλύτερη Βωράκιση κ.ᾱ. Πιστεύεται ότι ο τύπος 
αυτός μπαϊνειτώρα σε υπηρεσία µετη Ρωσική Αεροπορία. 
Όλα τα επιχειρησιακά Φμ-25 διαθέτουν αποστασιόµε- 
τροἰκαταδείκτη λέιζερ. Το αεροσκάφος έχει εξαχθεί στην 
Τσεχία, Σλοβακία, Ιράκ, Ουγγαρία, Βουλγαρία, Β. Καρέα, 
Συρία κ.ᾱ. και επέδειξε πολύ καλές ικανότητες στο Αφγα- 
νιστάν συμπεριλαμβανομένης και της επιβιωσιµότητας 
στο πεδἰο της μάχης, ενώ πιο πρὀσφατα το Φιι-25 εἶναι ὃ 
κατ εξοχἠν τύπος που χρησιµοποιείται σε συγκρούσεις 
στην περιοχήτου Καυκάσου. 


ΡΙΙΚΗΟΙ 5υ-25Κ «[τοσ[οοί-Α» 


Τύπος: Αεροσκάφος Εγγύς ρα. 
λής επίγειων στόχων, Κινητήρας: 2 τουρμποτζέτ 
ΜΝΡΚ Η-1895 τῶν ἆ 500 κιλών ο καθένας, Διαστά- 
σεις. Εκπέτασµα (πή 14,38. Μήκος (πι) 1959 Ύψος 
(πι) 4.80. Επιφάνεια πτέρυγας (πι"] 33,70, Βάρη 
(καὶ. Κενό 9.500, μέγιστο απογείωσης 17.600. Επι- 
δόσεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στην επι- 
φάνεια της θάλασσας (Κποῖξ] 5268, επιχειρησιακή 
οροφή (Ε0) 25,985. Ακτίνα δράσης (ηπ] 2817 µε 
4.000 κιλά απλικσύή φορτίαι και δύο εξωτερικές ὃε- 
ξαμενές σε αποστολή κρούσης µε προφἰὰ ΠΙ-Ι-Πί. 
Οπλικό φορτίο. Ένα εσωτερικὀ πυροβόλο 30 χὶ ΑΏ- 
17Α και 290 βολές και ὁ 400 κιλά φορτίου που περι- 
λαμβάνει βόμρες ελεύθερης πτώσης και κα- 
τευβυνάμενες ρουκέτες καιπυραύλους Α9-/, Α8- 
10, Απ14 κοι ΑΑ-8. 


ΞυὐΚΗΟΙ 5μ-94 


Αρχικά γνωστό σαν 5ι-171Β, το αεροσκἀφος αυτό προορἰ- 
ζεται να καλύψει τους ρόλους της κρούσης βαθίας διείσ- 
δύσης και της προσβολής στόχων εδάφους αντικαθιστώ- 
γτας τα ΜΙΟ-21, 5υ- 17 και κάποια απὀ τα πρὠιμα Βι-ρ4. Το 
πρωτότυπο πέταξε για πρώτη φορα το 1990 και πιστεὺε- 
ται ότι υπάρχουν ακόµη τρἰα που συμπληρώνοιιν το πρό- 
γραµµα πτητικών δοκιμών, Στο πεπλατυσμένο ρύγχος φι- 
λοξενείται ένα ραντάρ παρακολούθησης/αποφιυγἠς ανα- 
γλύφου, τα διθέσιο κὀκπιϊ έχει Βωράκιση τιτανίου και η εἰ- 
σοδος σ᾿ αυτό γίνεται µε µια σκάλα απὀ τη φωλεά τοι ϱι- 
ναίου τροχού. Το αεροσκάφος υπάρχουν διπλοί τροχοί 
στα κύρια σκέλη προσγείωσης αφού το μέγιστο βάρος 
απογείώσης ξεπερνά τα 44 500 κιλά. Όλος ὁ οπλισμός µε- 
ταφέρεται εξωτερικά ενώ διατηρείται το πυροβόλο ἄ9ῃ- 
301 των 30 χιλ. του δι-27. Στο φορτίο που µπορεί να µετα: 
φέρει περιλαμβάνονται οι τελευταίας τεχνολογίας πὺ- 
ραυλοι ΑΑ-12 (ἶσως και µε δυνατότητα βολἠς προς το πἰ- 
σω ημισφαίριο χάρη σ' ἑνα ραντάρ που φιλοξενείται στην 
προεξοχή τῆς ατράκτου ανάμεσα στους κινητήρες) αλλά 
και αέρος-εδάφους, κατευθυνόµενες βόμβες, ρουκέτες 
κ.ᾱ. η μέγιστη ταχύτητα του 5υ-94 εκτιμάται ότι φτανει τα 
18 Μαχ καιη ακτίνα δράσης του µε πλήρες φορτίο εσωτε- 
ρικών καυσίμων φτάνειτα 2,160 ναυτικά μίλια. 


μμ λά «27/90/9335 


Η ευρύτερη οικογένεια εξελίσσεται στο κύριο µαχητικὸ 
της Ρωσικής Αεροπορίας αλλά καιτου Ναυτικού. Το 5-2/ 
σχεδιάστηκε σαν συμπληρωματικό μαχητικό του ΜΙΠ-28 
όντας κατά ὀ0δα μεγαλύτερο. Με μέγιστο βάρος απογεἰιώ- 
σης που φτάνειτους 20 τόνους, µπορεί να φέρει 10.000 
κιλά καμοίµου που του επιτρέπουν μακροχρόνιες περιπο- 
λίες και αντικατέστησε στο ρόλο αυτό τα Υ8Κκ-28Ρ, και Τι- 
38Β/128. Στο ευρύ ρύγχος εἶναι τοποβετημένο το παλμικό 
Ντόπλερ ραντάρ µε κεραία διαμέτρου 1 μέτρου που µπο- 
ρεῖ να ιχνηλατεί πολλαπλούς στάχόυς ενώ συνεχίζειτην 
έρευνα και φυσικά ἐχει ικανότητες κατόπτευσης κάτω 
από το επίπεδο πτήσης. Η εμβέλεια ἑρευνας φέρεται ότι 
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μύγχος. Το δἰδδιο Ειεὰ 2708 ὁ ὅ Ὡδί Ἠχλρείς Ἐπιχεῖρή 
σιακὲς δυνατότητες, Το 5ι-2Ώ αφορά µια διθέσια ἑκδοση 
αρβροπορικἠς υπεροχής για αποστολές ἑως και 10 ώρες 
πομ βασίζεται στο παραπανυ. ενώ το ΘιΙ-ΑΟΜΗΝ Εἰναι η πα- 
ραλλαγη πολλαπλων ρόλων του Ιδίου. Μπαρει γα µεταφέ- 
ρει φορτίο ἑως και 8.000 κιλα συμπεριλαμβανοµένων των 
Ας.13, Α-11, Α9-18 αλλά και ποικιλία πυραύλων αέρος- 
αερος. Το Ρωσικό Ναυτικό παραλαμβάνει µια ἑκδοση 
του δι-27 για ναυτική χρήση γνωστή σαν 5ι-30 {αρχικά 
γνωστο σαν πρωτύτυπο διμ-27], Διαθότει πτερυγίδια 
«κανάρντ», ενισχυµένα σήστηµα προσγείωσης και δυνα- 
τότητα ανεφοδιασµοι εν πτήσει, Στον οπλισμό του περι- 
λαμβάνονται τα βλήματα Α9- 17 καιτο βάρους 4 500 κιλών 
ΚΙ-41 υπερηχητικὀ εναντίον πλοίων, 

Τελος, το 5υ-28 ειναι η πλεον προσφατη εξέλΙξη Τοι! 8ιι- 
2/7 σαν αεροσκάφος πολλαπλών ρόλων παντός καιρού µε 
σημαντικές βελτιώσεις στα ηλεκτρονικἀ, την εργονομία 
του πιλοτηρίου, τον εξοπλισμό κ.ᾱ. Διαθέτει και αυτό πτε- 
ρυγίδια «κανάρντ» και τετραπλό σύστηµα ψηφιακού ηλε- 
κτρονικού ελέγχου που εξουδετερώνει το γεγονός του 
ότιτο αεροσκάφος έχει σχεδιαστεἰ ασταθὲς προσδίδο- 
ντάς τοι εξαιρετική ειελιξία. Οι δυο κινητήρες Αἱ -31ΕΜ 
απωδίδσυν 134.000 κιλά ο καβένας µε µετάκαυση, Μπορεἰ 
να μεταφέρει φορτίο ἑωςκαιδ τόνους ενώ η εμβέλεια του 
με πλήρη εσωτερικά καύσιμα είναι 2.160 ηπι. 


5Ι)ΚΗΟΙ 9υ-27 «ΕσπΚειν 


Τύπος: ΑΔεροσπάφος αεροπορικής υπεροχής. ΚΙνη- 
τήρας, 2 τουρμποφᾶὰν ΝΡΟΩ Αι -3ΊΕτων 8.107 κιλών 
{15.510 κιλά µε μετάκσυση]. Διαστάσεις. Εκπέτα- 
σμα (πι 14,70. Μήκος (πι] 2194. Ύψος [πι] 5.93. 
Επιφάνεια πτέρυγας [π’] 48.5. Βάρη (Καὶ. Κενό 
17.700, μέγιστο απογείωσης 90.000. Επιδόσεις. 
Μέγιστη ταχύτητα χωρὶς φορτίο στα 38.000 πὀδια 
(Κποῖς] 1.348, επιχειρησιακή οροφή (ΕΗ 58.000. 
Ακτίνα δράσης (πή]) Β08 σε αποστολη αναχαίισης 
µε τέσσερις πυραύλους αέρος-αέρος. Ὁπλικό φορ- 
τίς. Ενα εσωτερικό πυροβόλο των ἃθ Χιλ. σ9η-δῇ-Ί 
με 190 βολές και 6.008 φορτίο. 


υΚΗΟΙ Ττ.6υ 


Το πρὀγραμμµα αυτη φέρεται ὅτι προθρίζεται να παράγει 
ἑνα αεροσκάφος βομβαρδισμού µέσων αποστάσεων προς 
αντικατάσταση των Τι-18, Τυ-22 και ὦι-24. Δεν είναι γνω- 
στές περισσότερες λεπτομέρειες ενώ έχουν εκφραστεὶ 
γνῶμες ότι το πρόγραμμα έχει Εγκαταληφθει, 
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Πρόκειται για ἀλλο διεκδικητή του διαγωνισμού της Ρωσι- 
κής Αεροπορίας για την αντικατάσταση των |. 234998, μαζὶ 
µε το ΜΙς-ΑΤ. Περιγράφεται απὀ το γραφείο Σουκχόι σαν 
ἑνα διι-οή ηπά κλίμακα μ' ἑναν κινητηρα Η-195Γ9 των 
4.290 κιλών [6.208 κιλών µε µετάκαυση!. Το αεροσκάφος 
προσφέρετπικαι σαν ελαφρά επιθετικὀ, ενώ, σύµιρωνα µε 
τον κατασκευαστή του εάν υπάρξει ενδιαφέρον θα µπο- 
ρούσε να τοποθετήβει δυτικὸς κινητηρας και ηλεκτρονικἁ 

Το εκπέτασµα εἶναι 8,08 µέτρα, το µήκος 12/30 µέτρα και 
τῷ μέγιστο βάρος απογείωσης αναφέρεται σαν 9.40 κι. 

λα, 


ΤΗΑΝΡΦΑΙ.Ι. 6.160 


Τα αρχικό αεροσκαφος 6.160 κάλυψε τις ανάγκεςτης 
Γαλλικής {50} και Γερμανικής {1 10) Αεροπορίας σε αερο- 
σκαφη. Εἰκοσι σπο τα τελευταία παραχωρήθηκαν στην 
Τουρκία ενώ 8 πωλήθηκαν στη Νότιο Αφρική σαν 01607. 
Η γραμμή παραγωγἠς ξανάνοιξε τη δεκαετία του 70 για 
µια επιπλέον γαλλική παραγγελία 28 αεροσκαφών 
ϱ.160Ν (Νοινει!ς σεπβιαίίοπ], Δύα από τα τελειιταία 
γνωστά σον 6.180 ΑΒΗΙΕΙ έχουν καθήκοντα συλλογής 
ηλεκτρονικῶν πληροφοριών ενώ τέσσερα {0.18ΌΗ 
ΑΦΤΑΗΤΕ] έχουν ρόλο ονάλογο των αμερικανικών Ε-6 
ΤΑΟΑΜΩ γιατην επικοινωνία µε υποβρύχια εν καταδύσει. 
Επίσης δέκα απὀ τα μεταγωγικά έχουν µετατραπείσε 
προσωμινά ιπτάμενα τάνκερ. 


ς,1ό0 


Τύπος: µέσο µαταγωγικὀ. Κινητήρας; ὁ ελικοστρύ- 
βιλοι Π-Β ΤΥπε ΒΤΥ.20 ΜΚΖ των 8.100 ἵππων. Δια- 
στάσεις. Εκπετασµα (πὴ 40.00. Μήκος (πι) 95.40. 
Ύψος (πὴ 1185. Επιφάνεια πτέρυγας (πι) 160,11. 
Βάρη (ΚΡ). Κενό 28.758, μέγιστο απογείωσης 
44 200, φορτίου 168.000. Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύ- 
τητα χωρίς φορτίο στ 15.000 πόδια [Κποῖς] 288, Επι- 
χειρησιακή οροφή {ΕΗ 27.850. Εμβέλεια (ππῃ] 2.428 
με 8.000 κιλά φορτίο ἡ 637 µε 16.000 κιλά φορτίο. 


ὕ αν 
ρικόβΏν. Μικρός 8 "δε εξαχθθεότο 
ἰᾳάκ και τη Λιβύη. Μερικά απὀ τα τελευταία σως παραμε- 
γουν ακόµη επιχειρησιακά. Το αεροσκἀάφος μπορούσε να 
μεταφέρει 1.000 απλικού φορτίου και εἶχε ακτίνα δρασης 
18/2 ναυτικών μιλίων. 


τυροιΕεν Τι-22Μ 


Ἠ πρώτη πτηση του υπολογίζεται ὁτι πραγματοποιήθηκε 
το 18/71 και µπηκε σε υπηρεσία λιγα χράνια αργότερα. Η 
εξελιγμένη ἐκδοση Τυ-δ9Μ-2 εἶχε μεγαλύτερα Εκπἑτα- 
Όμα, επανασχεδιασµένη ἄτρακτο, τετραμελές πλήρωμα 
και βελτιωμένο σύστημα προσγείωσης, ενώ ο οπλιαμὸς 
στην ουρά αποτελείτο απὀ έναν πυργίσκο µε δύο πυροβο- 
λα των 23 χιλ. Στα πρωτα μοντελα µεταφέἑρετο ἑνα βλήμα 
Α9-4 σε υποδοχἠ στην κοιλία του αεροσκάφους. Αργότε- 
ῥᾳ συνηθισμένο φαρτὶο αποτελούσαν δυο τέτοια βλήματα 
σε πτερυγικοῦς πυλώνες. Το Τι-ζαή-ὃ «Βαοκίο-Ο» μετὲ- 
φερε έξη Α9-15 ΘΗΑΜ σε εσωτερικό περιστρεφόμενο 
εκτοξευτή ενῶ εἶχαν ενσωμετωθεί και άλλες βελτιώσεις 
όπως ισχυρότεροι κινητήρες Τέσσερα ακόµη τέτοια βλή- 
µατα μπορούν να μεταφερθούν σε εξωτερικοιὶς πυλώνες, 
Περισσότερα απὀ 400 αεροσκαφη όλων των εκδόσεων 
(ἔχει αναφερθεί και η ὑπαρξη µιας ειδικής ἐκδοσης ηλε- 
κτρονικού πολέμου] έχουν κατασκευσοστεἰ. Ταπερισσὀτε- 
ρα απὀ αυτά συμπεριλαμβανομένων και 160 που ὀπηρε: 
τούσαν µε τη ναυτική αεροπορίἱα της πρώην ΕΣΣΔ παρα- 
μένουν σε υπηρεσία. Πρόσφατα η Κίνα εξέφρασε τὸ εν- 
διαφέρον να προμηθευτεί µερικά και υπήρξαν αναφορὲς 
ότιτα αεροσκάφος εἰχε εξαχθεί στο |ράν αν και η Ρωσία 
έχει αρνηθεί κατηγορηματικά κατι τέτοιο, Από την ἀλλη 
πλευρά η Οµκρανία που επἰσης διαθέτει τέτοια αεροσκά- 
φη έχει επανειλημμένα προσφερει κάποια απὀ αυτά για 
πώλτιση. 


ΤΗΡΟΙΕΝ Τυ-22Μ-2 «Βασκῄτε-Β» 


Τύπος: Στρατηγικό βομβαρδιστικό. Κινητήρας: ὁ 
τουρμποφάν ΝΚ-Ζ25δ των ἐ5.000 κιλών µε μετά- 
καυση, Διαστάσεις. Εκπέτασµα (πι 34 90 (03 40 µε 
την πτέρυγα συμπτυγμένπ]. Μήκος πι) 39,60. 
Ύψος [πὴ 10.50 Επιφάνεια πτέρυγας (πι 1τ0. Βὰ- 
Ρη (Κ0). Κενό 54 000, μέγιστο απογείωσης 130.000, 
Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα χωρίς φορτίο στα 
36.000 πόδια (Κποίξ] 1.146, επιχειρησιακἡ οροφή 
(ΕΗ 59.000 Εμβέλεια (πῃ]) 6.478. Ακτίνα δράσης 
(ππτ] 2.159. Οπλικό φορτίο. Ενα διπλό πυροβόλο 
των 20 χιλ, και φορτίο 12.000 κών. 


τυροι.Εν Τμ-95/ 4142 «Β6αυ» 


Τα τετρακινητήριο αυτό αεροσκάφος παρέμεινε σε παρα- 
γωγή σχεδὀν 40 χρόνια πριν αυτή διακοπεί μόλις πρὀσφα- 
τα. Το Τυ-85 µπήκε πα πρὠτη φορά σε υπηρεσίῃ το 19568 
σαν στρατηγικὀ βομβαρδιστικὀ μεταφέροντας βόμβες 
ελεύθερης πτώσης. Αργότερα όμως υπἠρξαν και αρκετες 
πυραυλοφόρες εκδόσεις καιπιο πρὀσῴατο το «Β88/:Η” 
ποι! µεταφερειτους Α5-15 εσωτερικά και εξωτερικἀ αν 
και πιθανότατα εἶναι φορέας καιτου νέου Α9-Χ-18, Το αε- 
ροσκάφος όμως χρησιμοποιήθηκε και σαν πλατφόρμα για 
μια ποικιλία Ρόλων και κυριότερη αυτή της ναυτικής περι- 
πολίἰας στην οποία εἶναι γνωστὸ σαν Τυ-145, ενῶ υπἀρ- 
χουν και πολλά αεροσκάφη, πρῶην βομβαρδιστικά που 
έχουν µετατρωπεί συλλέκτες πλεκτρονικῶών πληρωφο- 
ριών. Μια ἐκδοση εἶναι επίσης γνωστό ότι ὅρα σε ρόλο 
επικοινωνιών με υποβρύχια πυρηνικών πυραύλων. ενω 
υπάρχει καιτο ΑΜΙΑΟ5 Τυ-1268. Μικρός αριθµός Τι-145 
«Βθ4/-Ε» έχει πωληθεί στην Ινδία 


ΤΙΡΟΙΕΝ Τυ-]42Μ κΒθαι-Γ Λοά 3» 


τύπος: Αεροσκάφος ναυτικής συνεργασίας µακρας 
ακτίνος δράσης Κινητήρας: 4 τουρμποπρὀπ ΚΚΒΜ 
ΝΚ-1Ζ2ΜΝ των 14.795 ἱππων 0 καθενας. Διαστά- 
σεις, Εκπέτασµα (πῃ 51.10. Μήκας (πι 4/20. Ύψος 
(πι) 19,12. Επιφάνεια πτέρυγας (πι5] 311,1. Βάρη 
(Κα], κενό 68.000, μέγιστο απογείωσης 186.000. 
Επιδόσεις. Μέγιστη ταχύτητα χώρίς φορτιο στα 
25.000 πόδια (Κποίς) 500. επιχειρησιακή οροφἠ (Εξ!) 
39 370. ἀκτίνα δράσης (ππι] 3.450 µε Ἰ2τόνους 
Φορτίο, Ὁπλικό φαρτίο. Πυργίσκος µε δύο διπλὰ 
πυροβόλα ΝΗ-23 των ῥᾷ χιλ. στην ουρά και συνολι- 
κό φορτίο 12.004) κιλών εσωτερικά και εξωτερικα. 


δεν είνα! ετηχειρησιακᾶ καὶ ἐχουν πποτς- 
λέσει αντικείµενο αντιδικίας µε τη Εωὠσία ποι απαιτεί να 
της παραδοβούν. Αλλά και η διαθεσιμότητα των ρωσικών 
αεροσκαφών εἶναι πολι χαμηλή (περίποι! 4050 ἡ και λΙγΟ- 
τερο) αφού τα Τι-180 απαδεἰχΒηκε ιδιαίτερα απαιτητικό 
στη συντήρηση και προβληματικό σε υπηµεσία. 


ΤυΡΟΙΕΝ Τυ-] ό0 «Βἰαεξίασκ» 


Ἐύπος; Στρατηγικό υπερηχητικό βομβαρδιστικὀ. 
Κινητήρας: 4 τουρμπατζέτ ΝΚ-421 των 14.000 κι- 
λών (25 000 κιλών µε µετάκαυση], Διαστάσεις. 
Εκπέτασµα (πι) 35,78 [35,6 µε την πτέρυγα 
συμπτυγµένη). Μήκος (πιὴ ο4, 1. Ύψος (πι) 19,10. 
Επιφάνεια πτέρυγας (π"] 360. Βάρη (Κᾳ/. κενό 
118.000, μέγιστο απογείωσης 275.000 όριο φύρτω- 
σης «2ᾳ. Επιδόσεις, Μόγιστη ταχύτητα χωρίς φθρ- 
τία στα 36.000 πόδια (Κποίς) 1.073, επιχειρησιακή 
οροφὴ ({Ε:) 45.000 πόδια Εµβέλεια (ππ] {,555. 
Ὁπλικό φορτίο. Μέγιστο μεταφερόμενο φορτίο 
16.840 κιλών που μεταφέρεται εσωτερικά και περι- 
λαμβόνεισε περιστρεφόµενους εκταξευτές βλήμα- 
τα Ας- 19. ΑΞ-18 και πυρηνικές βόμβες. 


νουαΗΤτ Α.7Τ σοιςα[ν ΙΙ 


Μικρὲς ποσότητες απὀ τα αποθἐµατα του Αμερικανικού 
Ναυτικού εξακολουθούν να βρίσκουν τον ὄρόματους 
προς διάφορες αεροπορίες, Τελευταίο παράδειγµα απο- 
τελοῦν 18 Α-7ΖΕ που προορίζονται γιατην Ταιλάνδη ενώ 
ενδιαφέρον έχουν δείξει και άλλες χώρες της νοτιοανα- 
τολικής Ασίας και της Νότιας ἁμερικής. Το Α:ὖ δε βρίσκε- 
ται πλέον σε υπηρεσία µε το ἁμερικανικὸ Ναυτικό εκτός 
μικρού αριθµσυ αεροσκαφών ειδικής χρήσης και δομιμων. 
Αντίθετα το Α-ΤΟ/Κ χρησιµοποιειται απὀ μονάδες της 
Εβνοφρουράς. Όπως εἶναι γνωστὸ, ἄλλοι χρήστες εἰναιη 
Ελλάδα και η Πορτογαλία. 


γΟυσΗΤ Α-7Ε 


Τύπος: Αεροσκάφος προσβολής επίψειων στὸ- 
χων/εγγὺς υποστήριξης. Κινητήρας: 1 ΑΙΙ5οΠ 
ΤΕά1-Α-ο των 6.810 κιλών. Διαστάσεις. Εκπέτασµα 
(πι 11.8. Μήκος (πή 14,06. Ύψος (ππ] 4.3. Επιφάνεια 
πτέρυγας (πι) 44.64. Βάρη (Κ5). Κενό 6.688, µέγι- 
στο απογείωσης 19.000 

Επιδύσεις, Μέγιστη ταχυτητα χωρίς φορτίο στην 
επιφάνεια της θάλασσας (Κποῖς) 808, Εμβέλεια 
{ππη) 1.381 µε πλήρη εσωτερικἀ καύσιμα και 2.485 
με πλήρη εσωτερικά και εξωτερικά καύσιμα. πλικόὀ 
φορτίο. Ένα εσωτερικἀ τοποθετημένο πυροβόλο 
ΜΘ1Α1 των 20 χιλ. µε 1000 βολές και έως και 6.805 
κιλά εξωτερικἁ φερόμενου φορτίο. 


ΧΑ ὐἨ-{ 


Η κινεζική αωτῃ σταιρία παρουσίασε το 1986 ἑνα αεροσκᾶ- 
φος κρούσης µε διµελές πλήρωμα και δύο κινητήρες µε- 
γαλύτερο απὀ το Τοτπαάο και μικρότερο απὀ το μ-24, Το 
μαχητικά διέθετε ραντάρ παρακολούθησης αναγλύφου 
καιµπορούσε να μεταφέρει σήγχρονα όπλα αἑρος-αέρος. 
Το αρχικό ὅμως χρονοδιάγραμμα εισόδου σε υπηρεσία το 
1999-94 φαίνεται ὅτι δεν ισχύει πλἑον και ἐχουν αναφερ: 
Βεὶ προβλήµατα ανάπτιξης τόσο τεχνολογικά οσῦ και Οι- 
κονομικὰ. 


ΧΑ )Η 
Τύπος: Αεροσκάφας κρούσης παντός καιρου, Κινη- 
τἠρος; ὁ 99 (Β.Η βρε των 7.990 κιλών {14.008 
με µετάκαυση ο καθένας).Διαστάσεις, Εκπέτασµα 
(π, 12/8. Μήκος (πὴ 21.Ύψος (πὴ 6,22. Επιράνεια 
πτέρυγας (πι’] 9213. Βάρη (κα). Μέγιστο απογείω- 
σης 27.500. Επιδόσεις, Μέγιστη ταχύτητα 1, Μαχ. 
επιχειρησιακή οροφή [ΕΜ] 52.000. Ώπλικα φορτία. 
Ενα δίκαννο εσωτερικό πυροβόλο των 8 χιλ. και 
ποικιλία οπλισμού ανάμεσα στον οποίο περιλαμβᾶ- 
νονται και κατευθυνόμενα βλήματα όπως τα 0-θ01 
για χρήση εναντίον ναυτικών στόχων. 
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Παρά το γεγονός ότι η εξέλιξη των σύγχρονων αεροσκα- 
φών προκαλεί το ενδιαφέρον όσων σσχολούνται 
µε το χώρο αυτό, η αναφορά σε ιστορικά αεροσκάφη 


εξακολουθεί πάντα να γοητεύει και να ζωντανεύει µνήµες 


από το παρελθόν που παραπέµπουν 


.”. 


σε ἄλλες εποχές µε ξεχωριστό 
ενδιαφέρον. 

Πρόσφστα είχαμε την ευκαιρία να πετάξουμε 
και να γνωρίσουμε από κοντά ένα αεροσκάφος θρύλο του 
Β’ Παγκοσμίου Πολέμου που αποτελεί µία µοναδική σχε- 
δίαση, το ΡΒΥ-5Α 0αἱδίϊπα. Στις γραμμές που ακολουθούν 
σας μεταφέρουμε τις εντυπώσεις µας από αυτήν τη µονα- 
δικἠ για τα ελληνικά δεδοµένα γνωριμία µε τη Βασίλισσα 
των αμφίθιων αεροσκσφών περιπολίας μακράς εµθέλειας 


των ναυτικών 


η ΒΑΣΙΛΙΣΣΑ ΜΙΑΣ 


ΡΑΟΚΕΛΤΝΙ 


-. ον - : 
κὰ - ος ος . ν 


ΑΛΛΗΣ ΕΠΟΧΗΣ 


ο πα 


βάλαμε πορεία για Χολαργά όπως 
προβλέπειη ΝΕΒ διαδρομή και οτη 
συνέχεια, αφού πήραμε άδεια από τα 
Τατόι, κατεθινθήκαµ; προς την πε- 
ῥριοχή της Άνοιξης ὁπου και ήταν το 
ραντεβού µε το ελικόπτερο ΒΟ.105 
του Αντέννα ποι! βα µας συνόδευε 
για εναέρια φωτογράφιση. Για Την 
περἰστασῃ το ρόλο τοι! φωτογράφοι 
Εἰχε αναλάβει ο συνάδελφος Στόβης 
Βρντουρής ο οποίος πρέπει να πούμε 
οτι έκανε Βαυμασια δουλειά. Σε αυτό 
συνέβαλε επἰσης καὶ η παρουσία 
του Ανδρέα Κοντογιάννηο 
οποίας χειρίζεται τα 
ΒΟ {08 µε έναν τρὀ- 
πα που πραγµατι- 
κα εντυπω: 
αιάζει. 

Για 


το Οκοπό της φωτογράφισης Π ταχήύ- 
τητα πλευσης είχε περιορισθεί στους 
ϱ»-Ί00 κόµβαυς, αν και από το 5λικό- 
πτερο µας ἐλεγαν να ελατιώσουµε 
ακόμα περισσότερο. Η κανονική τα- 
χύτητα πλεύσης εἶναι περίπου 105- 
118 κἀμβοι, τιµή που σίγαυρα δεν 
εντυπωσιάζει. Έτσι ἰσως να δικαιολα- 
γείται και ὁ σὔνολικος αριθµάς Των 
37,5 ωρών που χρειάσθηκε η (Οἰδίίπβ 
για να φθάσει απὀ τον Καναδα στην 
Ελλάδα, Χαρακτηριστικά ὁπώς µας 
ανέφεραν οι δύο χειριστές του η Τα- 
χύτητα εδάφους έφθασε σε ορισµέ- 
νες περιπτώσεις µε πολή ισχυρό 
αντίθετο άνεμο τους 65 κάµβοιις. 

Μετάτην ολοκλήρωση τῆς φωτογρά- 
φισης το ελικόπτερο επέστρεψε στο 
ελικοδρόμιο και εμείς συνεχίσαµε µε 
πορεία προς τη νότια Εύβοια. Αφαύ 
τα πρώτα στάδιο της γνώριµίας είχε 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ Ὢδ 


ξεπερασθεί και ἧὕστερα απὀ κάποιες 
ανὰδους-καθόδους θελήοαµε να 
προγµαἸοποιήσοουµε κἀποιες κλει- 
στὲς στροφές 45 µοιρων. Αρχικά 
δυοκολευπήκαμε να πιστεύσουµε; ότι 
ήταν τόσο εὐκαλῃ η διατήρηση του 
ύψοιις και της κλίσης, χωρίς να κατα- 
βάλουμε ιδιαίτερη προσπάθεια. Με 
ἄλλα λόγια, το αερασκάφους ακο- 
λαυθαήσε πιστά την εντολή που του 
ἔδινες αρκεί βέβαια α τεχνητός αρί- 
ζοντας να εἶχε τις σωοτές ενδείξεις. 
Ο δικός µας τεχνητός ορίζοντας ποι! 
βριακόταν από τη δεξιά πλευρά πα- 
ρουσίαζε κάποιο σφάλμα στις ενδςί- 
ξειςτου µε αποτέλεσµα τα πρώτα λε 
πτὰ να νομίσουμε ὁτι κάτι δεν πάει 
καλά µε τη συμπεριφορά Του αερο- 
σκάφους, εφόσον στη διάρκεια µιας 
κλειστής στροφής ἔφθασε να δείχνει 
ότιῃ στάση τοι αβεροσκἀφοιίς πάνω 
από τον ορίζαντα ἦταν γύρω στις 10 
µαίρες. Αν και η ταχύτητα απώλειας 
στήριξης ἦταν γύρω στους 83 κὐμ- 
βους µε τις πτέρυγες οριζόντιες, η 
κλίση έπρεπε να προσεχθείἰ ιδιαιτερα 
καθώς η παραπάνω τιµή μπορούσε 
να ανέβει γύρω στους 90 κόμβους µε 
την κλίση στις 60 μοίρες. Έτσι κάποι- 
ες αακἠσεις συνεχἰσθηκαν ρἰχνο- 
ντας κλεφτές µατιές στον τεχνητο 
αρἰζαντα της αριστερής πλευράς. 
Στη ουνέἐχεια µας έγινε µία επιδειξη 
της αδράνειας της όλης κατασκευ- 
ἡς προκαλώντας την ταλά- 
υτευσῃ των πτερίγων. Οκο- 
πεύαντας παράλληλα 
ένα σηµεία στον 
αριζοντα µε την 
κερᾶια παν 
βρισκο 
ταν 


στα ρὐγχος του αερωσκαφους. Παρα 
τις επίμονες προσπάθειες το ἄερο- 
σκάφος εκτρεπὐταν ελάχιστα απὀ 
την αρχική του παρεῖα. Ωστάαα το 
αντίθετο συμβαινει όταν υπαρχουν 
αναταραξεις καβὼς προσπαθεί να 
κρατησει κανεὶς µία µέση πορεια και 
ἐναμέσουψος. 

Τα πρόβλημα µε τον τεχνητο ορὶζο- 
ντα παρακόµφθηκε κατά κάποιο τρὀ- 
πο ελέγχοντας τῃ στάση ται αερο- 
σκάφους µετο σωνδεασμότου εν- 
δείκτη ανόδου - καβοδοιυ καιτου 
γυροσκοπικου ενδείκτη πορείας και 
φυσικά τοι υψομέτρου Στη συνέ- 
χεια ενεργοπαιήσαµε τον μηχανισμό 
των πλωτήρων κατεβάζαντας τους 
στη θέση για προοθαλάσοωση. Στη 
μεταβατική φάση µέχρι να Εκταθουν 
στη θέση αυπή ἑψινε ιδιαίτερα αισθη- 
τή η αλλαγή της πτητικής συµπερι- 
φοράς τοι περοακάφους, λόγωτης 


αὐξησης της απισθέλκαυσας. Ακόμα 
καιπ απὀκριση στις στροφές µε µι- 
κρὴ κλίση ήταν διαφορετική. 

Η παρεία επιστρὀφἡς στην Αθήνα 
ἦταν παρόμοια µε αυτή της αναχώ- 
ρησης. Ο πύργος ελέγχου τοι! Ελλη- 
νικού µας έδωσε εντολήἡ να κρατή- 
σουµε δύο μίλια δυτικά του αεροδρο- 
µίου στα 1.000 πάδια και στη συνέ- 
χεια αναθεώρησε εξουσιοδοτώντας 
μας να σκολοιιθήσουµε σαν ΝΟ2 ἑνα 
αεροσκάφος που βρισκόταν στην τε- 
λική. Ο εν χρήσει διάδρομος ἦταν ο 
338 και ο άνεμος σχεδόν άπνοια. Με 
τα σύαἹημα πρααγείωσης κάτω και 
ασφαλισμένα, αρχίσαμε να ελαττώ- 
νουµε προοδευτικά την ταχύτητα γύ 
ρω στοιις 80 κάµβους που εἶναι Και ῃ 
ιδανική ταχύτητα προσεγγίσεως, Η 
αντίστοιχη ταχύτητα για προσθα- 
λάσοσωση εἶναι περίπου 73 κἀμβοι. 
Διαστηρώντας το σωστὸ ἴχνας καθύ- 
δου αρχίααµε να ατρέφαιµε τελική 
και χωρίς να δώσουμε τη δέοιυ σα 
προσοχή στη αυμβοιιλή του Στέλιου 
Λουμάκη ποιι επίσηµανε «βγες καλύ- 
τερα µακρά τελική ». ουνειδητοποι- 
οὖμε ὁτι ναι μεν το αεροσκάφος 
ατρἐφει. αλλά για να βγει απὀ τη 
στραφἠ Βα έπρεπε πολή πριν να 
αφαιρέσουμε προοδευτικἁ την κλίση 
καινα διαρθώσουµε µε 
αντίβετα «πόδι». Έτσι 

εκεί που περίμενε κανείς 
ὁτιθα ευθυγραμμιστούμε µε 

το διάδρομο προσγείωσης 
βγήκαμε στην τελική υπὀ γωνία. 
Ακολούθησε άµεση αντίδραση για 
διόρθωση της παρείας και ξανά 
εκτροπή απὀ την αντίθετη πλευρά 
αιπήτη φαρή για να µας κὀνει να 
αναφωνήσουμµε -αμτό δεν 
κο αι με τήνο 


ο --- 


τα». 
Τελικά η 
τρίτη προστιά- 
Βεια ήταν εππυχη- 
µένη και έτοι απαφ/γα- 
µε την επανακύκλωση, 
πρόγµα δύακολοα βέβαια για τις 
διαστάσεις του διαδρόμου. Λόγω 
του φαινομένου επιδράσεως του 
Εδαφους, στα δέκα περίπου πὸδια οι 
κινητήρες τεθηκαν ος θέση ρελαντί 
και µε µία ταχύτητα επαφης περίποι 
80 κόμβους τ Ο8ΙαΙΙΠ8 -έπιασε- αρ- 
κετὰ ομαλά στο διάδρομο για να 0λο- 
κληρωθεί ἑτοι ἧστερα απὀ µία ώρα 
και είκοσι λεπτά στον αερα αυτή Π 
ούντομη γνωριμία μετοιστορικό αε- 
ροσκάφας 

Όσον αφορά τις εντυπώσεις µας δεν 
νοµίζουµε ὅτι θα διαφέρουν µε ὅπιοι- 
ον χειριστή πετάξει αυτό το αερο- 
ακάφος που αποτελεί πλέον συλλε- 


κτικό κομμάτι. Δεν μπαρούµε βέβαια 
να τα συγκρίνουμε µε καμία σύγχρο- 
νη σχεδίαση, τόσο απὀ πλευράς ετι- 
δόσεων όσο και απὀ πλευράς πτητι- 
κης σμμπεριφορᾶς, αφού ὀνα τέτοιο 
αεροσκάφος πάντα Βα συγκινεί και 
Βα δἰνειτο ερέβισµα σε εµάς τοις νε- 
ότερους να εκτιμούμε ακόµα περισ- 
σότερο τους ανθρώπους εκείναυς 
που εξέλιξαν και πετούσαν όλα αυτά 
τα αεροσκάφη των δεκαετιών εκε]- 
νων ποι! το καθένα είχε να επιδείξει 
αρκετά ιδιόµορφα χαρακτηριστικά. 

Κλείνοντας Βα θέλαμε να ειχαριστή- 
σουµε τον ιδιοκτήτη του αεροσκά:- 
φοαυς Μίνω Κιριακού που όβεσε στη 
διάθεσἠ µας την (8ἰαΙίπα για αυτήν 
την παρουσίαση, µαζί µε το ελικόπτε- 


ό 


ρο για τη φωτογράφιση στον αερα, 
επισηµαϊνοντας στι αποτελει Τη µονα- 
δικἠ φωτεινή εξαίρεση για τα ελληνι- 
κἁ δεδοµένα, αφού κανεὶς άλλος επι- 
φανής επιχειρηματίας δεν έδειξε το 
Ενδιαφέρον πἑρα απὀ την εμπορική 
εκμετάλλευση ενός αεροσκάφους να 
ασχοληΒει µε αεροσκάφη σπάνια 
για τα σημερινά δεδοµένα και 
µε ιστορικό ενδιαφέρον 
όπως Π Οαἰβίίπα. Πιστεί- 
ουμε ότιθα υπάρξει 
και συνέχεια αρκεί 
οι ᾽αρμόδιες 
αρχές να 
δείξουν 
εν - 


ϱ - 


διαφέ- 


ραν και να µποστηρἰξοιν την προσπᾶ- 
θεια, ἄσχετα αν πρόκειται για ιδιώτη, 
ώστε να εξειρεθεί ένας χώροςπου 
8α στεγασθεί ένα τέτοια αεροοκάφος 
για να µπαρεῦε! να διατηρηθεί και να 
παραμείνει σε πλώιμη κατάσταση για 
αρκετο καιρο ακόµα 


Λήε την είσοδο τῶν Η.Π.Α. στον πόλεμο µετό την καταστροφή 
του Περλ Χόρπµπορ πολλοί ήταν αυτοί που προφήτευαν ότ! οἱ 
ἡµέρες του ογκώδους και αργοκήγητου ΡΒΥ (αἰαίίπα ήταν µετρη- 
µέγες, καθώς µε βάση την κοινή λογική δεν δα είχε πολλές πιδα- 
γότητες επιδίωσης σε ένα περιθόλλον φορτωμένο σπό την πα- 
ρουσία νέων ταχύτατων και ευέλικτων Ισπωνικών καταδιωκτ:- 
κών. Η εξέλιξη τῆς ιστορίας ήρθε να τους διαψεύσει κατηγορη- 
μσηκά... - 

του Δημήτρη Στεργίου 


ο ὀνομα Οαἰἱ8ήΠα έγινε το σήµα κατατεβέν της Οοηςο[ιάαίθα 
Αιτοαη ΟοιροΓ8ύοπ επί 15 τουλάχιστον χρονία, παρᾶ το γΕΥΟ- 
γὸς ότι ο Ιδρυτῆς της ΒευΌθη Ηο[[ίς ΕΙεθί αρχικά εἰχο καταπιᾶ- 
στεἰ µε την ανάπτυξη και κατασκευή μικρών εκπαιδευτικών αε- 
ροσκαφών για λογαριασμό του Αμερικάνικου Στρατού, τοµεας 
στον οποίο πραγματοποίησε µία αρκετα επιτυχηµενη πορεία. 
Ὁ ΕΙΒΘ6Ι υπῆρξε ενας φιλόδοξος και δραστήριος επιχειρηµα- 
τίας. Δύο γεγονότα που άλλαξαν τη ζωή του αλλά Και επηρεα- 
σαν, απὀ ό,τι αποδείχθηκε, τή ροή της αεροπορικἠς ιστορίας, ἐἔλαβαν χώρα 
το 19814. Εξελέγη ὡς αντιπρόσωπος του κοινοβουλίου της πολιτείας της 
Ουάσιγκτον και πέταξθ για πρὠτη φορά µε ένα υδροπλάνο σχεδιασμένο και 
κατασκευασμένο απὀ τον κορυφαίο τότε αμερικανό κατασκευαστή ΘΙεπῃ 
ΟμΠίς5. Η πρωτόγνωρη εμπειρία γοήτευσε τον Εἰεεί ποιι απο εκείνη την ημξ- 
ρα πέρασε στο σύνολο των ἐνβερμων υποστηρικτών της αεροπορίας και από 
τη θέση που κατείχε πάλεψε πεισματικά για την υιοθέτηση Του αεροπλάνου 
απὀ την Εθνοφρουρά της Ουάσιγκτον. Δύο περίπου χρόνια αργότερα καταρ- 
θώνσινα εξασφαλίσει µία θέση ως εκπαιδευόµενος χειριστής στην τότε σχο- 
λή αεροπορίας του Αμερικάνικου Στρατού (Φίᾳπαι Όοιρξ ΑνΙΒϊιοπη Φοπσσ]) η 
οποία έδρευε στο ΝΟΠΠ Ι5άπᾶ του απ Βί6Πα. Η εκπαίδευση στο ΝοΠῃ Ι5Ι8πά 
του ἑδῷῴσε την εικαιρία να μελετήσει διάφορες σχεδιάσεις καιτον ὤθησαν 
σε µία σειρὰ σκέψεων που αφορούσαν την ανάπτυξη και κατασκευη ενός δι- 
κού του εκπαιδευτικού αεροσκάφους το οποίο Βα βασιζόταν σχεδιαστικά στο 
επιτυχημένο αξιόπιστο και ασφαλέστατο Άντο ο04. Το Νοέμβριο του 1922 
εγκαταλείπειτην υπηρεσία, χωρίς να ἔχει κατορθώσει να κάνει καποιο σηµα- 
ντικό βήμα προς την πραγματοποίηση του στόχου του. Αμεσως του Ἠίνονται 
προτάσεις απὀ την Βοείπᾳ καιτην Ουηΐςς για πρόσληψη σε διευθυντικές θε- 
σεις, αλλά τις απορρίπτει και προτιμά τη βέση του αντιπροέδρου και του 
γενικού διευθυντή στην (αΙἱαμᾶςί Αιγοτα[ ΟοτραΓαίἴση ὅπου είδε 
καιτις καλύτερες προοπτικὲς για να πραγματοποιήσει τα 
σχεδιάτου, Πολύ σύντομα διαπιστώνει ότι η εται- 
ρία αντιμετωπίζει σοβαρά οικονομικά προ- 
βλήματα. Την Ανοιξη του 1393 
αποφασίζει να ενοικιᾶσει 
τις εγκαταστάσεις 
πι η 


(αΙαμαεί Α.6. 
καισε συνεργασία µε την 
Ραγίοµ παπί να ιδρυσει µία νέα εται- 
ρία κατασκευής αεροσκαφών. Αφου «ἔπαιξε» µε 
αρκετα ονόματα, την ονόμασε τελικα σοηδο[ἰθαἰθᾶ ΑΙΓοιαίί 
Ουιρο/αΐίση. Λίγο αργότερα κατορθώνει να πουλήσει στο στρατό 20 εκ- 
παιδευτικα αεροσκάφη τύπου ΤΥΝ-5 εφοδιασμένων με έναν υγρόψυκτο 
ΜήσΠί Ε (Αντίγραφο του Γαλλικού ΗΙδρᾶπο θυίζε ν-θ] που απέδιδε 180 ἰπ- 
πους. Η δεύτερη επιτυχία έρχεται οταν ύστερα απὀ εναν περίπου χρόνο µια 
βελτιωμένη ἐκδοση του Τω-»το ΡΤ-Ί επιλέγεται ἀνάμεσα σε πέντε ανταγώ- 
νιστικἁ σεροσκάφη. στα πλαίσια ενός διαγωνισμού για την επιλογῆ ενός νε- 
ου εκπαἰφευτικού. Ανάμεσα στους ανταγωνιστὲς υπάρχουν και μεγάλα ονό- 
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µατα ὁπως η ΕοΚΚΕΙ και η νομσηί, Η ζοη5οιἰααἴεα υπογράφει συμβόλαιό για 
την προµῆθεια 50 αεροσκαφών και κατὰ τη διάρκεια του πρώτου ἑτους που 
εντάχθηκαν σε υπηρεσία στο Β{οοΚε ΕἰΒΙᾷ στο 
Φαπ Απίοπίο του Τέξας, 591 αεροπόροι αποφοί- 
τησαν χωρίς το παραμικρό ατύχημα. 0 ΕΙ6εί όχι 
µόνο εἶχε πετύχει να πραγματοποιήσειτον αρχι- 
κὀ του σκοπὀ αλλά κατόρθώσε να καθιερῴσει 
και µία μακρόχρονη στενή συνεργασία µετις 
ένοπλες δυνάμεις των Η.Π.Α. για τις επὀ- 
µενες δεκαετίες, .ἲ 


ἽΝ 
͵ 
πω ἃ 


ο» 


Ακολούθησε το ΝΥ-1 μία 

ἐκδοσητου ΡΤ-1 γιατο ναυτικό, 
εφοδιασµένη µε ἕἑναν αερόψυκτο εννεακύλινδρο 
αστεροειδῆ, τον ΝΝΠΩΠΙ «-ᾱ που απέδιδε 200 ίππους, 
πλωτήρες και μεγαλύτερο κάθετο σταβερό. Το 1830 η 
εταιρία παραδίδει καιτο τελευταίο εκπαιδευτικὀ αξερο- 
οκάφος φτάνοντας το σύνολο των 825 σε εκδόσεις βα- 
σισµένες στο επιτυχημένο ΡΤ-1. Το 185 ο ΕΙεθί απο- 
φασίζει να εμπλακεί και στην κατασκευή δικινητήριων 
αεροσκαφών, τόσο για πολιτική όσο και για στρατιωτική 
χρήση σε συνεργασία µε την ΒΙΚΟΓΞΕΥ. Τελικό προιόν της 
συνεργασίας αυτής υπήρξε το 9-ὰ{ και κατά το στρατό ΧΕ- 
498. Παρά το γεγονός ότι τελικἁ επιλέχθηκε το Β-2 Ώοπας 
της ΟωΠίςΣ στο διαγωνισμό που εἶχε προκηρυχθεί για την 
προμήβεια ενός δικινητήριου βομβαρδιστικου!, το 3-θ/ απο- 
τέλεσε πολύτιμη εμπειρία για τη Οοπξο[ααϊεᾶ και µία από τις 
λίγες αποτυχίες της. 


Η ΓΕΝΝΗΣΗ ΚΑΙ Η ΕΞΕΛΙΞΗ 
ΕΝΟΣ ΘΡΥΛΟΥ 

Το 1927, την εποχή που οι προσπᾶ- 
θειες του Εεθὶ και τών 


συνεργατων του 
εἶἰἶχαν 


στραφεί 
σε µία καμπάνια 
επίδειξης του 5-αζ µε απὀτε- 
ρο σκοπό την πὠλησή του στο στρατό, 
το Αμερικάνικο Ναυτικό αναζητά ένα νέο υδροπλά- 
νο-μονοπλάνο ολομεταλλικής κατασκευής µε αερουκτους 
κινητήρες. εκπέτασµα 100 ποδὠν. ταχύτητα πλεύσης 110 μιλίων ανά 
ὥρα και ακτίνα 2000 μιλίων. Είχε καταστεί πλεον εμφανές ὁτι µία οποιασδή- 
ποτε µορφής διαμάχη µεταξύ Η.Π.Α. και Ιαπωνίας για την επικιριαρχία στον 
Ειρηνικό στο άμεσο μέλλον θᾳ είναι αναπόφευκτη. Ετσι αυτόματα τα υδρῦ- 
πλάνα μακράς ακτίνας θα ἐπαιζαν το ρὀλο του μοναδικού ἰσως μέσου εξα- 
σφάλισης έγκαιρης προειδοποίησης απὀ τις Φιλιππίνες μέχρι τη Χαβάη και 
την Αλάσκα. Επομένως οι επιτελείς του Ναυτικού είχαν κατά νου κάτι αρκετὰ 
καλύτερο απὀτις πόπ υπάρχουσες βελτιωμένες εκδόσεις του ενταγμένο ος 
µπηρεσία τοτε ΡΝ-8 που µε τη σειρά του προερχόταν απὀ το Ε-δΙ.' αεροσκἀ- 
φος του οποίου η σχεδίαση και ανάπτυξη εἶχαν ξεκινήσει πριν απο το τέλος 
του πρώτου Παγκοσμίου Πολέμου! Η Οοη5α[ααἰθᾷ δεν εἴχε ποτε στο παβελ- 
Βὸν ασχοληθεί µε την κατασκευἠ μεγάλων υδροπλάνων, εἰχε ὁμως στις τά- 
ξεις της ανθρώπους που διέθεταν εμπειρία στην κατασκευή μεγάλων αξρο- 
σκαφὼν ολομεταλλικής κατασκευῆς, Ενας απὀ αυτούς, α Ι5885 Μο | 8000. 


ΗΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ θα 


που σωμμετείχε στη σχεδίαση της ατράκτου του ΡΒ-] της Βοθίπρτο 19025, τὲ- 
θηκε επικεφαλής µίας ομάδας 30 τεχνικών. Ετσι ξεκίνησε η ανάπτυξη τοι) 
ΧΡΥ-1 «Ααπιίγαι» (Χ: Εχρεηπιεπίαι, Β: Ραἱτοι, Υ; σοηβοΙἰάαἰεά] µε την υπογρα- 
φἠ ενός συμβολαίου µε το Αμερικάνικο Ναυτικό στις 28 Φεβρουαρίου του 
1828, η οποία συνοδευόταν και απὀ µία χρηματοδότηση ἵψους 150.000 δο- 
λαρίων. Η σχεδίαση ἔγινε µε βάση τις απαιτήσεις του Αμερικάνικου 
Ναυτικού και έτσι το αποτέλεσµα ἦταν ένα ολομεταλλικής κατασκευής 
µονυπλάνο µε εκπέτασµα πτέρυγας 30,48 µέτρα και µήκος ατράκτου 
18.88 µέτρα, Δύο αερόψυκτοι αστεροειδεἰς Η-1940-08 ΜΝ/α5ρ της ΡΙΔΗ ἃ 
Μπεν που απέδιδαν 450 ίππους ο καθένας τοποθετήβηκαν μεταξύ 
ατράκτου και πτέρυγας στηριζόμενοι σε στωλίδια. Δύο πλωτήρες τοποθετή- 
ϐηκαν σε απόσταση 4,26 µέτρων απὀ την κεντρική γραμμή της ατράκτου. Το 
πρωτότυπο πέταξε για πρὠτη φορά στις 10 Ιανομαρίου του 1929. Η πρώτη 
αυτή πτήση στέφθηκε απὀ απόλυτη επιτυχία. ενώ κατά τη διάρκεια των προ- 
καταρκτικὠν δοκιμών διαπιστώθηκε ὁτι η ταχύτητα προσέγγισης ήταν χαµη- 
λότερη κατά 5 τουλάχιστον μίλια απὀ την αντίστοιχη ταχύτητα τῶν οε υπηρξ- 
σία διπλάνων. Η επιχειρησιακή οροφή του νέου υδραπλάνου έφτανε τα 
15.000 πόδια ενώ π ακτίνα του ὄεν απείχε πολὺ απὀ τη ζητούµενη των 2.000 
μιλίων. Το κύριο πρόβλημα που αντιμετωπίστηκε αφορούσε τη µέγιστη ταχύ- 
τητα του αεροσκάφους η οποία έφτανε τα 118 μίλια ανά ωρα. Ενώ το ναυτικό 
απαιτούσε ταχύτητα πλεύσης 100 μιλίων τουλάχιστον. και ενώ κατά τη διάρ- 
κεια των δοκιμών αποδείχθηκε ὅτι αωτή η ταχύτητα μπορούσε σχετικα εἰκο- 
λα να επιτευχθεὶ, η μέγιστη ταχύτητα του αεροσκάφους σε ευθεία και οριζό- 
ντια πτήση απεἰχε εξαιρετικά απὀ τη ζητούήµενη των 195 μιλίων. 9 Μαο 
ια06σπ εἶχε προβλέψει βέβαια καιτο ενδεχόμενο αυτό και σε συνδιασμὸ µε 
τα γεγονός τι το ναυτικό ασφαλώς 8ᾳ προτιμούσε µία τρικινητή- 
ρια απὀ µία δικινητήρια διάταξη, είχε εξασφαλίσει και 
την εγκατάσταση ενός τρίτου κινητήρα επά- 
νῶ στην πτέρυγα σε περίπτωση που : 
αυτά κρινόταν αναγκαίο κ 4 
για την επί- ”- ψ 


τευξη την 
ταχύτητας τῶν 195 
µιλιων. Και αμτή όμως ῃ λύ- 
ση δεν απέδωσε τα αναμενόμε- 
να. καθώς η ταχύτητα αυξήθηκε 
ελαχιστα. ενώ τα προβλήματα 
του δημιουργούσε η τοποθέ- 
τηση του τρἰτου κινητήρα 
ουσιαστικά καθιστούσαν 
απαγορευτική τη χρήση του. 
Τελικα, επειδή το ναυτικό ήταν 
ικανοποιημένο απὀ κάθς ἀλλη πλευρά, υπογρα- 
φηκε ἑνα συμβόλαιο για την κατασκευή Ὁ σωνο- 
λικἁ αεροσκαφών αποτῃ... Μαγίπ! Η εξήγηση 
Εἰναι απλή. Εκείνη την εποχή (και σε κάποιο 
βαθμό ισχύει όταν ο στρατός ἤ το ναυτικό 
αγόραζαν κάποια πρωτὀτυπο. αγόραζαν 
μαζί µε αυτό και τα σχέδια κατασκευής, 
κάτιπου τους εξασφἀλιζθ τις καλυτε- 
ρες δυνατὲς προσφορὲς απὀ τους κα- 
τασκευαστὲς, ῥταν προκήρυτταν δια- 
γωνισμό για την ανάθεση της παρα- 
γωγήστων σχεδιάασεων. Μετην 
αφαίρεση των διπλών κάθετων 
σταθερών κατὰ απαίτηση του 
Ναυτικοῦ, το αεροσκάφος µετο- 
νομάζεται σε Ρ4Μ-Ί (Ρ:Ραΐτο], 
Μ:ΜΒΠΙπ] καιῃ πρώτη του πτήση 
πραγματοποιείται το Φεβρουάριο 
του 198041. Αλλα δύο παρόμοια αερο- 
σκάφη αφήνουν τη γραµµή παραγωγῆς. 
στα επόμενα ἑξι όμως τοποβετήθηκαν οιπιο 


ο ΝἩ 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΩΥΑΡΙΩΣ Ὁο 


ισχυροι Π- 1690-80 Ηοιπεῖς επίσης της Ρ ἅ ΑΙ οι οποίοι απέδιδαν 525 ίπποιις 
{100 παραπάνω απὀ τους Η- 1940-38]. Αν καιτο ΧΡΥ-1 υπἠρξε τὸ τελευταίο 
αμερικάνικο αεροσκάφος που µπήκε σε παραγωγή µε την προαναφερόµενη 
διαδικασία η Οοπβο[ἱααἱθα έφτασε στα πρὀθιρα της οικονοµικής καταστρο- 
φἠς δεδομένου ότι εἶχε επενδύσει 500 περίπου χιλιάδες δολάρια για την 
ανάπτωξη του αεροσκαφους, Ο ΕΙεαῖ µε µια εσπευσμένη αλλά σωτήρια κίνη- 
ση απευθύνεται στην αγορά πολιτικών αεροσκαφών τοποθετώντας παρά- 
θηρα στην ἄτρακτο του ΧΡΥ-Ί, τους πιο ισχυρούς Η-1690-90, και διαµορφώ: 
νοντας µίᾳ καμπίνα χωρητικότητας 30 επιβατών. Μία νέα αεροπορικἠ εταιρία 
της εποχἠς η Ν.Υ.Π.Β.Α. ΙΝΕ (Νθιν Υσηήκ. Βία, Βμεπος ΑΙΓες] αγοράζει 14 αε- 
ροσκάφη της έκδοσης Μοᾶθι 18-0οπππισᾶσίθ τα οποία χρησιμοποιήθηκαν μέ- 
Χρι καιτο 1949 ! Επόμενη εξέλιξη υπήρξε Π ανάπτυξη του ΧΡΟ2Υ-Ί «ΒΒποΒ/» 
που προοριζόταν και πἀλι για το Αμερικάνικο Ναυτικό. Στις οϐ Μαΐου του 
1831 υπογράφεται συμβόλαιο για την κατασκευή ενὸς πρωτοτύποι. Το νέα 
δημιούργημα της ΟΩοηςφο[ιαβῖεα έχει ουσιαστικά τις ίδιες διαστάσεις µε τον 
προκάτοχό του και σχεδιαστικά βασίζεται σε αυτόν µε εμφανείς ὁμως εξωτε- 
ρικές διαφορές οι οποίες διαμορφώνουν ἑνα ξεκάθαρα καλύτερο αποτέλε- 
σµα. Τα στυλίδια στήριξης των πλεμρικών πλωτήρων αντικαταστάθηκαν απὀ 
µία µικρή πτέρυγα, ο θάλαμος διακυβέρνησης ὀγινε κλειστός υιοθε- 
τώντας ακριβώς την ἴδια διάταξη µε το 6οπιπιοςσ/ε, 
ενώ η θέση και ϱ τρόπος στήριξης των κΙνη- 
τήρων δεν ἀλλαξε. Για τους ἰδι- 
ους ακριβώς λόγους 
πε ο 


απο- 
ΦφΕήχβηκε τη 
χρήση και τρίτου κινη- 
τήρα στο ΧΡΥ-1 (δεν υπήρχαν 
υπόστεγα που να χωρούν το αεροσκά- 
φος καιπ επιπλεον πολύ Ψηλά εφαρμοσμένη 
γραµµή ὦὤσης αλλοίωνε τα πτητικἁ χαρακτηριστικά του 
αεροσκάφους δημιουργώντας προβλήματα στον ἐλεγχοτοι 
περί τον εγκάρσιο αξονα) αποφεύχβηκε και στο ΧΡ2Υ-1. ο κινητήρας 
που χρησιμοποιήθηκε στο πρωτότυπο αλλά και στα 22 απὀ τα 23 αεροσκάφη 
που παρήγγειλε το ναυτικὸ { Ρ2Υ-1Ί ]. Πριν καν το πρώτο πραγµατοποιήσειτην 
παρθενική του πτήση στις 268 Μαρτίοι του 1950, ήταν ο Η-1820Ε-1 ὤγείοπε 
της ΝΜΠΩΠΙ ο οποίος απέδιδε 5/5 ἵππους. Στο 230 αεροσκάφος (Β2Υ-2] παρα- 
γωγἠς αντικαταστάθηκε απὀτον 750 ίππων Β-1820-ΒΒ της ἰδιας εταιρίας ἄνε- 
βάζοντας ἐτσι τη μέγιστη ταχύτητα πλεύσης στα 198 μίλια ανά ώρα, Σταδια- 
κα ῥλα τα Ρ2Υ-1 του Ναυτικού τροποποιήθηκαν σε Γ2Υ-2. Στις 7 και 8 Σε- 
πτεµβρίου του 1933 ἑξι αεροσκάφη της ΝΕ-ο απογειώνονται απὀ το ΗαΠΙΡΙΟΠ 
Ηοβα5 και προσθαλασσώνονται, χωρίς ενδιάµεσο σταθμό, ὕστερα απὀ 26 
ώρες και 19 λεπτά πτήσης στο Όασο δοἱο του Παναμά καλύπτοντας µία απὀ- 
σταση 2408 συνολικά μιλίων, Στις 10 Ιανουαρίου του 1934 ἐξιαεροσκάφητης 
ΝΡ-10 πετούν απὀ το απ Ὠίθᾷο στη Ηοποίμίω της Χαβάης την ἴδια ακριβώς 
απὀσταση σε 24 ὧρες και 58 λεπτά. Στις οὗ Δεκεμβρίου του 1933 το ναυτικό 
παραγγέλνει 23 αεροσκαφη της έκδοσης Β2Υ-3. Η διαφορά εδὠ σε συγκριση 
µε τα προγενέστερα μοντέλα βρίσκεται στους νέους πιο αξιόπιστους Β- 
1820-00 των Τ00 ἱππων. Όιπρώτες παραδόσεις ἐγιναν τον Ιανουάριο του) 
1935 ενώ τα ΡΟΥ-3 ἦταν τατελευταία αεροσκάφη της ΟσηςοΙααἰθά που κατᾶ- 
σκειάστηκαν στις εγκαταστᾶσεις του ΒιΠαἱο. Τον Οκτώβριο του ἴδιου χρύ- 
νου η εταιρία συνέχισε τις δραστηριότητές της στις νέες της εγκαταστάσεις 
στο 9απ Γίρᾳο. Τα αεροσκάφη αυτά υπηρέτησαν µε τα χρώματα ὔ συνολικά 
μοιρών του Αμερικάνικου Ναυτικού μέχρι καιτις αρχές του 1941, όταν αντι- 
καταστάθηκαν απο τα ΒΒΥ και μεταφέρθηκαν στο κέντρο εκπαίδευσης τοι 
ναυτικού στην Ρεηξαᾶοσία της Φλόριντα. Δύο Ρ2Υ- 1 πομλήθηκαν στην Κολομ- 
βία και την Ιαπωνία και ἑξι ΡΟΥ-3Α στην Αργεντινή, 


ΤΑ ΠΡΟΠΟΛΕΜΙΚΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΤΗΣ ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑΣ 
ΤΩΝ ΡΒΥ 


Ακόμα και μετὰ την καθιέρωση της Οοπεο[ιάεἰεΏ μεταξύ των κατασκευαστών 
μεγάλων υδροπλάνων µε την επιτυχημένη επιχειρησιακἡ εξέλιξη των ΒΟΥ 
από το 1993, οιεππελεις του Ναυτικού εἶχαν υπόψη τους την αντικατάσταση 
µίας σειράς παλαιών μοντέλων σε υπηρεσια απότις αρχές της δεκαετίας του 
19560. Με δεδομένο ὁτιαυτή τη φορα ή υπηρεσια δεν θα εμπλεκόταν παρά μό- 
νο µε τη γνωστοποίηση των απαιτούμενων προδιαγραφών προσ τις εταιρίες 
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που βα ἐπαιρναν μὲ- 
ρος στο διαγωνισμὀ, 
στην ανάπτυξη και την 
κατασκευή του νέοι! 
' " 3 αεροσκάφους, στις 

αρχές του Ἴοσ κοινοποιεἰτο ενδιαφερον της για ἑνα αεροσκάφος µε ακτίνα 
4000 μιλίων τουλάχιστον, µε µία ταχύτητα πλεύσης 106 µιλιων ανά ὡρα και 
μικτό βάρος 25000 λιβρων. Υπογράφονται συμβόλαια για την κατασνειή δύο 
πρωτοτύπων απὀ την Ώαμρία5 και από την Οοηςοιἰᾳαϊθᾶ, Ἡ Ώουφ[ᾶς είχε το 
«πλρονέκτηµα» λόγω του ότι ἠδη εἶχο ἑτοιμο το ΥΟΑ:5 για λογαριασμότου 
στρατού ἄεροσκάφος απὀ το οποίο προήλθε καιτο ΧΡὀ0-1. Η Οοηςο(ἰααἴθα 
από την ἀλλη πλευρά εἶχε προβεί απὀ το Μάρτιο του 19535 στην κατασκευἠ 
ενός ομοιώματος ΧΡ3Υ-Ί σε φυσικό μέγεθος στο οποίο εἰχαν εγκατασταθεἰ 
τα περισσότερα σωστήµατα µε βάση τις προδιαγραφὲἑς του Ναυτικού. Το 
ΧΡΞ3Υ-1 υπήρξε η πιο πρωτοποριακή σχεδίαση της εποχή του. | αὔάοπ εκμξ- 
ταλλεύτηκε τις ατέλειες των Ρ2Υ επανασχεδιάζοντας την ἀτρακτο, χωρίς 
Όμως να αλλάξει σηµαντικά τη διατομή η οποία θᾳ έπρεπε να εξασφαλίζει αρ- 
κετό χώρο για το πλήρωμα και τα μεταφερόμενα φορτία καθώς και καλά 
μδροδυναμικά χαρακτηρηστικἁ πλεύσης ενώ παράλληλα θᾳ έπρεπε να «κρα- 
τά» την οπισθέλκουσα σε όσο το δυνατόὸν χαμηλότερα επίπεδα. Το κυριότε- 
μο πρόβλημα ὁμως εστιαζόταν στην Απινοηση ενός σιμµβιβαστικού τρόπου 
εγκατάστασης της πτἑρυγΏς και των κινητήρων. Και λὲμε συμβιβαστικό. για- 
τί ενώ ἔπρεπε να διατηρηθεί το χαμηλό «προφἰλ» της ατράκτοι µε τη διατο- 
μή και το ὃν λα διαμορφωμένο κύτος που βΒα εξασφαλιζαν όλα τα προα- 


ναφερόµενα χαρακτηριστι- 
κά, η πτέρυγα καθώς και οἱ κι- 
νητῆρες ἐπρεπε να βρίσκο- 
νται όσο τὸ δνατο πια ψηλά. 
για να αποφεύγεται η πρόκληση ζημιών απὀ το νερὸ. Ὁ Γ8άδσπ δεν ἤβελε σε 
καμία περίπτωση να καταφύγει για ἄλλη µία φορά στα στυλίδια καιτις δοκἰ- 
δες υποστήριξης της πτεριυγικἠς διάταξης και των κινητήρων και ἐτσι κατὲ- 
ΦυΥεΕ σε µία εφυή λύση που χαρακτηρίζει όλα τα µοντέλα της οικογένειας 
των ΡΒΥ. Η πτέρυγα τοποθετήθηκε πάνω σε ἑνα µόνο αεροδιναμικά διαµορ- 
Φφωμὲνο πυλώνα, ενώ χρησιμοποιήθηκαν καιτέσσερα στυλίδια. δύο απὀ κάθε 
πλευρα της ατράκτοι, για τη δοµικἠ ενίσχυση της διάταξης. Παράλληλα 
εγκατέστησε τις κονσόλες ελέγχου καιτο κάθισμα του ιπτάµενου μηχανικού 
μεσα στον πυλώνα τοποβετώντας και απὀ ἑνα µικρο παράθυρο σε κάθε 
πλευρά του ἐται, ὧστε να µπορεί να ελέγχει και οπτικἁ τους κινητήρες! Έτσι 
6 διάδρομος πρὀσβασης των διαμερισμάτων εμεινε ελεύθερος αφήνοντας 
περισσότερο διαθέσιµο χώρο και προσδίδοντας την ευχέρεια µίας καλύτερης 
εργονοµικής διάταξης, Άλλη µία πρωτοποριακή καινοτομία αποτέλεσε η 
εγκατάσταση των πλευρικών πλωτήρων οι οποίοι ανασυρόταν κατά τη διαρ- 
κεια της πτήσης καιπροσαρμοζόταν στην πτέρυγα, μετατρεπόµενοι σε ακρο- 
πτερύγια, μειώνοντας την οπισθἐλκουσα και αιξάνοντας το διάταµατης πτέ- 
ρυγας. Οι δεξαμενές καυσίµοι ἦταν εγκατεστημένες στο κεντρικὀ Ἱµήµατης 
πτέρυγας καιῃ χωρητικότητά τους έφτανε τα 1/50 λίτρα. Π Οοη5[ιοαίθᾷ ἦταν 
ο πρώτος κατασκευαστής στην Αμερική που κατά τα τέλη της δεκαετίας τοι! 
1950 εἶχε µε επιτυχία κατασκευάσει πτερυγικὲς δεξαμενὲς απὀ κράμα 
αλουμινίου. Στην κατασκευἠ του πρωτοτύπου ΧΡ3Υ-Ί σε µία προσπαθεια 
εξοικονόμησης βάρους οιδεξαμενές δεν τοποθετήθηκαν σαν ξεχωριστα τµή- 
µατα αλλά «συγχωνεύθηκαν» στη δοµή της πτἐρυγας χρησιμοποιώντας ως 
τοιχώματα τις δα κύριες δοκούς και µέρος τῶν πτερυγικών νοµέων. Έτσι 
εξοικονοµήθηκε βάρος 875 λιβρών. Οι κινητήρες που επιλἐχβηκαν για το 
πρωτότυπο που ήταν έτοιμο στα τέλη Φεβρουαρίου του 1935 ἦταν οι Η-880- 
98 της ΡΤΒΙΦΑΝΠΙΠΕΥ οι οποίοι απέδιδαν 850 Ιππους ο καθενας και έδιναν κ 
νηση σε τρίφυλλες μεταβλητού βήματος έλικες της Παπι[ίοπ Ῥἰαπαα[αά διαμὲ- 
τροι ἃ µότρών και 50,5 εκατοστών, Μία πρόταση της Οοπεο|(8ἰβᾶ για την 
υιοβέτηση πτερυγίων καμπυλότητας (18ρ5] µε το αιτιολογικό ότι ή ταχυτητα 
προσεγγΙσης 8ᾳ περιοριζύταν τουλάχιστον κατά 7 μίλια ανα ὥρα και η ταχυ- 
τητα απογείωσης κατά 3 μίλια ώρα δεν εἶχε τύχη. καθώς το κόστος εγκατά- 
στασης θα αύξανε την τιµή του σεροσκάφους κατά 29.008 δολάρια. Αλλη µία 


πρὀταση γιατην ανά- 
πτυξη ενὸς τετρακι- 
νητήριου μοντέλου 
µε ακτίνα 3000 τουλά- 
χιστον μιλίων. µέγι- 
στη ταχύτητα πλεύ- 
σης 2268 μιλίων/ώρα 
και επιπλέον κόστος 
78.500 δολαρίων επίσης απορρίφθηκε. 
Η πρώτη πτήση πραγματοποιήθηκε στις ο] Μαρτίου με ρου τον δοκιµα- 
στἠ της (οηβο[ααϊθᾶ, ΒΙΙΙ ΥΝΠΘαΙΙΘΥ. Κατά τη διάρκεια τῶν πτητικὠν δοκιμών 
το κυριότερο πρόβλημα που χρειάστηκε να αντιμετῶπις {ήταν η δηµιουργία 
φαινομένων αστάθειας περί τον κατακόρυφο ἄξονα κιῆσης σε ταχύτητες 
19-20 κόμβους μεγαλύτερες απὸ την ταχύτητα προσό ίσης που αποδόὀθη- 
καν στο σχήμα και τη µικρή πτερυγική επιφάνεια τοῦ πῃ (ου διευθύνσεως, 
Με μία αρχική τροποποίηση το οριζόντιο ουραίο πτέρωμα[α τησε τριγωνι- 
κό σχήµα καιτο διευθύνσεως αντισταθµιστικό πτερύγια, ἀλλά και πάλι τα 
προβλήµατα δεν εξαλείφθηκαν. Ακολούθησε µία δεύτερη τροποποίηση κατά 
την οποία το διευθύνσεως πήρε σχήµα οβάλ στο χείλος εκφυγῆς και απὀκτη- 
σε ακόµα μεγαλύτερη πτερυγική επιφάνεια. Το αεροσκάφος μετονομάστηκε 
σε ΧΡΒΥ-Ί µε την υιοθέτηση καὶ των Π-1890-64 µε νέα καλύμματα καθώς και 
την τροποποίση του εµπρὀσθιου πυργίσκου. ενώ το ναυτικὀ εἶχε ἠδη απὀ τις 
29 Ιουνίου του 193ρ υπογράψει συμβόλαιο για την κατασκευή 60 ΒΒΥ-Ί.τη 
μεγαλύτερη παραγγελἰα απὀ την εποχή ποιο Α΄ Παγκόσμιος Πόλεμος πλη- 
. σίαζε στο τέλος του! Η κύρια διαφορά του 
ΒΒΥ-1 απὀ το ΧΡΒΥ-1 ἦταν το ότιτο πρὠ- 
το ἥταν πλήρως εξοπλισμένο κατά 1500 
λίβρες πιο βαρυ. Το αεροσκάφος εἶχε την 
ικανότητα μεταφορὰς τεσσἀρων βομβών 
βυθού των 326 λιβρὠν, βομβών των δ00 ἡ 
1000 λιβρὠν ἡ δύο τορπιλών Μκ ΧΙ/των 
1455 λιβρών σε πτερυγικά σηµεία ανάρ- 
τυσης ενὼ η εμβέλειἁ του χωρίς οπλικὰ 
φορτίο έφτανε τα 4,042 µιλία. Τὰ πρωτα 
ΒΡΒΥ-1 εντάχθηκαν σε υπηρεσία µετις 
ἩΡ-Βτον Οκτώβριο του 1936 και ν 1. 
Πριν ακόµη παραδοθεί το πρώτο ΡΒΥ-{ το ναυτικό υπογράφει συμβόλαιο γία 
την προμήθεια 50 επιπλέον ΡΒΥ-2στις 25Ιομλίου του 1936. Η νέα αωτή ἐκδο- 
ση δεν διέφερε ουσιαστικά σε τίποτα απὀ την προγενέστερη παρά µόνο στο 
ότι υιοθετήθηκε νέο οριζόντιο πτέρωµα συμπεριλαμβανομένων και των πτε- 
ρυγιων ύψους-βαβους, και το τµήµα της ατράκτου στο ύψος των ελίκων ενι- 
σχύθηκε µε την τοποβέτηση ενός επιπρόὀσΒετοι! πλαισίου για την αποτροπή 
ζημιών που προκαλούσε η πρόσκρουση του πάγου µετά την αποκὀλλησήτου 
από τα πτερύγια των ελίκων. Οιπρώτες μοίρες του Ναυτικοή που εξοπλἰστη- 
καν µε την ἑκδοση αυτή ἦταν οι νΡ-11, νΕ-2 και ὴΕ-10. Δεκατέσσερα σερα- 
σκάφη της συγκεκριμένης έκδοσης εφοδιάστηκαν µε ἑλικες της συηἰ5ς 
ΕΙβοϊο και ή πρὠτη παρᾶδοση ἐγιΝε τον Ιούνιο του 1937. Η έκδοση ΒΒΥ-4 
αποτέλεσε την επόμενη εξέἐλιξῃ έπειτα απὀ µία τρίτη παραγγελία του Ναυτι- 
κοὺ το Νοέμβριο του 1996. Πέρα απὀ κάποιες µικρές δοµικές αλλαγές η υἱ0- 
θέτηση των νέων Π-1530-86 των 800 ἵππων µε νέα αναμικτήρα του οποίου ο 
αεραγωγὸς τοποθετήβηκε στο επάνω µέροςτου κινητήρα, διαφοροποιώντας 
ἔτσι καιτην εξωτερική ἐμφάνιση του αεροσκάφους, υπήρξε η µόνη ουσιαστι- 
κῃ αλλαγή, Οι µοίρες του ναυτικού που εξοπλίστηκαν µε την έκδοση αυτή αρ- 
χικα ἦταν οι νΡ-{ και 8 µε ἑδρα το φάΠ ΒίΒΠ0. οι ΝΕ-ἀ και 18 µε ἑδρα το ΡθΒή 
Ηατθσι και οι νΡ-Ρ. ΝΡ-16 κατά την διετία 1937/08, ΕξιΡΒΥ-ό της νΡ-οᾷ κατα- 
στράφηκαν κατά τη διάρκεια τῆς επίθεσης στο Βεαή Ηδίϊρογ, Στην πιο ολιγά- 
ῥριθµη έκδοση της οικογένειας των ΡΒΥ. το ΒΒΥ-4 ελάχιστες αλλαγές υ1οθε- 
τήθηκαν καθῶς το ναμτικὀ προέβη στην παραγγελεία 33 µόνο αεροσκαφών. 
Μοναδικές αλλαγές αποτέλεσαν οινεοι Π- 1890-72 οι οποίοι απᾶδιδαν 1050 
ἱππους στο επίπεδο της θάλασσας και 900 ἵππους σε ύϊμος 12.000 ποδών 
προσδίδοντας στο αεροσκάφος μέγιστη ταχύτητα πλεύσης 197 μιλιων/ώρα, 
καθώς και οι κώνοι των ελίκων που αποτᾶλεσαν το χαρακτηριστικό γνώρισμα 
του «-ᾱ» δεν υιοθετήβηκαν σε κανένα ἀλλο μοντέλο. Τα πρὠτα αεροσκάφη 
της έκδοσης αυτής παραδόβηκαν οτην ΝΡ-Ί στα µέσα του 1938. Τα τρία τε- 
λευταἰα αεροσκαφη παραγωγής χρησιμοποιήθηκαν για την αξιολόγηση της 
πανοραµικής καλύπτρας τύπου φμσαλίδας για τις θέσεις των πολυβολητὠν, 
Ενῷ το ἑνα από αυτα εφοδιαστηκε µε το νέο κάθετο σταβερὀ καθώς καιτα 
καλύμματα των κινητήρων του μεταγενέστεροι ΡΒΥ-5 κατά τη διάρκεια διε- 
ξαγωγἠς των προκαταρτικὠν δοκιμών. 


ΡΒΥ-5 ΚΑΙ 5Α ζΑΤΑΙΙΝΑ 
Η κήρυξη του πολέμου απὀ τη Μ. Βρετανία στη Γερμανία μετά την εισβολή 
στην Πολωνία έφερε και µία παραγγελία για 106 ΡΒΥ-5 απὀ το Βρετανικό Βᾳ- 
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σιλικὸ Ναυτικό την εποχἡ 
που η επιχειρησιακή ζωή 
των ΒΒΥ έδειχνε να πλη- 
σιάζει στο τέλος της. 
Ακολουθεί µία δεύτερη 
παραγγελία για 00 αε- 
ροσκάφη απὀ το Αμερικὰ- 
νικο Ναυτικό, η μεγαλυ- 
τερη απὀ την εποχήτου 
Α' Παγκοσμίου Πολέμου, 
στις 20 Δεκεμβρίου του 
1998. Ἡ επωνυμία 
Γαἰαδ[ίηα καβιερώνεται 
πρώτα απὀ τους Άγγλους 
και κατόπιν και από τους 
Αμερικανούς. Νέες τρο- 
ποποιήσεις στο ουραίο 
πτέρωµα και η υιοθέτηση 
των Η- 1830-82 των 1200 
ἱππων µε νέα καλύμματα 
καιτις εισαγωγές αέρα 
των αναμικτυρών μπρῦ- 
στά οκριβὼς απὀ την 
πρὠτῃ σειρά των κυλίν- 
δρων, ανέβασαν τη μέγι- 
στη ταχύτητα πλείσης 
στα ὀ00 μίλια/ώρα. Η 
Οκτίνα µε πλήρες οπλικό 
φορτία έφτανε τα 1985 
μίλια, ενώ καθιερώθηκε 
και η χρήση του πολυβό- 
λου των Τὸ,7 χιλιοστών 
[0,50) στις δύο πίσω θέ- 
σεις της ατράκτου. Το 
πρώτο αεροσκάφος πα- 
ραδίδεται στο Αμερικάνι- 
κο Ναυτικό το Σεπτέµ- 
Βριοτου 1940, ενώ µία 
δεύτερη παραγγελία για 
80 επιπλεον ΡΒΥ-5 ακο- 
λουθείστις 15 Σεπτεµβρί- 
ου του 1941. Επίσης 18 
αεροσκάφη παραγγελθη- 
καν απὀ την Αυστραλία, 
36 απὀ τον Καναδά 
{ζαπεο) 36 απὀ την 
Ολλανδία και 30 απὀ τη 
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12Το ΧΡΥ-Ί Ααπιιια! µε δύο και τρεις κινητήρες Β-Ί4308Β 
Τψή δρ της ΒιαΗ ἅ ΛΙΙΠΕΥ. 


3, Το Γοπιπιοᾶοτε υπηρξε η Δύση της τελευταίας στιγµης που 
ἐσωσε Την ΟοπςοΙ/άαἱεά απο Βεθαιη οικονομική καταστροφή 
στα τέλη της δεκαετίας του 1820. Στη φωτο εικονίζεται το 
τρίτο αερυσκαφος παραγωγης το οποίο ονομάστηκε ΗΔναπε 
πάγω από το άγαλμα της Ελευθερίας στη Νέο Υόρκη, 


4», Δμο φωτογραφίες του ΧΡΦΥ-Ί Βαπρει µε δύο καιτρεὶς κι- 
γητηρες Β-1820Ε-Ί ΟΥε]οῃε κατά Τῃ διᾶρκεια των δοκιμών 
αξιολόγησης απο το Ναυτικό. 


Β. Το ΧΡ3Υ-Ί που µετονοµαστηκε σε ΧΡΒΥ-Ί στην τελευταία 
διαµόρφωση και ὕστερα απο µία σειρα Τροποποιησεων που 
δεν αλλοίωσαν στο παρσμικρὸ την Εξωτερικη Του εμφανιση 
μπήκε σε παραγωγή σαν ΡΒΥ-Ί, 


Τ.Η πρώτη πολιτική εκδοση της οικογένειας των ΡΒΥ υπηρξς 
ενα Ελαφρα τροποποιημένο ΡΒΥ-Ί το οποίο πουλήθηκε στον 
Ώγ. Βἰσβαιά ΑτοβροΙά το 1947 προκειµένου να χρησιµοποιη- 
Βείσε µία εξερευνητική αποστολή υτη Νέα Γομινεα. Το 
συγκεκριµένο αεροσκαφος [8υΒΑ) πουληθηκε αργοτερα 
στη ΣΟΔΙΕΤΙΚΠ Ένωση όπου χρησιµοποιήβηκε σε αποστολες 
αερομεταφορών. 


Β. Εντυπωσιασμενῦ! απο το «Ευ ΒΑ» οι Σοθιετικαἰ υπεγρα- 
ψαν στα τέλη του 19437 µια συμφωνία αγοράς τριών ειδικα 
διαμυρφωμενων ΡΒΥ-1. Τα αεροσκάφη αυτα υπηρξαν τα µό- 
γα ΒΒΥ που κατασκευάστηκαν στις Η.Π.Α. και χπησιµοποιοί- 
σαν ΚΙΝΗΤΠΡες Β-1820-83 οι οποίοι παραγόταν κατόπι αδει- 
αςκοι στη Σοδιετική Ένωση. Προσεξτε την τροποποίηση Του 
ρύγχους καθώς και το περιορισµένὸο ἄνοιγμα των καλυμμᾶ- 
των των κινητήρων για επιχειρησεις σε ψυχρό κλίμα. 


4. Έγχρωμη φωτογραφια ενος ΡΒΥ-3 µε τα χρώματα και τα 
διακριτίικα της ΥΡ-8 τραθηγµένη πριν απὀ το 1333. Παρατηρῆ- 
στετυυς περαγωγούς ται, αναμικτύρα που διαφοραποιούσαν 
εμφαιησιακάτα ΒΒΥ-ᾷ από τα προγενεαστερα μοντελα καθως 
καιτα υφασμµατινα προστατευτικα καλύμματα ποι εἶναι ΤοΠΟ- 
Βρτημµένα επὀνω στο μηχανισμό αλλσγης του δήµατος των 
ελίκῶν. 


19. Αεροσκάφη της ἐκδοσης ΡΒΥ-5 εξοπλισμένα µε ρανταρ 
άρχισαν να εμφανίζύνται σπὀ τα τέλη του 1941. 


11. Άλλη µία πολιπική ἔκδοση του ΡΒΥ εικονίζεται εδώ µε τα 
χρωματα της Απιθιίσαπ Εχροτί ΑΠϊπες και Τον ἕνα κινητηρα 
σε λειτουργία σε µια επἰδσιξη αξιοπίστίας. Ένα σεροσκαφος 
της συγκεκριμένης έκδοσης (διαμορφωμένο ΡΒΥ-ά] µε την 
επωνυμία «Τγβηβαϊἰαπίίο» παραδόθηκε στην εταιρία τον Ιού- 
γιο του 1838. 


12. ΡΒΥ-ΒΑ κατα τη Διάρκεια πτήσης εκτελώντας οπυστολὴ 
επιπηµησης σκτών. 


Γαλλία τα οποία τελικά παραδόθηκαν στη Μ. Βρετανία, Το ΡΒΥ-5Α αποτέλε- 
σε την πιο πολυαριθµη και πιο διαδεδομένη ἐκδοση του Ο8ἱ8Π8, 2το τε- 
λευταίο ΒΒΥ-4 παραγωγἠς (ρ.Π. 1245] τοποθετήθηκε ένα τρίκυκλο σύστημα 
προαγείωσης μετατρέποντας το αεροσκάφος ὅτο µεγαλύτερο και βαρύτερο 
αμϕίβιο της εποχής. Το πρωτότυπο ΧΡΒΥ-5Α πραγματοποίησε την πρώτη 
του πτήση στις 22 Νοεμβρίου του 1938, Η υιοθέτηση του σιιστήµατος προ- 
σγείωσης ὀχι µόνο προσέδιδε µια πρωτοφανή επιχειρησιακή ευχέρεια, αλλά 
βελτίωνε και τα χαρακτηριστικἁ πλεύσης τοι αεροσκάφους στο νερό. χωρίς 
να βυσιαζονται οι επιδόσεις του, Το Αμερικάνικο Ναυτικό αμέσως αλλάζει 
την αρχική παραγγελία των 200 ΡΒΥ-5 συμπεριλαμβάνοντας σε αυτή 3 
ΡΒΥ-δΑ, ενὠ τροποποιήσεις παραγγελιών ακολούθησαν και απὀ άλλες χώ- 
ρες, Στις 29 Νοεμβρίου του 1940 το Αμερικάνικο Ναυτικό υπογράφει συµβό- 
λαια για την προμήθεια 144 ΡΒΥ-5Α καιτον Ιούνιο και Οκτώβριο του! 194] 
ακολουθούν δύο παραγγελἰες για 30 και 22 αεροσκάφη αντίστοιχα. Επίσης 
κατόπιν αδείαςτο 1940 η Βοείπᾳ Οαπ8σά8 κατασκεμάζει 56 ΒΒΥ-ΟΑµμετην 
επωνυμία 68η50 Α χρησιμοποιώντας ορισμένα τµμήµατα που εἶχαν κατάσκει- 
αστεί απὀτην Γοπδοιθαϊες, 


ΡΒΝ-ΝΟΜΑῦΟῦ ΚΑΙ ΡΒΥ-όΑ 

Οιπροσπάθειες του Αμερικάνικου Ναυτικοῦ για τη βελτίωση των επιδόσεων 
καιτων χαρακτηριστικών πτήσης και πλεύσης των ΡΒΥ εἰχαν αποτέλεσµα 
την ανάπτυξη ενός εντελώς νέου αεροσκάφους που προήλθε απὀ τῃν επιμύ- 
κηνση της ατράκτου του «-ὦ» κατά 1.45 µέτρα την υιοβέτηση επανασχεδια- 
σµένων πλωτήρων και ουραίου πτερώµατος. Προκειμένου να µην διακοπεί η 
παραγωγή των «-ὖ», στο εργοστάσιο κατασκειής αεροσκαφώντοι Ναυτικοή 
στήθηκε µία νέα γραμμη παραγωγής το 1961 απὀ την οποἰἱα ὅμως βγήκαν 196 
αεροσκάφη της ἐκδοσης αυτής. Άλλες δευτερεύουσες τροποποιήσεις αφα- 
ρούσαν τη δομική ενίσχυση της πτέρωγος, την προσθήκη µίας ακόµη δεξαμε- 
γής καυσίμου στο κεντρικό τῆς τµήµα και την υιοθέτηση ενός νέου ανασιιρό- 
μενου εµπρὀσθιου πυργίσκοι! µε ἑνα πολυβόλο των 12,7 χιλιοστών σε ἕνα 
εξολοκλήρου τροποποιημένο ρύγχος. 17 µόνο αεροσκάφη παραδόθηκαν στο 
Αμερικάνικο Ναυτικό ενώ τα υπόλοιπα 138 στην Σοβιετικἠ Ένωση μέχρι το 
Φεβρουάριο του 1943. Το ΕΒΥ-6Α προήλθε απὀ µία σειρά βελτιώσεων προη: 
γούμµενων μοντέλων του ΟβίΒίίπα καθώς και απὀ την -χωρίς καμία αλλαγή- 
υιοθέτηση των τροποποιήσεων του ΡΒΝ-] και αποτέλεσε το τελευταίο µο- 
ντέλο παραγωγἠς του Οαἰβίίπᾶ. Η παραγωγή του -ΘΑ έλαβε χώρα στις εγκα- 
ταστάσεις της Οοπ5ο[(άαϊθᾶ στη Νεα Ορλεάνη μεταξύ Ιανουαρίου και Σεπτεµ- 
βρίου του 1945. 175 σινολικά αεροσκάφη κατασκεμάστηκαν εκ τῶν οποίων 
30 παραδόθηκαν στη Σοβιετική Ένωση και 7ρ στην 05ΑΑΓΕ σαν ΟΑ-ΤΌβ σε ρὐ- 
λο έρευνας και διάσωσης. 

Η επιχειρησιακή δράση των ΡΒΥ ιδίως κατὰ τη διάρκεια του Β’ Παγκοσμίου 
Πολέμου αποτελεί ἑνα µεγάλο ξεχωριστό κεφάἁλαιο της αεροπορικἠς Ιστο- 
ρίας, ὅπως και η μετέπειτα «πολιτική» σταδιοδρομία τους μέχρι καιτις μέρες 
μας. Για την αναλυτική παρουσίαση της εξελικτικής τους πορείας επιφυλασ- 
σόμαστε για το μέλλον. 


πα 


 Ἱτ Τεν Νετι Γ 


Στοχεύοντας στην ανάπτυξη τακτικών µε- 
ταγωγικών αεροσκαφών νέας γενιάς που 
θα ανταποκρίνονται στις σύγχρονες επι- 
χειρησιακές ανάγκες, δύο νέα προγρᾶμµ- 
µατα αεροσκαφών, ένα αμερικανικό και 
ένα ευρωπαϊκό, φιλοδοξούν να καλύψουν 
τις ανάγκες των αεροπορικών δυνάμεων 
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νΝτιΟοΝ 
ΓΑ ΕΡΕ ΛΙ 


των χωρών της δύσης και όχι µόνο, στις 
αρχές του 21ου αιώνα. Στις γραµµές που 
ακολουθούν παραθέτουμε την εξέλιξη 
των δύο προγραμμάτων, την αμερικανική 
πρόταση που αφορά την έκδοση «μοι» 
του ς-1930, καθώς και το νέο ευρωπαϊκό 
πρόγραµµα συνεργασίας του ΕΙ.Α. 


του Θανάση Στάµου 
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Όταν στις αρχές της δεκαστίας τοι 1980 
τα αρμόδια γραφείᾳ σχεδιασμού του 
ΝΑΤΟ ἄρχισαν να μελετούν την αντικα- 
τάσταση των δύο βασικών τακτικών µετα- 
γωγικών αεροσκαφών της δύσης. του Ὁ- 
160 Τιβπεε/! και ιδιαίτερα του 130, το 
οποίο συμπληρώνει σχεδόν 40 χρόνια σε 
ἔνΕργο υπηρεσία, κανείς δεν ἦταν σε θὲ- 
ση να προβλέψει µε βεβαιότητα την τρο- 
πή των πραγµότων. Όπως απαδεἰχβηκε, 
ῥιάφορα πολιτικοαικονομικά συμφέρο- 
ντα οδήγησαν στην ανάππυξη δύο διαφο- 
ρετικὼν προγραμμάτων σε Ευρώπη και 
Αμερική, το καθένα απὀ τα οποία πα- 
ρουσιάζει ξεχωριστό ενδιαφέρον για ὄτά- 
φορους λόγους, 

Αν και είναι δύσκολο να θὲσει κάποιος σε 
ευθεία αντιπαράθεση το 120 καιτο ΕΙ Α 
(Εμίυτθ | τε ΑΙΓρΙΕΠΕ], θα πρέπει καταρ- 
χἠν να σημειωθεί ότιτα δύο προγρᾶμμα- 
τα τα χαρακτηβίζει µία ουσιαστικἠ διαφο- 
ρά, Ληλ., τὸ γεγονὸς ότιτο (-1989 απο- 
τελεί µία ριζικά βελτιωμένη ἐκδοση του 
επιτυχημένου. προγράµµατος της 
ΑΟΝΧΙΝΤ, ενώ το ΕΙ Α εἶναι ἑνα πρὀγραμ- 
μα που εἶναι ακόμα στα χαρτιά, καβώς 
βρίσκεται στα πρὠτῃ στάδια της εξἑλιξής 
του. 

Το ενδιαφέρον ὁλων για την εξέλιξη των 
δύο αυτών σχεδίων αναθερµάνθηνε πρό- 
σῳατα όταν η βρετανικἡ ΗΑΕ έλαβε την 
απόφαση να αντικαταστήσει το στόλο 
των Ρ1 γηρασμένων αεροσκαφών 0- 
10 που! διαθέτει απὀ τη δεκαετία του 
1960 µε ἕνα αεροσκάφος συΥχρονης τε- 
χνολογίας ικανό να ανἹαποκριθεί στις 
επιχειρησιακές ανάγκες της τις πρώτες 
δεκαετίεστου 21ου αιώνα. 

Πίσω απὀ το Βὐρυβο που έχει δημιοιργη- 
θείµε αφορμή την επιλογήτης ΗΑΕ άρχι- 
σε να διαμορφώνεται το σκηνικό µίας μᾶ- 
χης εντωπώσεων που αντανακλάτα ευρυ- 
τερα συμφέροντα βιομηχανικής και οικο- 
νομικής ανἹιπαράβεσης µετάξυ Ευρώπης 
και Αμερικής, Η διαπίστωση αυτή ηταν 
ιδιαίτερα αισθητή στην αεροπορική ἐκθε- 
ση του Φάρνμπορα τον περασμένο 
Σεπτἐµβρια. καθώς αιπροσπήθειες γιο να 
κερδηθούν οι εντυπώσεις ξεπέρασαν κᾱ- 
ΒΕ προηγούμενα, Καρακτηριστική ήταν η 
παρουσίαση στα στατικά εκθέματα ενός 
ξύλινου ομοιῶματοστου ΕΙ Ασε κανονική 
κλἰµακα που για να κατασκευασθεἰ κὁστι- 
σε 150.000 δολάρια. 


Η ΝΕΑ ΑΜΕΡΙΚΑΝΜΙΚΗ 
ΠΡΟΤΑΣΗ 


Τοπρόγραµµατου ϱ-130 αποτελεί µε βε- 
βαιότητα ἑνα απὀ τα πιο επιτυχημένα 
προγράμματα κατασκευἠς αεροσκαφών. 
καθώς οι πωλήσεις του ουγκεκριµόνου 
τύπου ἐφθασαν τα 2.100 αεροσκάφη τα 
οποια εντάχθηκαν στις υπηρεσἰες 66 χω- 
ρών. 
Επιχειρώντας µία σύντομη ιστορική ανα- 
δρομή θᾳ πρέπει να επισηµάνουμε ότιτο 
προτεινόμενο 01909 Ηείοι]θς Ι αποτε- 
λεί την πέμπτη ουσιαστικά κύρια ἐκδοση 
του 0-190 το οποἱο σχεδιάστηκε απὀ το 
τµήµα Προηγµένης Εξέλιξης «ΘΚκυπΚ 
Ἠοικςδ» της Λόκχιντ, παραμένοντας σε 
συνοχή παραγωγἠ για 40 περίπου χρόνια, 
Το πρώτο περοσκάφος παραγωγἠς ο- 
ἸῶῦΑπεταξε για πρώτη φορά τον Απρίλιο 
του 1955, Για την ιστορία, το αεροσκά- 
φος αυτό παραμένει σήµερα σε υπηΡΕ- 
σία, εκσυγχρονισμµένο για ειδικὲς επιχει- 
ρῇσεις ενταγμένο στις δυνάµεις εφε- 
δρείας της υ5ΑΕ. Το Ο-130Α ἠλθε να 
αντικαταστήσειτο 1908 το ο 10Βπου 
διέθετε ισχυρότερους κινητήρες απὀ την 
πρώτη ἐκδοση. Τη δεύτερη εκδοση ακο- 
λαύβησε το ϱ-130Ε το 1961 µε κύριο χα- 
ρωκτηριστικό την αυξημένη εμβέλεια. Το 
ριζικά βελτιωμένο Ο-130Η παροισιάσθη- 
κετο 1864. ενώ η επιμηκυμένη ἐκδοση ο 
190Η-ο00, αναπτύχθηκε αρκετά αργότερα 
το 1880, η οποία παραμένει και η ἐκδοῦτ 
παραγωγής. 

Τη ιστορικό εξέἑλιξης του Ο-1409 άρχισε 
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Η τελική απόφαση για τον κινητήρα που θα τοποβετηθεί στο Εἰ.Α δεν ἔχει παρθεί ακόµη. 
Εχει όµως σπορριφθεί η ιδέα το αεροπλάνα να φἑρει τουρμποφάἀν. 


το 1988 όταν η Αόκχιντ πρὀτεινε στην 
Η8ΑΕ την αντικατάσταση των ϱ-130Ε και 
0-130Η µε µία βελτιωμένη ἐκδοση νέας 
γενιάστιου θα έφερε την ομομµασία ς- 
1300. Ηειουες ΙΙ. Ηδη απύὀ τα µέσα της 
δεκαετίας του 1350 η αμερικανική αερο- 
πορία στα πλαίσια του ΝΑΤΟ προσδιόρι- 
σετις ανάγκες τῆς για ἑνα σύγχρονο τα- 
κτικό μεταγωγικά µε αυξημένες επεχειρη- 
σιακὲς δυνατότητες εντός του Βεάτρου 
επιχειρήσεών, 

Καθώς οι μελέτες για τον προσδιορισμό 
των χαρακτηριστικών του νέου αεροσκα- 
φοιις προχωρούσαν. οι υπεύθυνοι εξὲλι- 
ξης της εταιρίας συνειδητοποίησαν ότιτο 
προβλεπόμενο κόστος εξέλιξης θᾳ προ- 
σέγγιζε το ἑνα δισεκατομμύριο δολαρια. 
Το γεγονός αυτο αποθάρρυνε την 95ΑΕ 
καιτην οδήγησε στην απόφαση να προ- 
χωρήσει στην αγορά και ἄλλων αβροσκα- 
φών της ἐκβοσης «Η» το 1980 µε σκοπὸ 
την αντικατάσταση ὁλων των -190Ε. Τα 
πρόγραµµα αυτό τελικἁ ακιρώθηκε μετᾶ 
την παραλαβή ορισμένων αεροσκαφών 
Το Αρκέμβριο του 1991 η Λόκχιντ ἐλαβε 
τελικά την απὀφαση να προχωρήσει στην 
ανάπτυξη του προγράµµατος του 
Ηεισμίας || µε δική της χρηματοδότηση, 
διαμορφώνοντας τα χαρακτηριστικἁ της 
ψὲας σχεδίασης σε συνεργασία και µε τις 
αεροπορἰες ἄλλων χωρών που στο μέλ- 
Ἆον ενδέχεται να εἶναι υποψήφιοι αγαρα- 
στες. 

Π κατασκευάστρια εταιρίατου Ο- 1009 
υποστηρίζει ότι ο «Ηρακλής» νέας γενιὰς 
Βα απαιτεί μικρότερο κόστος για την εκ- 
µετάλλειση και υποστήριξή του, ενώ θα 
κοστίζει περίπου ὁσο και η σηµερινή ἐκ- 
δοση «Η», καθόλη τη διάρκεια της εξἑλι- 
ξής του οι σχεδιαστὲς της Λόκχιν απὲ- 
ὄωσαν τη μεγαλύτερη ἐἔμφαση στη διατή- 
ῥηση του κόστους κύκλου ζωής στα ελά- 
χιστα επιτρεπτά επἰπεδα. Στόχοι Του νε: 
ου προγράμμµστος εἶναι Π ομσιαστική βελ- 
τίώση της αξιοπιστίας, της ευκολίας 
σμντήρησης και της επιχειρησιακής δια- 
βεσιµότητας. Οι επιδόσεις τοι! 0-1306 8ᾳ 
εἶναι επίσης αναβαθµισµενες σε µεγάλο 
βαθμὸ εξαιτίας του νεου συνδυασμού κι- 
ψητήρα, έλικας. Τα βάρη του αεροσκᾶ- 
φους δεν ἐχουν αυξηθεί, αλλά σιγκρινό- 
μενο µετο «Π», ΤΟ «ὖἰ» θα απαιτεί 3236 λι- 
γότερο Διάδρομο για απογείωση, ο βαβ- 


μὸς ανόδου του θα εἶναι βελτιωμένος κα: 
τὰ 2435, το ύψος πλεύσης θᾳ είναι αυξη- 
µένο κατά 16955, ενώ θα µπορεί να µετα- 
φέρειτο ἴδιο φορτίο 4βύα πιο μακριά. 
Συνδυᾶξοντας ὄλες αυτες τις βελτιώσεις 
το 130. 8αᾳ έχει τη δυνατότητα παρᾶ- 
ὅσσης 1316 περισσότερου φορτίου την 
ηµέρα σε σύγκριση µε το «Η», 

Τα χαρακτπριστικἁ που πιμβάλλοιιν ὅτη 
µείωση του λειτουργικού κόστους εἶναι 
το σύγχρονο πιλοτήριο µε το διµελές 
πλήρωμα και η εγκατάσταση κινητήρων 
προηγμένης τεχνολογίας, ενώ για τον 
περιορισμό των δαπανών µποστήριξης 
την ευθύνη ἐχειη υιοθέτηση ψηφιακών 
ηλεκτρονικών που χαρακτηρίζονται απὀ 
τη βελτιωμένη αξιοπιστία, καθώς και η 
εγκατάσταση νέων υποσυστημάτων. 

Για την πρόωση του 0-190ύ επιλέχθηκε ο 
στροβιλοελικοφόρος κινητήρας ΑΕΣΖ 100 
της ΑΗίξοπ που χρησιµοποιείται ἠδῃ σε 
πολιτικά αεροσκάφη, ο οποῖος ὅμως προ- 
έρχεται απὀ ἑναν στρατιωτικό {μροδῃαἩ, 
τον Τ408 που χρησιµοποιείται στο ν-22 
τῶν Β8Ι| -Βορδίπῃ. νεος συνδυασμός κι- 
νητήρα/ἑέλικας συγκριτικά µε αυτόν του 
0-190Η παρἑχει 29360 περισσότερη ὥώση 
και {1556 βελτιωμένη αποδοτικότητα 
καυσίμου, ενώ η συνολική εξοικονόμηση 
βάρους εἶναι της τάξης των 790 κιλών. 

Ὁ ΑΕΣΙΟΟΓΦ ισχύος 4 285 ἵππων που επι- 
λέχθηκε γιατο 6-130µ είναι σχεδόν πα- 
ῥρόμοιος µε τον ΑΕΣΊ00Α που ἔχει πιστο- 
ποιηθεί πάνω στο 5ααῦ 2000. Η υπεροχἡ 
ισχύος Του Ὀὸ κατὰ την απογεἰωση σε 
σχέση µετον ΤΟΡ-Ίρπου φέρειτος: 
130Η κυμαίνεται από 14 5ο μέχρικαι 24 5ο 
σε µία ημέρα µε υψηλὲς θερμοκρασίες, 
Ηνέα εξάφυλλη ὀλικα Π991 της Ώοννίν µε 
διάμετρο 4. µὲτρα διαθέτει κεκλιµένα 
πτερύγια απὀ συνθετικά υλικά που σε σή- 
γκριση µε την ολομεταλλικἡ τετράφυλλη 
του Ο-130Η παράγει 1076 περισσότερη 
ώση ανά ἱππο και εἶναι 1936 ελαφρύτερη. 
Στο μήκος ο ΑΕΖΊ0Ο0 εἶναι 0,8 µέτρα µι- 
κρότερος απὀ τον Τ268 και ὂ8 κιλάπιο 
ελαφρύς, Η επἰδραση στη αχεδίαση του 
ατρακτίδιου τοι! κινητήρα εἶναι αµελητεα 
καθώς διατηρείται η ἴδια δομική κατα- 
σκευή. 

Στη βεση του υδρομηχανικού σιστήµα- 
τος ελέγχου τοι Τ56, ο ΑΕΖ100 διαθέτει 
ψηφιακό σύστημα ελέγχου (ΕΑΡΕΟΙ 


πλήρους αυτονομίας ποι βασίζεῖαισε 
εκείνοτου Ἡ-2ρ. Κάθε κινητήρας διαθέτει 
διπλά ΕΑΠΕΓ. Οι λειτουρήες τοις περι- 
λαμβάνουν αυτόματο έλεγχο της ὦσης 
και αυτόματη πτέρωση της ἑλικας. Σε πε- 
ρίπτωση που ἑνας απὀ τους δύο εξωτερι- 
κοὺς κινητήρες πάθει βλάβη, το σύστηµα 
αυτομµότου ελεγχου της σης μειώνει τη 
ῥοπή στον εξωτερικὀ κινητήρα που λει- 
τουργεὶ κανονικά σε ἑνα ασφαλές ὁριο, 
µε βάση την ταχύτητα του περοσκάφους, 
Παράλληλα το σύστημα της αμτόµατης 
πτέρωσης ανιχνεύει τη βλάβη και ανα- 
λαμβάνει την πτέρωση της ἑλικας ὥστε 
να περιορισβεἰ η αεροδυναμική αντίστα- 
ση. 

Ο νέος συνδιασμός κινητἠρα/έλικα το- 
ποβετήθηκε στη Βέση ενός αριστερού 
εσωτερικού ΤΩΒ πάνω σε ἑνα μισθωμένο 
0-130Κ από τη ΠΑΕ, στα πλαίσια ενός 
προγράμματος πτητικὠν δοκιμών που 
στόχο εἰχε την αξιολόγηση τῆς σωµπεβι- 
φοράςτου συνδυασμού εν πτήσει, Το 
πρόγραµµα αιτό ολοκληρώθηκε τον πε: 
µασμένο Ιούνιο συμπληρώνοντας 47 
ὠρες πτητικών δοκιμών, επαληθεύοντας 
σύμφωνα µε την Λόκχινττις προβλέψεις 
της ικανοποιητικἠς απόκρισης του 
συνδυασμοί]. 

Μία ἄλλη σηµαντική καινοτομία στο {- 
1304 εἶναι η υιοθέτηση της φιλοσοφίας 
του διμελούς πληρώματος, µε την απο- 
µάκρυνση των θέσεων του ιπτάµενου µή- 
χανικοῦ και Του αεροναυτίλου, ενσωµα- 
τώνοντας τις λειτουργίες των καθηκὀ- 
ντων τους στις αρμοδιότητες τῶν χειρι- 
στών του αεροσκάφους, εἶτε µέσω της 
απλοπαίησης κάποιων συστημάτων και 
των λειτουργιών τους εἶτε µε τη βοήθεια 
διαφόρων αυτοματισμών, 210 πιλοτήριο 
της νέας εκόοσης τη 8εση των αναλογι- 
κὠν οργάνων καταλαμβάνουν τέσσερις 
μεγάλες έγχρωμες οβόνες υγρών 
κρωστάλλων [Γ.Γ], ευανάγνωστες στο 
ηλιακά φως και ουὐμβατές µε ομοτήµατα 
νωχτερινής άρασης, διαστάσεων 190 ΠΠ] 
οριζόντια και ο0Ώπ]πι κατακύρυφα, Μία 
σειρά απὀ πέντε μικρότερες μονόχρωμες 
οθόνες ΟΌ καταλαμβάνουν ἑνα μεγάλο 
τµήµα στο επάνω μέρας τοι πίνακα οργᾱ- 
γων, Μέσω αυτών των οθονών οἱ χειρι- 
στες μπορούν να ελέγχουν τις πρωτει]- 
οµσες οθόνες, τὰ ηλεκτρονικά βοηθήµα- 
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Για την πρόωση του {-140μ επιλέχθηκε ο στροθιλοελικοφόρος κινητήρας ΑΕΖΊ00 της ΑΙΙΙ5οη 


που χρησιµοποιείται ήδη σε πολιτικά αεροσκάφη καὶ προέρχεται από τον Τά0δ του ν-22, 


τα καιτις ραδισεπικοινωνίες, 

Σαν πρωτεύοντα ὀργανα πτήσεωςτο Ὁ- 
138. φέρει δύο ολογραφικά συστήµατα 
ΗΒ της ΕΙΙ4ἠ Ὠυπαπιίοβ. τα οπαία Βα εἰ- 
ναι αναρτημένα στην οροφῆ του πιλοτη- 
ρίου καιβα παρέχουν οπτικό πεδίο 24 επί 
30 μοίρες. Η επονασκεδιασµένη κεντρικἠ 
κονσόλα οργάνων που βρίσκεται μεταξύ 
τῶν χειριστών φιλοξενείτρεις µονάδες 
διαχείρισης επικοινωνιών/πλοἠγη- 
σηςίαναγνώρισης {ΟΝΗ, οι οποίες είναι 
παρόμοιες µε τᾷ σιιστήµατα ΕΜΕΡ (ΕΙΠΠΙ 
ΜΒπααπιεηί Ὀγεἰθπις] των αεροσκαφών 
της πολιτικής σεροπορίἱας. 
Αναγνωρίζοντας τον υψηλό φόρτο ερΥ- 
σίας του πληρώματος στις αποστολές 
εναέριου ανεφοδιασμού, καθώς και στις 
πτήσεις που εκτελούνται σε πολύ χαµη- 
λό ύψος οι σχεδιαστές της Λόκχιντ προέ- 
βλεψαν την τοποθέτηση ενός ακόµη κα- 
βίσµατος πίσω ακριβώς απὀ την κεντρικἠ 
κονσόλα για τις περιππώσεις που θᾳ χρει- 
ασβεἰ να φιλοξενηθεί ἑνα ακόµα µέλος 
πληρώματος, 

Η αρχιτεκτονική των ψηφιακών Πλεκτρο- 
νικών σωστηµάτων βασίζεται πάνω σε δὲ- 
κα ψηφιακές λεώφόρους δεδομένων 
18Φ3Β οι οποίες μειώνουν τις καλωδια- 
κές ζείξεις από 85.080 στις 9,000, Σαν 
πρωτεύοντα συστήματα πλοήγησης χρη- 
σιμοποιούνται διπλά αδρανειακά σιστή- 
µατα λέιζερ της ΗΟπΕΥΜΝΕΙΙ µε ενσωµατω- 
µένους δέκτες ΘΡ5 ποι! παρέχοιιν ακρἰ- 
βεια της τάξης των 0.45 χλμίώρα. Απὸ 
τον υπόλοιπο εξοπλισμό του αεροσκά- 
φους ξεχωρίζουν η μονάδα ψηφιακού 
χάρτη της ΑΕ6Μαίορη, το ἐγχρωμο ῥρᾳ- 
ντᾶρ χαμηλής ισχύος της νοβπσποι58 
και το σύστηµα αποφυγής συγκρούσεων 
ΤΟΑΡ της καναδικἠς ΜαΓοσΠί, 

Το 0130 θα µπορεί να εξοπλισθεί µε 
διάφορα ουστήµατα αυτοπροστασίας 
όπως ὁ ῥέκτης ΒΝΗ ΑΙ Η-5ΘΜ, τα αντίµε- 
τρα υπερύθρων ΑΓΩ-157 και εκτοξευτὲς 
φωτοβολίδων/περόφυλλωῶν ΔΙ Ε-6. 
Μεταξύ των επιµέρους συστηµότων των 
οποίων η κατασκευή απλοιυστείθβηκε πε- 
ριλαμβάνονται το σύστημα καυσίμου, το 
οποίο διαθέτει και υπολογιστή διαχείρι- 
σης, το νεο ηλεκτρικὀ σύστημα που πε- 
ριορίζει τον αριθμό των καλωδιώσεὼν. 
καθώς καιτο σύστηµα προστασίας τοι 
αεροσκάφους απὀ το σχηματισμό πάγου. 
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Η βασικἡ κατασκευή του αεροσκάφους 
παραμένει σχεδὀν η ἰδια. αν εξαιρέσει 
κανείς ορισμένες επεμβάσεις στη σχε- 
δἰαση των πτερυγίων καμπυλότητας και 
στα χείλη εκφυγἠς των πτερύγων, εξαι- 
τίας τῶν νέων ακουστικών χαρακτήριστι- 
κὠν απότις εξάφυλλες έλικες. 

Στο πρὀγραμμα ανάπτυξης του 6120. 
συμμετέχουν ὃὁ βρετανικές εταιρίες οι 
οποίες σαν αντιστάθµισµα θα αναλαβουν 
αργότερα ἑνα μερίδιο της τάξης του 1550 
στο παγκόσμιο πρὀγραμμα παραγωγής 
του αεροσκάφους, 

Επειδή το όλο πρὀγραµµα αναπτύσσεται 
με ιδιώτικἡ πρωτοβουλία της Λόκχιντ. η 
πιστοποίηση του 61309 θα γίνει απὀ τις 
αρχές τής πολιτικής αεροπορίας (ΕΑΑ), 
µε σηµείο αναφορὰς το προηγούμενο 
πρὀγραµµα πιστοποίησης της πολιτικής 
ἔκδοσης ! -100-30 που πραγµατοποιήθη- 
κε το 1985. Εφόσον η βασική κατασκευή 
παραμένει η ἴδια και ο κινητήρας βασίζε- 
ταισε αμτον του Φ880 2000, Π όλη προ- 
σπάθεια θα εστιασθεί στην πιστοποιήση 
των ηλεκτρονικών συστημάτων του αξ- 
ρασκάφοις που εἶναι σχεδιασμένα για 
στρατιωτικές αποστολές, Τα τέσσερα 
απὀ τα πἑντε πρὠτα αεροσκάφη παραγω- 
γής θα χρησιμοποιηθούν για τις πτητικὲς 
δοκιμές του προγράµµατος πιστοποιή- 
σης συνολικής διάρκειας Τ20Ώ ωρών. Οι 
πρώτες δοκιμές αναμένεται να αρχίσουν 
το Νοέμβριο τοι! 1995 και να καταλήξουν 
στην πιστοποἱηση από την ΕΑΑ ἑνα χρό- 
νο αργότερα. 

Ὑπολογίζεται ότι μέχρετο τελος του 1998 
η Λόκχιντ θα κατασκειᾶζει μόνο την ἐκ- 
δοση «9», µε ρυθμό παραγωγής τρία αε- 
ροσκάφη το µήνα. 

Αν και η αμερικανική κατασκευάστρια 
εταιρία προσβλέπει σε µία παραγγελία 
για µεγάλο αριθμο αερασκαφων απο την 
υ8ΑΕ, όλα δείχνουν ὅτι οι επικεφαλείς 
της Αόκχιντ εἶναι αποφασισμένοι να προ- 
Χωρήσοιιν στην επἰσηµη εναρξη του προ- 
γράμματος παραγωγήςτου 0-]30, στην 
περίπτωση που καταφέρουν να κλείσουν 
συμφωνίες µε τις αεροπορίες ἄλλων χω- 
βών για την πώληση ενὸς ελαχιστου 
αριθμού ο0-60 σεροσκαφών, Το δυναμικό 
της αγορᾶς για τα αεροσκάφη αυτής της 
κατηγορίας υπολοῄζεται σε 400-700,τα 
προσεχή δέκα χρόνια, 


Ἠδη ὁπῶς προαναφέρθηκε η Λόκχιντ 
ἐχει υποβάλει προσφορά στο βρετανικό 
Υπουργείο Αμυνας για 30 ο 1300-40 µε 
Επιμηκυμένη ἄτρακτο, αναμένοντας απᾶ- 
ντηση το αργότερο μἐχριτις αρχέςστου 
1935, Η Αυστραλία ἔχει εγκρίνει τον 
προυπολογισμό για την προµήβεια 12 νὲ- 
ων 0-90, πιθανόν την ἐκδοση 0-150ν- 
30, ενώ προς την ἴδια κατεύθυνση κινςί- 
ται και Π αεροπορίἰα της Νέας Ζηλανδίας 
που σκοπεύει να αντικαταστήσει τα πέ- 
ντε 1ἼθΗποι διαθέτει μέχριτο 2004. Η 
ΡΑΕ εκδήλωσε ενδιαφέρον γιατην 
αγορᾶὰ δύο 0-1909 λαμβάνοντας τον πε- 
βασμενο Ιούνιο καιτη σχετική ἐγκριση 
απὀ το αμερικανικὸ πεντάγωνο, ἄνοίγο- 
ντας ἐτσιτο δρόμο γιατο πρόγραμμα 
αντικατάστασης των 150 παλαιών 0- 
190Ε. 


ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΙΚΟ 
ΠΡΟΓΡΑΝΜΑ ΓΕΙΑ 


Σε αντίθεση µε Ἱὸο αμερικανικό πρόγραµ- 
µα του 0-1300, η ευρωπαικἡ προσπάθεια 
συνεργασίας για την ανάπτυξη του ΕΙ.Α 
χαρακτηρίζεται απὀ τους αργούς 
ρυθμούς εξέλιξης του σχεδίου, πράγμα 
ὀχι ασυνἠθιστο για ευρωπαικὸ προγραµ- 
μα. Έτσι παρἆ το γεγονὸς ὁτιῃ σύλληψη 
της ιδέας για την ανάπτυξη του νέου 
ευρωπαικού μεταγωγικού αεροσκάφους 
χρονολογείται εδὼ και μία δεκαετία η ση- 
µερινἠ κατάσταση δεν ἔχει να επιδείξει 
σημαντικὲς εξελίξεις ιδιαίτερα όσον 
αφορᾶ το τεχνικὀ σκέλος. ἂν εξαιρέσει 
κανείς το ξὐλινο ομοίωμα του ΕΙ Απου 
παρουσιάσθηκε στο Φάρνμπορο δεν εἶναι 
υπερβολἠἡ ο χαρακτηρισμός ὀτιτο όλο 
σχέδιο βρίσκεται ακόµα στα χαρτιᾶ. 
Ώστοσο παρά την ἑλλειμη των ιδιαἰτε- 
ρῶν τεχνικὠν χαρακτηριστικὠν του, το 
ΕΙ Α αποτελεί ἑνα πράᾶγραμμα µε σηµα- 
ντική βαρύτητα καθως η εξἐλιξή του σχε- 
τίζεται αµεσα µε το μέλλον ολόκληρης 
της ευρωπαϊκής αεροδιαστηµικής βιοµηή- 
Χανίας. 

Τα πρὀγραμµα ανάπτυξης τοι ΕΙ Α ξεκί- 
νησε ομσιαστικἁἀ το 1984 ὅταν οι 
υπουργοί Άμυνας επτά ειρωπαικῶν χω- 
ρών αναζήτησαν µεσα απὀ διάφορες δια- 
βουλεύσεις στα πλαίσια του σχεδιασμου 
τοι ΝΑΤΏ την αντικατάσταση των περί- 


που 300 στρατιωτικών μεταγωγικών πε: 
ροσκαφῶν που βρίσκονταν στην υπηρε- 
σία των αεροπορικών δυνάμεων των 
ευρωπαϊκών χωρών, Στην προσπᾶβεια 
αυτή πρωτεύοντα ρόλο ανέλαβαν η 
Γαλλία, η Γερμανία. η Ιταλία, π ἱσπανία 
καιη Αγγλία, ενω ενδιαφέρον για συµµε: 
τοχἡ στο πρὀγραμμα µε πολἠ μικρότερα 
ποσοστά εκδἠλώσαν το Βέλγια, η 
Πορτογαλία καιη Τουρκία. 

Για την καλύτερη διαχείριση του προ- 
γράμματος οι ενδιαφερόµενες χώρες σι - 
στησαντο 1991 µία κοινοπραξία που ἔλα- 
βε την ονομασία Εωτοίῄαᾳ. Η ἑδρα της 
Ειτοί]αᾳ βρίσκεται στη Ρώμη. ενώ οι 
σιναντήσεις της επιτροπἠς επίβλεψης 
του προγράµµατος πραγματοποιούνται 
περιοδικἁ στο Μόναχο, το Παρίσι ἡ στο 
Μιλάνο. Οι εταιρἰες-µόλη της παραπάνω 
κοινοπραξίας ἠἦταν Ἡη γαλλική 
Αρτοθρβἴϊαία, η ιταλική ΑΙ6ΠΙ8, η βρετανι- 
κη ΒΠΙἰ5ῃ Αβιοςρᾶςσθ. η Ισπανικη 088, η 
Ββυἱςζηθ Αε/οερ8οθ ΑἰΤΌμς απὀ πλειράς 
Γερμανίας, οι ΕΙ85861, ΡΩΝΑΓΑ, ΞΑΒΟΑ 
και οαΜΑ απὀ πλευρᾶς Βελγίου και 
Πορτογαλίας, καθώς και η τουρκικἡ 
ΤΗΡΑς. Π βρετανικἡ κυβέρνηση πρὀσφα- 
τα αποφάσισε την -κατ' ἀρχήν- αγορά 25 
ϱ-130) για την κάλυψη των ἀμεσων ανα- 
γκών αντικατάστασης των ο-130κ. Σε 
αντιστάθµισµα µε την ἴδια απόφαση της 
16 Δεκεμβρίου η Μ. Βρετανία Βα επιστρέ- 
Ψει στο πρὀγραµµα ΕΕΑ απὀ το οποἰο εἰ- 
χε αποχωρήσει το 1983, Π απὀφαση για 
την τελικὴ αγορᾷ θᾳ εξαρτηθεἰ απὀ τις 
μελλοντικὲς ανάγκες αντικατάστασης 
του υπόλοιπου στόλου των Ηεομίες, αλ: 
λά υπολογίζεται ότι βα απαιτηβούν 40-50 
ΕΙΑ. Στο μεταξύ στα τέλη τοι 1883 το 
Βέλγιο αποσύρθηκε και αυτό απὀ 1ο πρᾶ- 
γραµµα του ΕΙ.Α, καθώς τ κυβέρνησή του 
επέλεξε να εκσυγχρονίσειτα ο 190 που 
διαθέτει η βελγική αεροπορία παρατείνα- 
ντας την παραμονή τους στην ενεργὀ 
υπηρεσία καιστις αρχὲς της ὄξκαετίας 
του 2008. 

Ομσιαστικά την ευβύνη προώθησησ του 
προγράµµατος έχουν αναλάβει ῃ 
Γερμανία και η Γαλλία οι οποίες χαράσ- 
σουν καιτις κατευθύνσεις για τον προσ- 
διορισμό των χαρακτηριστικών του αερο- 
σκάφους, Σήµφωνα µε τις ακτιµήσεις 
αξιωματούχων απὀ τις αεροπορἰεςτων 
παραπάνω χωρών, καθώςκαιαπότη 
ΒΑΕ, παρά το γεγονός ότιτο ς-190 θεω- 
ρείται ἕνα επιτυχημένο αεροσκάφος, ο 
ἐντονος θόρυβος στο εσωτερικὀ του κα- 
Βώς και οἱ περιορισμένες δυνατότητες 
στη μεταφορά μεγάλων φορτίων, κυρίως 
υχημότων του στρατού, εἶναι στοιχεὶἰα 
που κατὰ καιροὺς προβληματίζουν. Το 
τελευταίο αυτό χαρακτηριστικό αποκτά 
ιδιαίτερη σημασία για τις αβροπορίες των 
ευρωπαικών χωρών, διότι αν για παρά- 
δειγµα η ΒΑΕ θελῆσει να µεταφἑρει µε- 
γάλα φορτία αεροπορικύς, θᾳ χρειασθεὶ 
να απευθυνβεἰ εἶτε στην υ5ΑΕ γα να της 
διαθέσει ἑνα 6-5. εἰτε να µισθώσει ένα 
ρώσικο ΑΠ-Ί24 απὀ µία εµπορικἡ εταιρία, 
Έτσι λαμβάντας υπόψη τις παραπάνω 
ανάγκες πβασική απαίτηση απὀ τα πρώτα 
στὰδια προσδιορισμού των χαρακτηριστι- 
κὠν του ΕἰΑ ἦταν η δυνατότητα µεταφο- 
ράς όχι μόνο οπλικὠν συστηµάτων του 
τύπου) ΜΙ Πά και βαρέων πυροβόλων των 
1βῷΠήΠΙ, αλλά και ή δυνατότητα φιλΟξε- 
γίας θωρακισμένων οχημάτων του ὄτρα- 
του, Βάσει των συμπερασμάτων από τις 
προκαταρκτικὲς μελέτες η χωρητικότητα 
του διαθέσιμου χώρου μεταφοράς φΟρ- 
των απολογίζεται στα 342 κυβικά µέτρα, 
τιμή σχεδὀν διπλάσια ακόµα Και απὀ αυτή 
του επιµηκυμένου 0-130.-50. 

το ΕΙΑ ὁπως παρουσιάστηκε στο 
Φάρνμπορα Βα εἶναι ἕνα τοτρακινητήρια 
υψηλοητέρυγο αεροσκάφος µε ουραίο 
πτέρωμα σχήματος «Τ» τῷ οποίο βᾳ δια: 
Βέτει τη ράμπα φόρτωσης στο πίσω τµή- 
μα της ατράκτου. Το μέγιστο βάρος απο- 
γείωσης υπολογίζεται γύρω στους 
111.000 τόνους, δηλαδή κατὰ ένα τρίτο 


οι 


Ὁ κινητήρας ΑΕΖΊ00Π3 της Άλισον προσφέὀ- 
ῥει σήμφωνα µε την κατασκευάστρια εταιρία 
283 περισσότερη ὡση απογείωσης, 2315 οἱ- 
κονοµία, νέο κιθώτιο μετάδοσης Τής κίνη: 
σης και προηγμένο ηλεκτρογικό σύστηµα 
ελέγχου ΕΑΡΕΕ. 


βαρύτερο απὀ το 01509, αλλά ωστόσο 
λιγότερο απὀ το μισό του μέγιστου βά- 
ρους ενός α- 7. Το ωφέλιμο φορτίο 
προσδιορίζεται γύρω στους 2ῴτόνους, 
ενώ η µεγιστη εμβέλεια χωρίς ανεφοδια”- 
σμὸ περίπου στα 5.568 μίλια. 

Συμφωνα µε την Ειτοῇᾶς η τυπική επιχει- 
ῥησιακη ταχύτητα ταξιδίοµ του ΕἰΑθα εἰ- 
ναι 0,80- 0,7 Μαχ, ενώ το αεροσκάφος θᾳ 
µπορεί να επιχειρεἰ απὀ πρὀχειρα προξ- 
τοιμασμένους χωμάτινους διαδρόμους, 
απαιτώντας πολύ μικρότερη ἔκταση 
συγκριτικά µετο 190. 

Για την πρόωση Ίου αεροσκάφους αρχικά 
Εἰχε αποφασισθεί η λύση της εγκατάστα- 
σης τεσσάρων τουρμποφάν κινητήρων 
της τάξης των 20,000 λιβρών, Στα µέσα 
ὁμωστου 198ψ σι υπεύθινοιτου προ- 
γράμματος μιοβέτησαν νέα σχεδιαστική 
φιλοσοφία κινητήρων - πτέρυγας που 
προέβλεπε τη χρηση στροβιλοξλικοφό- 
ρῶων κινητήρων, Η αναβεώρηση αυτή της 
αρχικἠς Βέσης οφείλεται κυρίως στην 
προσπάθεια διατήρησης του λειτουργ!- 
κοὺ κόστους του Εἰ.Ασε χαμηλά επίπεδα, 
λαμβάνοντας επίσης υπάφη ότι ή εξἐλιξη 
της τεχνολογίας των στροβιλοελικοφό- 
ρων κινητήρων καθιστά εφικτή την ανάἁ- 
πτυξη υψηλών ταχυτήτων ταξιδίου. 
Εξάλλου τα μεταγωγικά αεροσκάφη, 
ακόμα και αυτά που φέρουν τουρμποφάν 
κινητήρες, σπάνια αναπτισσουν ταχυτη- 
τες ταξιδίου πάνω απὀ 0,79 Μαχ. Ενα ἆλ- 
λο πλεονέκτημα των στροβιλοελικοφὀ- 
ρων κινητήρων Εἰναι η ικανοποιητική από- 
κρισή τοις στις χαμηλές ταχύτητες και οι 
βελτιωμένες επιδόσεις των αθροσκαφών 
βκει ὁπου απαιτούνται μεγᾶλοι βαβμοὶ 
ανόδου ἡ καθύδου. 

Οι υποψήφιοι κινητήρες που θα εγκατα- 
σταθούν στο ΕΙ Α βασίζονται στις προτά- 
σεις δύο ομίλων ευρωπαικῶών εταιριών. Η 
µία πρόταση. αμτη των ΒΜΙ/Βοίς-Βαψ0β. 
αφορά µία παραλλαγή του τοιρμποφάν 
ΒΗ{15, ενώ η ἄλλη ομάδα των Φηθεπ]ᾶ, 
ΜΤΗ και ΕἰδΑνίο προτείνει έναν κινητήρα 
µε την κωδική ονομασία ΜΊ38 ο οποίας 
βασίζεται στον Ι88-2 που χρησιμοποιεί 
το νέο γαλλικά μαχητικό Βαἰαί6. Η ισχύς 
των προτεινόμενων σχεδίων υπολογίζε- 
ται µεταξι! / 000-11.000 (ππων, Αξίζει να 
σημειωθεί ότιᾳ ΒΗ/1ΡΤΗ, αν τελικα προ: 
χωρήσει η εξἑλιξή του, βα εἶναι ο ισχυρό: 
τερος στροβιλοελικοφύρος κινητήρας 
που κατασκεµάστηκε ποτὲ στη Δύση, κα- 
θῶς η βαθμονόμησή του μπορεί να φθά- 
σει µέχρικαιτους 12.000 ἵππους. 

Στο μεταξύ η αμερικανική εταιρία ΑΙΙβσπ 
δείχνει να βρίσκεται σε στάση αναμονής, 
δηλώνοντας ότι δεν βᾳ ἦταν πρὀβλημα 
να αυξήσειτην σχή! των 6.000 ἱππων του 
ΑΕΖΊ00 που χρησιμοποιεί σήμερατο 
ᾧβαῦ 2000 στα επίπεδα εκείνα που απαι- 
τεἰτο πρόγραμμα του ΕΙ Α. αν και µία τὲ- 
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Ηπλέον πρὀσφατη διαµόρφωση του Εἰ Α δειχνει ένα αρκετά διαφορετικό αεροπλάνο απὀ ότι 
οι αρχικές καλλιτεχνικὲς απεικονίσεις. 


Διαστάσεις εξωτερικές: 
Εκπέταἁµα 

Μήκος συνολικό 

Ύψος συνολικό 

Ἀτρακτος (εξωτερικό) 

Μέγιστο πλάτος 

Μέγιστο ύψος 

Διαστύόσεις εσωτερικές (τελευταίο εκτὶµηση]: 
Μήκος σεμπεριλαμβανομένης της ράμπας. 
Πλάτος (δαπέδου] 

Ύψος 

Όγκος 

Επιφάνειες (τελευταία εκτίμηση]: 
Πτέρυνας 

Βάρη (κιλά): 

κενο 

Μέγιστο απογείωσης 

Φορτίου 

Επιδόσεις 

ΜΕΥιότη ταχύτητα ταξιδίου 
ταχύτητα ταξιδίου ΤΑ5 

Διαδρομή προσαπογείµσης 
Εμβέλεια µε 20.008 κιλά φορτίου 
µε 120000 κιλά φορτίου 


ΕΥΒΟΕΙ.Αᾶ ΕυΤΗύΒΕ ΙΛΗΟΕ ΑΙΗΟΒΑΕΤ 
Πίνακας Τεχνικών Χαρακτηριστικών 


4 Ώ µέτρα 
40,30 µέτρα 
13,30 µέτρα 


5,Ώ/ µέτρα 
4.698 µέτρα 


34 µέτρα 

4 µετρα 

3,85 µέτρα 

ᾷ4ρ κυβικᾶ µέτρα 


180 τετραγωνικά µέτρα 


5.000 
101.600 
ο 000 


ϱ/2 Μαχ. 

419 Κόμβοι 

ϱ]5 µέτρα 

2 000 ναυτικά μίλια, 
3.80 ναυτικά μίλια. 


φορτίο; ΜΙ Ης. ΜΦ/3. βωρ8ί Βωπ]ᾶ, ὁ ΒΑΗ-2 Τίαρις, έως 186 αλεξιπτωτιστές, 


Διαστάσεις-επιφάνειες-θάρη; 
γενικά όπως καιτο Ο-190Η ἧ του 0-140-30 
αναλόγως της ἐκόσσης 

Χρόνος στα 20,000 

[0-130Η: 19 λεπτά) 
Επιχειρησιακή οροφή πλευσης 
{0-130Η: 24.000 πόδια) 
Εμβέλεια µε 18.000 κιλά φορτίο 
(6-190Η: 1.580 ναυτ. μἱλια]. 
Μέγιστη ταχύτητα 

(60-130Η: 925 κὀμβοῦ 

Διαδρομὴ απογείωσης 
[5-1930Η:1081 µέτρα) 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ ς-1306 ΗΕΗΟυΙ.ΕΡ ΙΙ 


Πίνακας Τεχνικών Χαρακτηριστικών 


16 λεπτά 

29 000 πόδια 

2 ο0Ώ ναυτ. μίλια 
366 κόμβοι 

850 µέτρα 


τοια λύση δεν βα ἦταν αποδεκτή για πολι- 
τικούς λόγους. 

Οι υποψήφιοι κατασκευαστές αεροκινη- 
τἠρων θα πρέπει να υποβάλλουν τις επί- 
σηµες προτὰσεις τους προς την Εμτοίθᾳ 
μεσα στο 1935. Η τελική Επιλογή κινητὴ- 
ρα αναµενεται στις αρχὲς τοι 1996 πριν 
τῷ ολοκληρωμένο πρὀγραμματου ξΕΙΑ 
ξεκινήσει επίσηµα στα µεσατου 1997. 
Ορισμένοι ουδέτεροι παρατηρητές επι- 
σημαίνουν ότιτο κόστος εξέλιξης ενός 


από τους ὅύο κινητήρες που τελικἁ θα 
επιλεγεί ενδεχομένως να φθάσει σε 
δισβαστακτα ύψη, γεγονός που τελικά 
να οδηγήσειτους εταἰρους του όλοι 
προγράµµατος να υπαναχωρήσουν και 
γα προσφύγουν οριστικά στη λύση ενός 
τουρµΠίοφαν κινητήρα. 

Σημαντική απόφαση ια το μέλλον του 
προγράμματος µέσα στο 1984 ήτην η 
πρωτοβουλία των Ἱεσσάρων εταίρων της 
ΑΙΤους Ιπομσῖης οἱ οποίες αποτελούν 


Τα πιλοτήριο δύο ατόμων της ΛόκχιΝΤ για 
το 130) εἶναι ακρογωνιαίος λίθος του 
προγράµµατος, 


όλες µέλη της κοινοπραξίας Εμιο[βᾳ, να 
συστήσουν µία νέα θυγατρική κοινοπρα- 
ία αμυντικού χαρακτήρα στα πλαίσια της 
Αίθμς η οποία θα αναλάβει τη διαχεἰριση 
του όλου σχεδίου. Στόχος τῆς πρωτῦ- 
βουλίας αυτής στην οποία θα μετέχει και 
π ΑΙΕΠΙ8, εἶναι ἡ συγκράτηση του κόστοιις 
εξέλιξής εντὺς των προβλεπόμενων 
αρἰὼν, π αποφυγή τών χρονικών κα- 
θυστερήσεων. καθώς και µη τροποποίη- 
ση τῶν προδιαγραφών σχεδίασης στη 
διάρκεια της εξέλιξης του προγρἀμμη- 
τος, µία συνήθεια η οποία έχει συμβάλλει 
αρνητικά στην παρείἰα και ἄλλων ευρω- 
παικών προγραμμάτων ὅπως το 
Ευὐρωμαχητικὸ αεροσκάφος. 

Το κόστος εξέλιξης του ΕΓΑ υπολογίζε- 
ται γύρω στα 4.7 δια. δολάρια, Το οποἰο 
όμως θα εξασφαλίσει στις ευρωπαικές 
χώρες 54.000 Βέσεις εργασίας για τα 
προσεχἠ 25 χρόνια. 

Ααμβάνοντας υπόψη τα παραπανω ἄξδο- 
μένα θα λέγαμε ότι ἐπιτυχία του Ε.Αβα 
στηριχθεί κυρίως σε τρεις σημαντικές πα- 
ραμότρους και ειδικότερα στον τρόπο και 
τις διαδικασίες που γίνεται η προµήβεια, 
η διαχείριση και η χρηματοδότηση ενός 
στρατιωτικου προγράμματος συνερχα- 
σίας. 

Όσον αφορά την πρὠτη παραµετρα εἶναι 
αποδεδειγμένο ότι προγράµµατα συνερ- 
γασίας ὁπωστο ϱ- 160, το Αἰ]απίῖο, το 
φθσυπή, το ΑΙρΠ8 ιἱθί και το Τα/ηασο σημµεί- 
ωσαν επιτυχἰᾳ και πωλήσεις µόνο στις 
χώρες οι οποίες συμμετείχαν στην εξέλι- 
ξήτους. Εἰναι επίσης χαρακτηριστικό ὅτι 
οιτρεις τελευταίες μεγάλες παραγγε- 
λίες μαχητικών αεροσκαφών απἀ ευρω- 
παικὲς χώρες ανατέβηκαν σε αµερικα- 
νούς κατασκευαστές. 

Πάντως η Γερμανία παραμένει ὃ πιο ἓν- 
θερµος υποστηρικτής του προγράμματος 
καθως οι ανάγκες της εἶναι της τάξης των 
70-15 τακτικών μεταγωγικών. Δεύτερη 
ακολουθείη Γαλλία µε ανάγκες για β0-88 
αεροσκάφη, ενώ οι απαιτήσεις της 
Ιταλίας είναι της τάξης των 50-60 αερο- 
σκαφών. Οι πραγματικές ανάγκες της 
Αγγλίας υπολογίζονται στα 30-40 αερο- 
σκἀφη µε επιπλέον 14 ακόµη για εναεριο 
πνεφοδιασμµὀ. Η Τουρκία έχει εκδηλώσει 
ενδιαφἑρον για 19-20 αεροσκάφη, καθώς 
καὶ για δέκα περίπου ακόμα αεροσκἀφη 
ανεφοδιασμοῦ. 

Αν όλα εξελιχθούν σύμφωνα µε τις προ- 
βλέψεις της ΕυτοΠαᾳ η πρὠτη πτήση του 
ΕΙ.Α προγραμματίζεται για το 000 µε 
ἔνταξη στην ενεργό υπηρεσία γύρω στο 
2004. 
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Ξεφυλλίζοντας τις 
σελίδες του τεύχους 
Ιανουαρίου, περι- 
πλανηθείτε: 


Στην πίστα του Ραι 
ΚίσαΓα, όπου έγινε η 
παρουσίαση της 
Καννασακἰ ΖΧ-6Κ, της 
νέας επίδοξης 
«βασίλισας» των 600 
ομρε/δρογί, καθώς 
και της νέας, 
«τουριστικήο ΡΖ 
1100... 


Στην πίστα της 
Καταλούνια, όπου η 
Παγκόσμια Πρωτα- 
θλήτρια Ποπαα ΝΕ 
500 του Μικ Ντούχαν 
αφέθηκε στα χέρια 
του ΜΑΤ ΟΧΙΕΥ. 


2ης ανέµελες ὅια- 
ὄρομές δύο αντιπά- 
λων στη κατηγορία 
εωςίοιη, τῆς ΠαΓΙΘΥ 
Ρα ΒΟΥ και της 
Ηοηάα 5Παςονν Αςθ 
ισ.. 


Στους ὁρόμους τῆς 
πόλῆς, πάνω σ’ ένα 
σκούτερ Ρ..Ο. ΒὶΡ 
ΜαΧ... 


Στην Ιπ]ο[α, όχι τῆς 
πό αλλά ο 
Δραπετσώνας{!), 
όπου στην εκεί πίστα 
κάρτ μονομαχούν 
δύο λιλιπούτεια 
Πηιπιπιοίοτης (κς 
και της Ρο[ἰΠΙ... 


Αυτό το µήνα, 
µια µεγάλη προσφορά 
περιμένει 
τη συµµετοχή σας! 

Η ΡΙαρςἰο Ηε]]ας 
καιοι2 ΤΡΟΧΟΙ 
δίνουν την ευκαιρία σε 
δύο τυχερούς αναγνώ- 
στες του περιοδικού, ν’ 
αποκτήσουν 2 σκούτερ 
Ριαρσίο Ζιρ 
αξίας 902.000 
(451.000 δρχ. το καθένα) 
έπειτα από κλήρωση! 


{ως κ. 52 500 εαν Ες Ες Ελοοβνωερν 


βλ 


τν 
ΑΠΩΣΤΟΛΗ 
πιόοτοής σµόα 


Στο Βοἱορπα Μοίοι 
5πονν, την «Ιταλική» 
έκθεση μοτοσικλέτας, 
που είναι εκτός των 
άλλων και µια πραγ- 
µατική φιέστα... 


Στην ακτή της 
[αγίοπα, όπου 
παρέλαση «αιθέριων» 
δικύκλων και υπάρξε- 
ων ανεβάζει κάθε 
χρόνο το ενδιαφέρον 
και τη θερµοκρασία... 


Στο αφιέρωµα στη 
Γενιά των Ακάλυπτων, 
των ΝαΚεά, των µοτο- 
σικλετών που συνηθί- 
σαµε να ονομάζουμε 
«γυμνές»... 


2Ζ5ΟΧΟ’ 


Στο παρελθόν, όπου 
η Μηχανή του Χρόνου 
µας ταξιδεύει στους 
αγώνες ταχύτητας 
στο Τατόϊ, στα τέλη 
τῆς δεκαετίας του 
ο, 


Ακόμη: 


Όπως κάθε µήνα, 
πλήρεις πίνακες τεχνΙ- 
κών χαρακτηριστικών 
καθώς και οι τιµές και- 
νούριων και µεταχειρι- 
σµένων µοτοσικλε- 
τών... 


- . 


ΠΛΑ ΔΕΝ ΑΠΟΤΕΛΟΙ 
ψ ΠΛΟΥΣΙΩΝ ΚΑΙΗΣΕΥΧΡΩΝ΄ 
ΤΡΙΤΟΚΕ 
ΥΤΑΙΑ ΤΙΣ 
(ΗΣΗ Π 
2Υ ΟΙ ΔΥΟ 


-- 


, 


Έλις ΜΕΝΤΕΙΝΗΙ 


. 


«ά. ΑΙ 
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Των Γιώργου Στάµκου και Χρήστου Ρίζου 


λοι οι μεγἆλοι πόλεμοι στον 200 αιώνα -οι δύο θερµοί και ο ἑνας ψυχρὸς- αφορούσαν το βό- 
ρειο ημισφαίριο του πλανήτη µας. Ιδιαίτερα 0 τελευταίος ἦταν µια σύγκρουση Ανατολής- 
Δύσης, τόσο γεωγραφικά όσο και ιδεολογικἀ. µε την έννοια ὅτι η Δύση αντιπροσώπει!ε τις 
ι σφύζουσες φιλελεύθερες δημοκρατίες και ή Ανατολή τα ολοκληρωτικά καθεστώτα, 

Σήµερα. μετᾶ τις γεωπολιτικὲς και ιδεολογικὲς ανακατατάξεις που διαδραμµατίστηκαν στον χώρο 
του «Ανατολικού Μπλοκ». παρατηρούμε απὀ τη µία την εξάλειψη των ανταγωνιστών σε στρατιωτι- 
κό επίπεδα, από την άλλη όµως η διαίρεση του βόρειου ημισφαιρίου σε τρεις µεγάλες περιφερεια- 
κὲς δυνάμεις (Ευρώπη-Βόάρεια Αμερικήὴ-Απω Ανατολή] οδηγεί σε νέα ένταση και οικονομικές 
συγκρούσεις, Στο βορρά. οι πόλεμοι ἀλλαξαν πλέον µορφὴ και αφορούν τον ἐλεγχο των αγορών, 
τους ρυθμοὺς οικονοµικής ανάπτυξης και τη χρησιμοποίηση τεχνολογίας και τεχνογνωσίας ως µέ- 
σουπεροχής, 

Στη μεταψυχροπολεμική περἰαδο που διανύουμε µια πολεμική σύγκρουση δε θα αφορά πλέον την 
Ανατολή-Δύση (ὁροιπλέον καθαρά οικονομικοῦ αλλά τον Βορρά-Νότο, Αυτή τη στιγµή. η πιθανότη- 
τα οι ὀημοκρατίες του Βορρά να αντιμετωπίσουν µία πραγματικά μεγάλη απειλή απὀ µια αυταρχική 
Κίνα ή από µια αναγεννηµένη αυταρχική Ρωσία φαντάζει απόµακρη. Αντίθετα, θεωρείται σχεδόν 
βέβαιο ότι η απειλἠ για τα συμφἑροντά τους προέρχεται απὀ τις µικρές και ανεξέλεύκτες ὄικτατο- 
ρίες του Νότου. Σ' έναν πλανήτη µε 200 περίπου χώρες, οι 60 τουλάχιστον έχουν µη-δημοκρατικά 
καθεστώτα και εντοπίζονται στην πλειοψηφία τους στον χώρο της Αφρικής, της Μέσης Ανατολής 
κσιτης Ν.Α. Ασίας. 

Η νίκη της Δημοκρατίας στο Βορρά προκαλεί ανησιιχὶἰες στους ὀικτάτορες του Νότου, οι οποίοι αι- 
σθάνονται απειλούμενοι και καταφεύγουν συχνά σε σπασµωδικές αντιδράσεις αυτοπροστασίας. 
Συχνὰ δε εφαρμόζουν µια εθνικιστική εξωτερική πολιτική για «εσωτερική κατανάλωση» προκειµέ- 
νου να κρατηθούν στην εξουσία. Κλασικό παράδειγµα είναιο Σαντάμ Χουσεῖν, που οδήγησε το ἰρᾶκ 
σε συνεχείς εθνικιστικοὺς και όχι µόνο πολέμους µε τους γείτονέςτου, Αυτή η πολιτική ενισχύεται 
ορισμένες φορές και απὀ τὴν ύπαρξη εθνικών ἡ θρησκευτικών μειονοτήτων που είναι αναγκασμµέ- 
γες να διαβιούν εντὸς κοινών ορίων χωρίς οι ἴδιες να το ἐχουν επιλέξει, Αυτοί εἶναι κυρίως οι λόγοι 
που εμωθύνονται για τη δηµιουργία µιας ζώνης συνεχών συγκρούσεων στο νότο που ενισχύονται 
απὀ τους απροκάλιωπτοιις στρατιωτικούς εξοπλισμούς στους οποίους επιδίδονται ορισμένες τριτο- 
κοσμικές χώρες. Ηδη υπολογίζεται ότι 15 χώρες του Νότου θα ἐχουν αναπτύξει ὡς το 2000 βαλλι- 
στικἁ συστήµατα, ικανά να πλήξουν οποιοδήποτε σηµείο του πλανήτη. Αυτό το σνδεχόµενο σε 
συνδυασμὀ µε την προσπάθεια δημιουργίας χημικού, αλλά κυρὶως πυρηνικού οπλοστασίοι!, από τις 
χώρες αυτές, αποτελεί και τον μέγιστο αποσταθεροποιητικό παράγοντας της µετα-ψύχροπολεµι- 
κής περιόδου. Ποια εἶναι οµωσ τα τριτοκοσμικά κράτη που κατέχουν ήδη ἡ σκοπεύουν να αποκτή- 
σουν πυρηνική ικανότητα: Πώς το κατόρθωσαν αυτό; Θα ξεκινήσει άραγε ἑνας πυρηνικός ὀλεβρος 


απὠὀ το νότιο ημισφαίριο; 
ΜΕΣΗ ΑΝΑΤΟΛΗ 


Παρά την πρόσφατη αραβο-ισραηλινἠ προσέγγιση, π Μέση Ανατολή συνεχίζει να εἶναι µια περιοχή 
έντασης µε υψηλό βαθµό αστάθειας. Αποτελεί πλέον κοινό μυστικό ότιτο Ισραήλ συνεχίζει να εἶναι 
πυρηνική δύναμη µέσου βεληνεκούς, Κατόχοντας περίποιι 200 πυρηνικά συστήµατα καθώς και βαλ- 
λιστικοὺς πυραύλους-φορείς (4ΕΒΙΟΗΩ-Ι} µε εμβέλεια 1.490 χλμ. συγκατελέγεται στις πυρηνικὲς 
δυνάμεις µεσαίου µεγέβους, υπολογίσιµη σχεδόν ὁσο η Γαλλία. (Για περισσότερες λεπτομέρειες 
βλέπε ΠΤΗΣΗ Νο Β1, Ιούλιος-Αὐγουστος 1988, «Η διάδοση των πυρηνικών ὁπλων».] Η ὑπαρξη µιας 
τέτοιας πυρηνικής ισχύος στον ευαίσθητο χώρο της Μέσης Ανατολής έχει προκαλέσει. όπως ἦταν 
αναμενόμενο, την αντίδραση των Αραβικών χωρών και την ἑνταση των προσπαθειών τους για την 
απόκτηση πυρηνικού οπλοστασίου. Μια απὀ αυτὲς, το Ιράκ εἶχε κινήσει απὀ νωρίς τις υποψφἰες της 
διεθνούς κοινότητας σχετικἁ µε το πυρηνικό του πρόγραµµα. 

Ηπροσπάβεια απόκτησης πυρηνικών ὁπλων απὀ µέρους του Ιράκ ξεκίνησε αµέσως µετά την ανάλη- 
ψη της εξουσίας απὀ το κόμμα ἸΜπαάθ. Ο ἶδιος ο Σαντάμ Χουσεῖν επιμελήθηκε προσωπικά τῆς προ- 
σπάθειας µε ζήλο και φανατισμό, επιδιώκοντας να καταστεί η χώρα του η πρὠτη αραβικἡ πυρηνικἡ 
δύναμη. Ηδη απὀ το 19687 είχε προμηθευτεί απὀ τους Σοβιετικούς ἑνα μικρό ερευνητικὀ αντιδρα- 
στήρα, τον ΙΗΤ-Ρ5Ο00,ιοχύος 2 ΜΜ. Το Σεπτέμβριο του 1374, ο Σαντάμ Χουσεῖν ἄρχισε να διαπραγ- 
ματεύεται µε το Ζακ Σιρὰκ πάνω σε µια συμφωνία που προέβλεπε την αγορά ενός μεγάλου Ππµρηνι- 
κοὺ ερευνητικού αντιδραστήρα παράλληλα µε την εκπαίδειιση ιρακινών τεχνικών σε γαλλικές 
εγκαταστάσεις. Η γαλλο-ιρακινή συμφωνία υπογράφτηκε τελικάστις 18 Νοεμβρίου 1375.Ωστόσοη 
αγορά τοι αντιδραστήρα µε επιβραδυντή γραφίτη και ψύξη αερίου, ισχύος 1.500 ΜΜ, που προεβλε- 
πε αρχικά η συμφωνία, ματαιώθηκε εξαιτίας των αντιδράσεων που προκἀλεσε. Κανείς ὃς συµφω- 
νούσε να πουληθεί στο ἱράκ ένας αντιδραστήρας µε ὁεκατετραπλάσια ισχύ σε σύγκριση µε άλλους 
της ἰδιας κατηγορίας ο οποίος βα μπορούσε να αποδώσει γρήγορα µεγάλες ποσότητες πλοιτωνίου 
-θ09, ιδανικό για την κατασκευή µιας πυρηνικής βόμβας. Αντί γι αυτό, λίγο πιο µετά (28/8/13/8], το 
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ἱράκ προµηθεύτηκε ἑναν ερευνητικό αντιδραστή- 
ραισχύος {0 ΜΗ που του κόστισε πάνω απὀ ἑνα 
δισεκατομμύριο γαλλικά φράγκα. Ο αντιδραστή- 
ρας αυτός εγκαταστάθηκε στο πυρηνικό κέντρο 
της Τμναίδπα, νοτιοανατολικά της Βαγδάτης ὁποι) 
«συμπτωματικά» βρισκόταν και ο σοβιετικός αντι- 
ὅραστήρας ΙΗΤ-ΡΌ00. Ονομάστηκε ΩΡΙΒΑΚ. γιατὶ 
βασιζόταν στον τύπο ΩΒΙΗΙΒ που βρισκόταν στον 
πυρηνικό σταθμό του 5α6ἱ8γ στη Γαλλία, αλλά οι 
ἱρακινοίτον ονόμασαν Ταπιπιιζ-]. 

Μέχρι τα τέλη της δεκαετίας του 70 περίπου 100 
ιρακινοί τεχνικοί εκπαιδεύτηκαν στον πυρηνικό 
σταθμό του 986ἱ8Υ. Για την απόκτηση της απαραί- 
τητης τεχνογνωσίας εμπλουτισμού, το Ιράκ ἐκλει- 
σετο 1978 µια συμφωνία µε την ιταλική εταιρία 
ΝΙΑ-ΤΕΟΗΝΙΤ, γεγονός που κορύφωσε τις ανη- 
συχίες τῶν Ισραηλινών, οι οποίοι δεν αμφέβαλλαν 
καθόλου γιατις πραγματικές προθέσεις τῆς γειτο- 
ψικής τους χώρας. Π Μοξδ8α προσπάθησε αρκετές 
φορές να σαμποτὀρει τις ιρακινές προμήθειες 
πυρηνικών υλικών φτάνοντας στο σηµείο να δο- 
λοφονήσει στο Παρίσι τον Ιούνιο του 1980 τον αι- 
γυπτιακής καταγωγἠς πυρηνικό φυσικό Υαπία ΕΙ 
Μοδηαά που ἦταν επικεφαλής της ομάδας των ιρα- 
κινγών τεχνικών, Ωστόσο οι Ιρακινοί συνέχισαν 
απτάητοιτις προσπάθειες επεκτείνοντας τη 
συνεργασία τους µε γερμανικὲς και βραζιλιάνικες 
Εταιρίες µε οκοπὀ την αγορά πιρηνικῶν υλικών 
και καυσίμων. Υπολογίζεται ὁτι μέχρι τα τέλη του 
1980 το ἱράκ προμηθεύτηκε 1 τόνους φυσικού 
ουρανίου απὀ τη Δυτική Γερμανία και 100 τόνους 
απὀ το Νίγηρα, Απὸ την ἀλλη. οι Γάλλαι για να 
αποφύγουν τις σε βάρος τους κατηγορίες ότι βοη- 
Βοίν το ἰρὰκ στην κατασκεµή πυρηνικών ὁὅπλων, 
αντικατέστησαν την προμήθεια υ-ζ25 (εμπλουτι- 
σµένου κατά 9356] μ᾿ ἑνα υλικό, γνωστο σαν 
ΓΞΙΑΠΠΕΙ µε χαμηλό επίπεδο εμπλουτισμού (05ο). 
Αν και η Μοβξδαά προσπάθησε αρκετὲς φορές να 
εμποδίσειτη λειτουργία του αντιδραστήρα και το 
ἰρᾶν επιχείρησε µια φορά να τον καταστρέψει µε 
περοπορικοὺς βομβαρδισμµοῖς (90/8/1980]. παρό- 
λα αυτά ο Οδβίτακ παρέμενε ομσιαστικά ἄθικτος. 
Πεπεισμένοι ότι ο αντιδραστήρας αυτός, σύμφω- 
να µε δηλώσεις του Σαντάμ στρεφόταν εναντίον 
του σιωνισμοῦ, ἔπρεπε πάση θυσία να καταστρα- 
φεἰ, η Μοςξ8ᾶ αποφάσισε να δῶσειτη σκωτάλη 
στην Ισραηλινή Αεροπορία. Ετσι, ὁπως εἶναι γνώ- 
στό. στις //7/1981 ὥρα 5:90 µ.μ., ὃ ισραηλινά Ε-Ί68 
καιδΕ-Ίδσταπλαίσιατου σχεδίου ποι ονομάστη- 
κε «Βαβυλών», ἐπληξαν µε χεφοιυργική ακρίβεια 
την καρδιά του αντιδραστήρα. 

Απασχολημένος στο φθοροποιό πόλεμο µε το 
ἱράν ο Σαντάμ Χαυσεῖν δεν προέβη σε αντίποινα 
κατά του ἱσραήλ αλλά και δεν ξέχασε την προσβο- 
λήπου του ἐγινε. 

Η προληπτική επἰβρση των Ισραηλινών καθιστέ- 
ρησε το πυρηνικό πρόγραµµα του Ιράκ το οποίο 
όμως συνέχισε τις προσπἀθειές του διασπείρο- 
ντας τα εργαστήρια σε Β υπόγειες εγκαταστάσεις. 
(Τιναίϊπα, Τα, Αἰ8ι(6Γ-10, Βαθόαί, ΑΙ Ώασαα, 
Μοδδοι, ΕΙΒΙΙ, ΑΙ Ωμαϊπι) καὶ αξιοποιώντας µια πο- 
σότητα εμπλουτισµένου ουρανίου (12ΚΟ] που κα- 
τάφεραν να διασώσουν. Οι διαπραγματεύσεις µε 
τους Γάλλους για την επισκευή του Ω5ίΓάΚκ οδηγή- 
βηκαν αρχικά σε αδιέξοδο καιτο ἱράκ στράφηκε 
αναγκαστικά στη «μαίρη» και την «γκρίζα» 4γΟ- 
ρά. Αγόρασε συστήµατα για τον εμπλουτισμό 
ουρανίου. κοιτάσματα του οποίου εἶχαν ανακα- 
λυφθεί στην περιοχή ἀίγα-αε(α στο Κουρδιστάν, 
όπως επίσης και πυροκροτητὲς Κή/ποῃς απὀ βρε- 
τονικές εταιρίες (ΕµΓοπιας, Αἴα5 Ε.). Το 198/, το 
ἱρᾶκ αγόρασε απὀ τη Γαλλία ἑνα δεύτερο μικρής 
ισχύος (900 ΚΑΛΗ αντιδραστήρα. ΤαπιπιυΖ | ο ὐποἱ- 
ος χρησιμοποιούσε υ-225 εμπλουτισμένο κατά 
θ30ς, 

Όταν ξέσπασε η κρίση στον Περσικό Κόλπο 
{Αύγουστος 1990} κανείς δε γνώριζε ακριβώς μέ- 
χριποιοι! σημείου είχε εξελιχθεί το πυρηνικό πρὀ- 
γραμμα του Ιράκ, χώραςπου πρέπει να σημειά- 
σουµε ότι εἰχε υπογράψει τη Συνθήκη για τη Μη 
Διάδοση των Πυρηνικῶν (ΝΡΤ]. Παράλληλα προ- 


] 


καλούσε ανησιωχἰεςτο γεγονός ότιη χώρα είχε 
αναπτύξει βαλλιστικά σιστήµατα µέσου βεληνε- 
κοὺς ὅπως και ἕνα εκτεταμένο οπλοστάσιο χηµι- 
κὠν ὁπλων. Στη διάρκεια των αλλεπάλληλων 
συμμαχικών αεροπορικών βομβαρδισμών (στα 
πλαίσια της επιχείρησης ΏεδεΠ οἰοηπὴ καταστρά- 
φηκαν αρκετὲς εγκαταστάσεις και το ιρακινό 
πυρηνικό πρὀγραµµα ανακόπηκε. 

Σύμφωνα µε το πόρισμα της επιτροπής εµπειρο- 
γνωμµόνων του ΟΗΕ καιτης ΙΑΕΑ (Ιπίθ/παίίοπα| 
Αἰοπηὶς Επειῃν Αὐποηιγ), που εκδόθηκε µετά απὀ 
20 επιθεωρήσεις σε διάφορες περιοχές του Ιράκ, 
διαπιστώθηκε µε ἔκπληξη ότι η χώρα εἶχε προχώ- 
ρῆσει πολἠ περισσότερο απὀ ότιείχε υπολογίσει η 
διεθνής Κοινότητα. Χαρακτηριστική εἶναι η δήλω- 
ση του ΒοΗ ΕΚκαιι5του σουηδού προέδρου της επι- 
τροπής; «αποδείχτηκε ὁτι οι Ιρακινοί εἶχαν σηµει- 
ὡσει σηµαντική πρὀοδο στον τομέα παραγωγἠς 
εμπλουτισµένου ουρανίου. Είχαν κατασκευάσει 
µια σύγχρονη μονᾶδα παραγωγἠς υ-235 διά της 
μεθόδου του ηλεκτρομαγνητικού διαχωρισμού 
ισοτόπων. Κανένας δεν υπολόγιζε ὁτι ήταν τόσο 
προοδευµένοι. Με το ρυθμό αυτό θα μπορούσαν 
να κατασκειᾶσουν το πρώὠτο πυρηνικὀ τοις όπλο 
σε διάστηµα 12-18 μηνών». 

Σήµερα, παρὀλες τις αντιξοότητες ΤΟ |ράκ συνεχἰ- 
ζειτις προσπἀθειές του, αν και υπολογίζεται ὅτι 
βα χρειαστεί τουλάχιστον 8-10 χρόνια για την κα- 
τασκευή µιας ατοµικής βόμβας «τύπου 
Ναγκασάκι», 

ΑπότἹις υπόλοιπες μεγάλες αραβικές χώρες, µόνο 
η Αίγυπτος διαθέτει σήμερα πλήρες ανθρώπινο 
καιτεχνολογικὀ δυναμικό για να εξελιχθεί σε 
πυρηνική δύναμη. Π χώρα διαβέτει τον παλιότερο 
{1951} ερευνητικό αντιδραστήρα στον αραβικό 
χωρο και κάποια σχετική τεχνογνωσία. Ωστόσο δε 
Φαίνεται να επιδιώκει την προώθηση πυρηνικού 
προγράµµατος οὖτε καν για την παραγωγή ενἑρ- 
γειας. Η αιτία θα πρέπει να αναζητηθεί στην εξάρ- 
τηση απὀ τη µεγάλη αμερικαγική οικονομική βοή- 
θεια [β4 δις ετησίως) αλλά και στις φιλικές σχὲ- 
σεις µε τη μοναδική πυρηνική δύναμη της περισ- 
χής (Ισραήλ). Παρόλα αυτά κανείς δεν µπορεί να 
εγγυηθεί τι θᾳ συμβεί στο μέλλον ιδιαίτερα στην 
περίπτωση που φανατικοί ισλαμιστές ανέλθουν 
στην εξουσία. 

Η Σαουδική Αραβία έχει παραγγείλει και αυτή 
ἑναν ερευνητικὀ αντιδραστήρα αλλά δε διαθέτει 
κάποιο πυρηνικό πρόγραµµα σε εξέλιξη. Η Συρία 
σχεδιάζει και αυτή να προμηθευτεί ἑναν ερεωνητι- 
κὁ αντιδραστήρα αλλὰ δε φαίνεται διατεθειµένη 
να µπει στο «χορό» για την απόκτηση βόμβας, τη 
στιγμῆ μάλιστα που διατηρεί ἑνα ομολογουμένως 
αξιόλογο οπλοστάσιο χημικών ὁπλων. Υπάρχοιιν 
ωστόσο βάσιμες υποψίες ότιῃ χώρα έχει ενταχβεἰ 
στην «αποτρεπτική ομπρέλα» του {ρᾶν, κάτιπου 
θα αναπτύξουμε στη συνέχεια. 

Όσον αφορά τώρα τη Λιβύη πολλά έχουν γραφτεί 
σχετικἁ µε τις κρυπτοπωρηνικές τῆς φιλοδοξίες. 
Πολλές φορές ο λίβυος ηγέτης Μ, Καντάφι παρὀ- 
τρυνε µε εμπρηστικὲς δηλώσεις τους Αραβες να 
αποκτήσουν πυρηνικά όπλα για να αντιμετωπί- 
σουν την απειλή του Ισραήλ. Η χώρα προσπάθησε 
αρχικά νο πιὲσει την Ινδία και μετέπειτα το 
Πακιστάν για την παραχώρηση πυρηνικής τεχνο- 
λογίας µε αντάλλαγμα πετρέλαιο. Το 1981. ιδρύ- 
Βηκε το υπουργείο Ατομικής Ενέργειας και ἑνας 
πυρηνικὸς αντιδραστήρας εγκαταστάθηκε στην 
περιοχή της Ταηίυ{α. Δεν εἶναι λίγες οι φαρές που 
η Λιβύη εντοπίστηκε ὡς παραλήπτρια χώρα κρἰσι- 
µων πυρηνικών υλικών από την «γκρίζα αγορᾶ», 
όπως για παράδειγµα το 1388 που αποκαλύφθηκε 
ότι παρέλαβε ἑνα φορτίο Η-ζῶᾷ5 απὀ τη δυτικογερ- 
µανική εταιρία ΝμΚΕΠΙ. Η χώρα έχει πρόσβαση στα 
αποθέµατα φυσικού ουρανίου του Νίγηρα, αλλά 
λόγω της αποµόνωσής της δε διαθέτει την τεχνο- 
λογική ικανότητα για να τα επεξεργαστεἰ. 
Σύμφωνα µε εμπειρογνώμονες η Λιβύη θεώρείται 
χώρα µε μέτρια πυρηνική πραδιάθεση και δεν ανα- 
µένεται να αποκτήσει πμρηνικἡ ικανότητα πριν το 
2000. 


Τελευταία οι διεθνείς παρατηρητές ἄρχισαν να 
υποψιάζονται καιτην Αλγερία, κατηγορώντας την 
ότι εξελίσσει ἑνα πυρηνικό στρατιωτικό πρόγραµ- 
μα. Αυτή η αραβική χώρα που δεν έχει υπογράψει 
τη συνθήκη Μη Διάδοσης (ΝΡΤ-ΝαΠ Ροή εγβίίσῃ 
Τββῖγ] και υποστήριξε μαζί µε τη Λιβύη το ἱράκ 
στον πὀλεμοτου Κόλπου, συνεργάστηκε στενά µε 
την Κίνα για την κατασκευή του μεγαλύτερου 
αυτή τη στιγµή αντιδραστήρα στον αραβικό χώρο. 
Ο αντιδραστήρας αυτός, ισχύος 19-40 ΜΥΗ, τἐθη- 
κε σε λειτουργία το 18993 στις εγκαταστάσεις της 
περιοχής ὕσεια, 260 χλμ. νοτίως τοι! Αλγερίοι.. 
Αλγερινοί και Κινέζοι αν και διαβεβαίωσαν για την 
ειρηνική σκοπιµότητα της χρήσης του αντιδραστή- 
ρα κανείς δεν τους ἐλαβε σοβαρά υπόψη. Μάλιστα 
οι θυπᾶ8γ Τίπιες του Λανδίνου ἐκρουσαν τον κὠ- 
ὅωνα του κινδύνου, ισχυριζόµενοι ότι η Αλγερία 
µε τη συνδρομή της Κίνας θα εἶναι κάτοχος της 
βόμβας μέχρι το 1998! Οι πυρηνικές φιλοδοξίες 
τῃς Αλγερίας που διέθετε ἡδη και έναν αντιδρα- 
στῆρα ισχύος 2 ΜΝ στην Ὠιαιᾶ, ανησυχούν ιδιαί- 
τερα τη Δύση µετά την ισχυροποίηση τοι ισλαµι- 
κού ρεύματος που παρατηρείται στη χώρα. 

Ἐξω απὀ τον αραβικό κόσµο, στο χώρο πάντα της 
Μέσης Ανατολής, το Ιράν εμφανίζεται ως ο πιθα- 
γότερος πυρηνικός αντίπαλος του Ισραήλ, κἀτο- 
χος ἴσως, µετά το Πακιστάν, της δεύτερης ισλαµι- 
κής βόμβας, Οι φιλοδοξίες του Σάχη, να καταστεί 
Π χώρα του ηγέτιδα ὀύναμη στον ισλαμικό κόσµο, 
τον ὤθησαν στη θεμελίωση ενός προγράµµατος 
κατασκευής πυρηνικών ὁπλων ἠδη απὀ τις αρχές 
της δεκαετίας του 70. Έτσι, σε συνεργασία µε τη 
Δυτική Γερμανία, κατασκευάστηκαν στο Μπουσέρ 
δυο αντιδραστήρες ισχύος 1.300 ΜΙΝ, που θα µπο- 
ρούσαν να επιτρέψουν τον εμπλουτισμό τουλάχι- 
στον 150 κα ομρανίου το χρόνο -ποσότητα ικανή 
γιατην κατασκευἠ 20 βομβώὠν. ο Σάχης ὃς θα προ- 
λάβει να δειτις φιλοδοξίες του να υλοποιούνται 
γιατί Π ισλαμική επανάσταση (1378) απομόνωσε 
διεθνώς τη χώρα καιη μετέπειτα αεροτιορικοί βοµ- 
βαρδισμοί του Ιράκ έπληξαν τις πυρηνικές της 
εγκαταστᾶσεις. Κατά τη διάρκεια του 
Περσοιρακινού πολέμου (1980-:98] η ισλαμική 
ηγεσία της χώρας, παρά τις δυσχέρειες. συνέχισε 
το πρόγραµµα του Σάχη, εμπλουπίζοντας ουράνιο 
στις ήδη υπάρχουσες εγκαταστάσεις σε συνεργα- 
σία µε την Κίνα και το Πακιστάν. Ὁ αργός ρυθμός 
ὁμῶς µε τον αποίο εξελισσόταν το πρόγραµµα 
δεν ἑδινε ελπίδες για την κατασκευή της πρώτης 
ιρανικής ατομικής βόμβας πριν το 1998. Ωστόσο 
ήρθε σαν ανέλπιστη ευκαιρία η κατάρρεµση της 
ΕΣΣΑκαιτο χάος που ακολούθησε για να επιταχύ- 
νειτην πυρηνικοποίηση τοι |ράν. Κύριο μέλημα 
του πλεον ἦταν όχι µόνο η οτρατολόὀγησῃ σοβιετι- 
κὠν επιστημόνων και ειδικών στα πυρηνικά όπλα 
αλλά και η πρόσκτηση τμημάτων πυρηνικών 
συσκευών για περαιτέρω συναρμολόγηση σε 
εγκαταστάσεις της χώρας. Εικάζεται ὁτιτο ἱράν 
κατέχει ἡδη τη βόμβα απὀ τα τέλη του 1991.Το 
οφείλειστις προσπάθειες του ὅρ. Μ. ΟΠαΓΠΊΒη, 
ανώτατου αξιωματούχου του Γενικού Επιτελείου 
που εχοντας προσβάσεις στο Ινστιτούτο 
Κωγοπαίον της Μόσχας, αλλά και στο πεδίο πυρην]- 
κὠν δοκιμών του ΦοπραἰΒίηΞκ-Ί2 του Καζακστάν, 
ἠρθε σε επαφἠ µε µία «ομάδα 25 ατόμων» απα- 
σχολουµενων σε τοµεὶς ασφάλειας και φυσικών 
επιστημών στην κυβέρνηση του Καζακστάν, οι 
οποίοι πιθανολογείται ότι εξασφἀλισαν στο Ιράν 
µια ποσότητα ατομικών ὁπλων, Τα όπλα αυτά πα- 
ραδόθηκαν τμηματικά απὀ διαφορετικές πρώην 
Σοβιετικές δημοκρατίες, για να µην τραβήξουν την 
προσοχήτης Διεθνούς κοινότητας και συναρµο- 
λογήθηκαν σε διάφορες εγκαταστάσεις στο Ιράν. 
Αν αληθεύειτο παραπάνω, το ἱράν εἶναι ἠδη πυρη- 
νική δύναμη διαθέτοντας ατομικές βόμβες αλλά 
και πυρηνικὲς κεφαλὲς προσαρμοσμένες σε 
πυραύλους επιφανείας-επιφανείας (959Μ). Όπως 
και να χει πάντως, είναι γεγονός ὀτιτο ἱράν στρα- 
τολόγησε περίπου 250 σοβιετικούς ειδικούς και 
ανώτατους τεχνικούς τους οποίους και χρησιµο- 
ποίησε στο εθνικό του πρόγραµµα για την κατα- 
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Φυγοκεντρητές, σαν κι αυτούς της φωτογραφίας, 
χρησιμοποίησε σε κάποια φάση το ἱράκ για να 
εμπλουτίσει ουράνιο. Μεγάλη ποσότητα φυγοκε- 
γτρητών του [ρᾷκ καταστράφηκε στῃ διάρκεια του 
πολέμου του Κάλπου, που ανέκοψε, όπως ἦταν 
φυσικό, το πυρηνικό πρὀγραμµα της χώρας. 


Η φιλόδοξη παρηνική προσπάθεια της Β. Κορέας, 
εμπνευσμένη απ᾿ το σκληροπυρηνικό ηγέτη Κίπι ἵἱ 
ΦΗΠπᾷ, ανακόπηκε αµέσως µετά το θάνοτό του, Στη 

φωτογραφία εγκαταστάσεις παραγωγής πλουτω- 

γίου στο ΥοπᾳΏγοπ. 


σκευή πυρηνικών όπλων. Η σκοπιμότητα απόκτη- 
σης ατομικών όπλων απὀ το ἰράν αποβλέπει, πέρα 
απὀ την ανάδειξή του σε τοπική υπερδύναμη-αντί- 
παλο δέος του Ισραήλ, και στην κάλυψη µιας σει- 
ράς ισλαμικών χωρών [Συρία, Αζερμπαιτζἁν, 
Τατζικιστάν κ.ά.) κάτω απὀ την πυρηνική του 
ὀμπρέλα, τη στιγµή μάλιστα που οι Αραβικές χώ- 
ρες καθυστερούν δραματικά στον τομέα αυτό. 
Προς αυτό το συμπέρασμα συγκλίνουν και οι απὀό- 
ψεις της Ουάσιγκτον, Π οποία δυσαρεστήθηκε 
απὀ την κοινή συμφωνία Κίνας και Ρωσίας. µέσα 
στο 1394, να παράσχουν, αν και κάτω απὀ τη διε- 
Βνή επίβλείη, πυρηνικές διευκολύνσεις στους 
ἱρανούὺς ταυτόχρονα µε τῃ δέσμευση της Ιαπωνίας 
και Γερμανίας για πάγωμα των πωλήσεῶών υψηλής 
τεχνολογίας και δµαδικών χημικών όπλων στο 
ἱράν. 


ΙΝΔΙΚΗ ΧΕΡΣΟΝΗΣΟΣ 


Η αυτόνομη γεωστρατηγικἡ περιοχή της Ινδικής 
χρρσονήσου θεὠρείται ἠδη πιρηνικοποιηµένη ζώ- 
νη, στη σκιά µιας τοπικής ισορροπίας του τρόμου. 
Η Ινδία εἶναι µια πυρηνική ἂύνάμη µέσου βεληνε- 
κοὺς, διαβέτει σύµφωνα µετις τελειπαίες εκτιµή- 
σεις 20-50 πυρηνικά όπλα, βομβαρδιστικά αερο- 
σκάφη καθώς και βαλλιστικούὺς πυραύλους µε εµ- 
βέλεια 2.400 χλμ. (ΑΩΝΙ], Το πιρηνικὀ της πρό- 
γραμµμα (βλέπε ΠΤΗΣΗ ΝΟ 611 ξεκίνησε τυπικά το 
1941, εξελίχθηκε σηµαντικά στη δεκαετία του 'δῦ 
υπό την καθοδήγηση του ὃρ. Χομί Μπαμπά, ενώ η 
πρώτη «ειρηνική πυρηνική έκρηξη», ισχύος 15 ΚΤ, 
πραγματοποιήθηκε στις 18/5/1974 στην έρημο 
του Ρατζαστάν. Η Ινδία, που δεν ἔχει υπογράψει 
τη ΝΡΤ, δεν αρνείται την κατοχἡ πυρηνικών 
ὁπλων αλλά και δεν τα δηλώνει επίσημα. Οι αντι- 
ὁραστήρες της χώρας παράγουν ετησίως Πλεκτρι- 
κή ενέργεια ισχύος 6,1 εκ. ΚΙΝ/Π και μπορούν να 
Σμπλουτίσουν ἑῶς και 400 κιλά οὐρανίου, ικανοί 
για την κατασκευή 26-86 ατομικών βομβών το 
χρόνο. Μόνο ο αντιδραστήρας της Ώταγα παράγει 
σε ετήσια βάση 40 κιλά υ-235 που φτάνουν για 90 
βόμβες, Η χώρα διαθέτει και ἔνα απόθεμα πλουτω- 
ψίου 250 κιλών. 

Η πυρηνικοποίηση της Ινδίας που απέκτησε πολι- 
τική σκοπιμότητα µετά την κινεζική πυρηνική δοκι- 
µή {1364), χρησιμοποιήθηκε μεταγενέστερα για 
την επίτευξη συντριπτικής υπεροχής έναντι του 
εχθρικού Πακιστάν, Αυτός ἦταν και ο λόγος που 
ώθησε το Πακιστάν να µπει στην πυρηνική λέσχη 
(Νμοίβαι Οἱ μΌ). Το Πακιστάν θεώρησε την απὀκτη- 
ση ατομικής βόμβας θέµα υψίστης εθνικής ασφα- 
λείας, που θα του εξασφόλιζε ἕνα ππίπιµπι ἄπο- 
τροπἠς απέναντι στην ινδική συμβατική και πυρη- 
νική υπεροπλία. Εξάλλου το Πακιστάν πάντοτε φι- 
λοδοξούσε να γίνει η πρώτη ισλαμική χώρα που 
θα κατασκεύαζε τη βόμβα. Ετσι μόλις έγινε επἰση- 
μα γνωστή η ινδική πυρηνική δοκιμή άρχισε να 
επιταχύνει το πυρηνικό του πρόγραµµα υπό την 
αιγίδατου ὅρ. Αρᾶυ] 8ύ6θ/ ΚΠΕῃ. Το Πακιστάν 
συνεργάστηκε στον πυρηνικό τοµέα µε την Κίνα, 
το Ιράν αλλά και µε τη γειτονική Τουρκία. 
Ἐκτενέστερη αναφορά στην Τουρκο-πακιστανική 
πυρηνική συνεργασία ἔχει γίνειστο τεύχος ΝΟ 54, 
Ιούλιος-Αύγουστος 1988, στο άρθρο µε τίτλο 
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«Ισλαμική Βόμβα», Τα εργοστάσιο εμπλουτισμού 
θυρανίου στην Κθπμῖᾶ Έχει φτάσει σήµερα στο ση- 
μείο να παράγει 100 κιλά ’-235 ετησίως, ποσότη- 
ταικανἠ για την κατασκευή 12 πυρηνικών βομβών. 
Εξελίἰσοσοντας το πυρηνικό του πρόγραµµα το 
Πακιστάν αγόρασε απὀ τη Γαλλία δύο αντιδρα- 
στήρες ισχύος 900 ΜΙΝ. Το Πακιστάν δεν ἑχει 
υπογράψει και αυτό τη ΝΡΤ και σύμφωνα µετους 
ειδικούς θεωρείται ἡδη πυρηνική δύναμη µε αδοκἰ- 
µαστα όπλα. Η ηγεσία της χώρας απέφυγε να βε- 
βαιώσει επίσηµα την ὑπαρξη πυρηνικού οπλοστα- 
σίου αν µη τι ἀλλο για να µη διακινδυνεύσει τη δια- 
κοπή της γενναιόδωρης αμερικανικής οικονοµικής 
βοήθειας. Ωστόσο, είναι αναμφισβήτητο γεγονός 
ότι το Πακιστάν κατέχει ἆ πυρηνικά συστήµατα ἡ 
κατά τη γνώμη των Αμερικανών όλα τα συστατικά 
που απαιτούνται για την κατασκευή 3-10 ατομικών 
βομβών. Ετσι μπορούμε να πούµε ότι ὀντως στην 
δική χερσόνησο υφίσταται ένα καθεστώς αµοι- 
βαίας αποτροπής, που στηρίζεται σε µια 
«ψυχροπολεμικού τύπου» ισορροπία του τρόμου. 


ΑΠΩ ΑΝΑΤΟΛΗ 


Η περιοχή της «λεκάνης του Ειρηνικού» μετατρᾶ- 
πεται σταδιακἁἀ σε επίκεντρο της παγκόσμιας οἱ- 
κονοµίας. Συγκεντρώνει ήδη µια τεράστια γεωοι- 
κονοµική ισχἡ που διογκώνεται συνεχώς στους 
ρυθμούς µιας Εέφρενης οικονοµικής ανάπτυξης, 
Καιη ανάπτυξη ὡς γνωστόν, απαιτεί ενέργεια. Για 
το λόγο αυτό πολλές χώρες της Απω Ανατολής 
στρέφονται στην πυρηνική ενέἑργεια και ἐχουν Υ- 
νει ἠδη οι μεγαλύτεροι αγοραστές αντιδραστή- 
ρωών στον κόσµο. Σήµερα σχεδόν το 205αοτων υπό 
παραγγελία αντιδραστήρων κατευθύνεται στις 
χώρες της Απω Ανατολής, µιας περιοχής µε µηδα- 
µινά αποΒέματα πετρελαίου, ἀρκετὲς χώρες 
ἔχουν πλέον δημιουργήσει µια πυρηνική επιλογή 
(Νωσ[θα! ΟρΙοπ) και δς χρειάζεται παρά µόνο πολι- 
τική σκοπιμότητα για να περάσουν στο στάδιο κα- 
τασκευής πυρηνικών ὅπλων. Μέχρι στιγμής μόνο 
η Κίνα εἶναι η επἰσηµη πιρηνική δύναμη της περιο- 
χῆς, διαβέτοντας ατομικὲς βόμβες αλλά και πµρη- 
γικὲς γομώσεις προσαρμοσμένες σε επἰγειους και 
μποβρύχιαυς διηπειρωτικούὺς βαλλιστικούς πιραύ- 
Άρυς, Η Κίνα έχει υπογράψει τη ΝΡΤ αλλά και δεν 
εἶναι ιδιαίτερα φειδωλή στην παροχή ευαϊίσθητης 
πυρηνικής τεχνολογίας και τεχνογνωσίας, τόσο 
σε χώρεςτης Μέσης Ανατολής όσο και στη Βόρειο 
Κορέα. Πολλές φορες ἔχει επισημανθεί ο αποστα- 
Βεροποιϊητικὸς ρόλος της Κίνας στη διασπορά 
πυρηνικών υλικὠν και βαλλιστικών συστηµάτων. 
Εδώ και αρκετά χρόνια η Βόρειος Κορξα, µια χώ- 
ρα-παρίας που τελεί υπό καθεστώς απομόνωσης, 
κίνησε τις υποψίες της ΙΑΕΑ σχετικἀ µε το κρπτο- 
πυρηνικό στρατιωτικὀ τῆς πρόγραµµατο οποίο ξε- 
κίνησε μυστικά στα τέλη της δεκαετίας του 70.0 
σκληροπυρηνικός βορειοκορεάτῃς Κίπι {ἱ Ῥιπᾳ, 
παρά το γεγονός ότιη χώρα του εἶχε υπογράψει 
τη ΝΡΤ, θέλοντας να προστατέψει το καθεστώς 
του απὀ εξωτερικὲς επεμβάσεις και απειλές, έβε- 
σε ὡς στόχο του την απόκτηση µιας βόμβας - ἑργΟ 
ζωῆς για τον ἴδια, Δημιούργησε ἑτσι µια πυρηνική 
υποδομή, η ραχοκοκαλιά της οποίας αποτελού- 
νταν απὀ 7 πυρηνικές εγκαταστάσεις δηλωμένες 
στην ΙΑΕΑ και δύο µιστικὲς. Το επίκεντρο του βο- 
ῥειοκορεατικού πμρηνικού προγράµµατος βρίσκο- 
γταν στο ΥοΠΒΥΟΠ, 100 χλμ. βορείώς της Πιον 
Γιανκ, ὅπου και υπήρχε ἑνας ερευνητικὸς αντιδρα- 
στήρας ισχύος ὃ ΜΜ και κατασκευαζόταν ένας 
ἄλλος ισχύος 20 ΜΜ. Επἰσης στην πόλη προ 
προβλεπόταν η εγκατάσταση τριών αντιδραστή- 
ῥρων ισχύος 656 ΜΗ, Στην πρωτεύουσα λει- 
τουργούσε ινστιτούτο πιρηνικἠς φυσικής που διδ- 
βετε εργαστήριο παραγωγής πλουτωνίου. Στις πό- 
λεις ΒγΟΠᾷΡ8ῃ και Ρακςοῃοπ υπήρχαν εγκαταστά- 
σεις εμπλουτισμοῦ ράβδων ουρανίου µε ναρκοθε- 
τηµένες περιοχές ασφαλείας γύρωτους, Τέλος, 
στην πόλη Τ8βσβοπ βρισκόταν υπο κατασκευή 
ένας αντιδραστήρας ισχύος 200 ΜΗΝ, 

Βέβαια ὀλες αυτές οι εγκαταστάσεις δε λει- 


[ιν 


τουργούσαν στα πλαίσια ενός προγράµµατος ει- 
ρηνικής εκμετάλλευσης της πυρηνικής ενέργειας, 
αλλά µε σκοπό την κατασκευἠ πυρηνικών ὁπλων, 
κὀτι που ανησύχησε ὀλεστις γειτονικές χώρες, 
τις ΗΠΑ και φυσικά την ΙΑΕΑ. Στο σηµείο αυτό για 
την αποφιγἠ παρεξηγήσεων πρέπεινα αναφὲ- 
ῥουµε ὅτι η ΙΑΕΑ παρά την οργάνωση και τις υψη- 
λὲς αρχές που την διέπουν αποδείχτηκε ἑνας ιδι- 
αερα «υπναλέος» (Ι8ἵΠ6/ 5Ι8εΡΥ] κλάδος του 
ΌΗΕ µε έδρα τη Βιέννη. Π ανικανότητα που επιδεἰ- 
χτηκε στις περιπτώσεις του {ράκ καιτης Β. Κορέας 
επαληθεήουν αυτό το συμπέρασμα. 

Η κατοχή, σύμφωνα µε τις εκτιμήσεις των δυτι- 
κών, 12 κιλὠν πλουτωνίου, απὀ το οποίο Βα µπο- 
ρούσαν να κατασκευαστούν δύο ατομικές βόμβες, 
πυροδότησε µια σειρά αντιδράσεων καιπιέσεων 
στο διπλωματικό τοµέα ὡστε να εγκαταλειφθεί η 
πυρηνική προσπάθεια της χώρας. Τα Μάρτιο του 
1998 η ΙΑΕΑ επιχείρησε να επιθεωρήσει τις πυρη- 
γικὲς εγκαταστάσεις της Β. Κορέας αλλά χωρίς 
αποτέλεσµα. Οιβορειοκορεάτες εμπόδισαν την 
επιθεώρηση, διώχνοντας τους ειδικούς της ΙΑΕΑ 
και απειλώντας ὁτι θα αποχωρήσουν από τη ΝΡΤ. 
Το κλἰµα της αμοιβαίας καχυποψίας που επακο- 
λούθησε οδήγησε στην ενεργή ανάμιξη των ΗΠΑ, 
υπό τη µορφή πολύπλευρων πιέσεων. Αλλά και οι 
Ιαπωνες δεν ἐμειναν αμέτοχοι: «αν αποδειχτεί ότι 
η Β, Κορέα κατέχει ἑστω και µια ατομική βόμβα, 
εμείς δε θᾳ παραµείνουµε αδρανείς», δήλωσε χα- 
ρακτηριστικά ιάπωνας αξιωματούχος. Η Ν. Κορέα 
αντέδρασε και αυτή θέτοντας τις δυνάμεις της σε 
κατάσταση υψηλἠς ετοιμότητας και ζήτησε τη 
συνδροµῆ των ΗΠΑ. Εξοργισμένοι οι 
Βορειοκορεάτες απείλησαν ὅτι θα μετατρέψουν 
τη Σεούλ σε «θάλασσα φωτιάς». 

Μέχρι το θάνατο του ΚίπΙ Ιἱ Ῥμπα Ιούλιος 84] δεν 
πραγµατοποιήθηκαν άλλες επιθεωρήσεις της 
ΙΑΕΑ. ο κόσμος αγὠνιούσε για το αν η Β. Κορέα 
θα αποκτούσε τελικά τη βόμβα, τη στιγµή που διέ- 
βετε ήδη και ἑνα βαλλιστικό πύραυλο (ΚΙ Ποπ 
µε εμβέλεια 1.000 χλμ. Ω θάνατος ὁμῶς του βο- 
ρειοκορξάτη ηγέτη ανέκοψε την πυρηνικοποίηση 
της χώρας.Οι μυστικές διαποαγµατεύσεις, ποι ξε- 
κίνησε αµέσως, ο μετριοπαθής γιος του Κίπι, νσπᾳ 
µε τη διξθνἠ κοινότητα και την ΙΑΕΑ, κατέληξαν 
τελικά σε µια συμφωνία που υπογράφηκε στη 
Γενεύη στα τέλη τοι! Οκτωβρίου 1394. Ἡ συµφω- 
νία αυτή, που υπαγορευόταν απὀ το δυσβάσταχτο 
εξωτερικό χρέος της χώρας, βασιζόταν, σύµφωνα 
µε την επιθυμία της Ουάσινγκτον, σε αμοιβαίες οἱ- 
κονοµικές παραχωρήσεις και ανταλλαγές, ΗΒ. 
Κορέα δεσµειυόταν να σταματήσει τη λειτουργία 
και να κατεδαφίσει ἑναν αντιδραστήρα και ένα εῃ- 
γαστήριο που χρησιμοποιούνταν για την παραγω- 
γἠ πλουτωνίου και να παγώσει το πρόγραμμα κα- 
τασκευήἠς δύο αντιδραστήρων (αερίου-γραφίτη) 
που θα μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν για την 
παραγωγή πλουτωνίου. Σε αντάλλαγμα θᾳ παρα- 
λάμβανε δύο καινούριους πυρηνικούς αντιδρα- 
στήρες που θα χρησιμοποιούσαν την «ασφα- 
λέστερη» τεχνολογία ελαφρού ὑδατος. Το κὀ- 
στος κατασκευής αυτών των εγκαταστάσεων (54 
δις) θα καλύπτονταν απὀ µια κοινοπραξία στην 
οποία θα συμμετείχαν η Ιαπωνία και ή Ν. Κορέα. Η 
συμφωνία αυτή σηματοδοτούσε την εγκατάλειψη 
του προγράµµατος κατασκευής πυρηνικών ὁπλων 
και την ἔναρξη της ειρηνικἠς εκμετάλλευσης της 
πυρηνικής ενέργειας. 

Παρά το ότι η κρίση φαινομενικά αποσοβἠβηκε, 
µόχρι την παράδοση των δύο προηγμένης τεχνο- 
λογίας αντιδραστήρων -κάτιποιθα γίνεισε 5 
χρόνια περίπου, σε όλο αυτό το διάστηµα δε θα 
επιτρέπονταν στην ΙΑΕΑ να κάνει καµία επιθεώρη- 
ση. Έτσι δε θα υπήρχε σαφή εικόνα για την ποσό- 
τητα πλουτωνίου που παρήχθβηκε, πουλήθηκε ἡ 
για τα σχέδια χρησιµοποίησής του απὀ τη Β. 
Κορέα. Σύµφωνα µε τον ιάπωνα Διευθυντή τοι! 
Εθνικού Κέντρου Αμυνασςτου Τόκιο, ΜαδΔΠΙ 
ΝΙΡΠΙΠ4Γ8: «δεν έχουμε λύσειτο πρόβλημα, απλά 
το µεταθέσαμε. Κατέχουν ἠδη την πυρηνική επι- 
λογῇ κι αν παρ’ ελπίδα κάτι συµβείθα μπορούσαν 


γα την χρησιμοποιήσουν». Τέλος σαν ύστατο μὲ- 
τρο ασφάλειας οι ΗΠΑ επιδιώκουν την απομᾶ- 
κρυνσῃ 8.000 ράβδων καυσίµου ουρανίου απὀ την 
Πιον Γιανα, το οποίο θα μπορούσε να χρησιµοποι- 
πθεί για την κατασκευή αρκετών βομβών. 

Η Ν. Καρέα, αν και έχει δημιουργήσει εδώ και ὃε- 
καετίες µια αξιόπιστη πυρηνική επιλογή, ὃε φαίΐνε- 
ται διατεθειµένη να προχὠρήσει στην κατασκευή 
πυρηνικών ὁπλων, ιδιαίτερα µετά τη συμφωνία για 
την εγκατάλειψη του πυρηνικού προγράµµατος 
απὀ τη Β. Κορέα. Εξάλλου η στενή σχέση εξάρτη- 
σης µε τη μοναδική υπερδύναμη του πλανήτη, λει- 
τουργεί αποτρεπτικἁ τόσο έναντιτης εξωτερικής 
απειλἠς όσο και στη σκέψη για ανάπτυξη ενὸς 
αυτόνομµου πυρηνικού οπλοστασίου. Έτσι ή Ν. 
Κορέα έχει στραφεί αποκλειστικά στη χρήση της 
πυρηνικής ενέργειας για ειρηνικούς σκοπούς. 
Σήμερα η µια στις δύο λάμπες που ανάβουν στη 
χώρα χρησιμοποιεί ρεύμα που προέρχεται από 
πυρηνικοὺς αντιδραστήρες. Υπάρχουν σε λει- 
τουργία 8 αντιδραστήρες που παράγουν τη μισή 
σχεδὸν ηλεκτρική ενἐργεια της χώρας. 

Η περίπτωση της Ταιβάν, παρά τις ομοιότητες ποι 
έχει µε τη Ν. Κορέα, έχει ωστόσο και δύο σηµαντι- 
κὲς διαφορές. Το καθεστώς της χώρας βρίσκεται 
σ’᾿ ἑνα εἶδος πολιτικής απομόνωσης και έχει γα 
αντιμετωπίσει τη συντριπτικὴ συμβατική και πυρή- 
γική υπεροχἠ µιας εχθρικἠς Λαικής Κίνας. Η 
Ταιβάν θεωρείται µετά τη Γαλλία η δεύτερη χώρα 
στον κόσµο σε παραγωγἠ ηλεκτρικής ενέργειας 
απὀ πυρηνικούς αντιδραστήρες (40 εκ. κιλοβατώ- 
ρες ανά ἐτος), γεγονός που σ' ἑνα βαθμό αφείλε- 
ται στην ἐλλειψη ενεργειακών πόρων στο νησι, 
Πολλές φορές έχουν επισημανθεί οι στενὲς σχέ- 
σεις που διατηρεί το καθεστώς της χώρας µε άλλα 
κράτη-παρίες, ὁπως το Ισραήλ και μέχρι πρότινος 
η Ν. Αφρική, χώρες µε εφαρμοσμένα στρατιωτικἁ 
πυρηνικά προγράμματα. Κανεὶς δεν µπορεί να ει 
µε σιγουριά ποια θᾳ εἰναι η στάση της Ταιβάν σε 
περίπτωση που η Κίνα αρχίσει να την πιέζει 
ασφυκτικά. Χάρη στη σηµερινή πυρηνική της υπο- 
δοµή θᾳ μπορούσε να κατασκευάσει ἑνα πυρηνικό 
όπλο σε διάστηµα ενός χρόνου. Αυτή η δυνατότη- 
τα, σε συνδυασμύ µε την ὑπαρξη τοι ΘκΥ ΗςΙΦΒ, 
ενός εγχώριας κατασκευής βαλλιστικού πυραύ- 
λου µε εμβέλεια 1.000 χλμ., που µπορεί άνετα να 
πλήξει τη νατιοανατολική Κίνα, αποτελεί ίσως ΕΥ- 
γύηση για την ασφάλεια της χώρας. 

Η Ιαπωνία έχει ανακινήσει κατά καιρούστις µπο- 
ψίες σχετικά µε τις «κρυφομιλιταριστικές» της 
επιδιώξεις. Όλοι αναρωτιούνται μέχρι πότε µια οἱ- 
κονοµική και τεχνολογική υπερδύναμητέτοιου µε- 
γέθους θα συνεχίσει να παραμένει πολιτικαστρα- 
τιωτική «σκιά» του εαυτού της. Πόσο απέχει ἀρα- 
γε η στιγµή που ιαπωνικά αεροπλανοφόρα θα επα- 
νεμφανιστούν στους ωκεανούς και βαλλιστικά 
συστήµατα της χώρας του «Ανατέὲλλοντος Ηλίου» 
8α στοχεύουν το Πεκίνο ἡ τη Μόσχα; Για ορισμέ- 
νους η στιγµή αυτή πλησιάζει ανατριχιαστικἀ, 
Χωρίς πλέον την παρότρυνση των ΗΠΑ, η στρα- 
τιωτικο-βιομηχανική υποδοµή της χώρας εἶναι 
έτοιμη να κινηθείπρος αυτή την κατεθυνση. Ἡ 
πυρηνικοποίηση εἶναι το πρώτο και το πιο καθορι- 
στικὀ βήμα για τη δυναμική επανεἰσοδο της χώρας 
στην παγκόσμια σκηνἠ. Ὑπάρχοιιν ὠστόσο και µει- 
ονεκτήµατα: Η είσοδος στην πυρηνική λέσχη µιας 
υπερδύναμµης σαν την Ιαπωνία θα προκαλέσει 
αναπόφευκτα τριγμοὺς και ίσως αποσταθεροποιή- 
σει την παγκόσμια ισορροπία. Απ’ την άλλη οι 
Ιάπωνες εἶναι ιδιαίτερα ευαίσθητοι στο θέµα των 
πυρηνικών, πάσχουν απὀ ένα είδος «πυρηνικής 
αλεργίας» που ὅδν εἶναι καθόλου εὔκολο να ξεπε- 
ραστεί, Η Ιαπωνία διαθέτει ἡδη µια άριστη υποδο- 
μή στον τοµέα της πυρηνικής ενέργειας. Η χώρα 
είναι ήδη η 4η δύναμη στον κόσµο όσον αφορᾶᾷ 
την ειρηνικἡ χρήση της πυρηνικής ενέργειας (140 
Εκ. ΚΛ/Π ετησίως) και φιλοδοξεί να καταστεί ο 
κυριότερος προμηθευτής πυρηνικών αντιδραστή- 
ρων και υλικῶν στο χώρο του ΡαεἰΠο Πίπι. Στόχος 
της είναι μέχρι το 2010 να αυξηθούν οι πυρηνικοί 
της σταθμοί στους 86, καλύπτοντας το 4θοοτων 
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ἀναγκών της σε εγέργεια. Με το υπάρχον υπόβα- 
ϐρο η Ιαπωνία εἶναι σε θέση, όταν καιἁματο κρίνει 
σκόπιμο, να περᾶσει στην κατασκευή πυρηνικών 
όπλων σε διάστηµα ενός μόλις µηνός (4) και να 
αναπτύξει ἑνα πλήρες διηπειρωτικό πυρηνικό 
οπλοστάσιο µέσα σ᾿ ένα µε δύο χρόνια. Σεποιες 
περιπτώσεις όμως θα μπορούσε να συμβεί κὀτιτέ- 
τοιο; Αν οι ΗΠΑ αποδεσμεύονταν απὀ τις υπΩχρε- 
ώσεις τους στην περιοχή και ακόµη χειρότερα 
απέσυραν την αποτρεπτική τους «ομπρέλα», αν 
κάποιος πόλεμος ή επανάσταση απειλήσει τα τε- 
ῥράστια ιαπωνικά συμφέροντα στην Απω Ανατολή, 
εάν κάποια µικρή χώρα σαν τη Β. Κορέα αποδει- 
χθεί ὅτι κατέχει έστω και µία βόμβα, εάν µια 
αυταρχική Κίνα ἡ Ρωσία έρθει σε άμεση ρήξη µαζί 
της, εάν τέλος αναγεννηθεἰ ο ιαπωνικός εθνικι- 
σµός, σε όλες αυτές τις περιπτώσεις η πυρηνικο- 
ποίηση της χώρας του «Ανατόλλοντος Ηλίου» θα 
καταστεί αναπόφευκτη. 


ΑΦΡΙΚΗ ΚΑΙ ΛΑΠΝΙΚΗ ΑΜΕΡΙΚΗ 


Στο χώρο της μποσαχάρειας Αφρικής, µόνο η Ν. 
Αφρική έχει να επιδείξει ἑνα πυρηνικό παρελθὀν. 
Όπως παραδέχτηκε και η ηγεσία του πρώην τιροέ- 
ὅρου Φρεντερίκ Ντε Κλερκ, η χώρα του πἠρε την 
απόφαση να προβεί στην κατασκειμή πυρηνικών 
ῥπλών το 18/4, ὑστερα απὀ την επέμβαση των 
κουβανικών δυνάμεων στην Αγκόλα. Μέχριτο 
1968, χρονιά που η χώρα ἐκρινε σκὀπιµο να διαλ- 
σειτο πυρηνικό τής οπλοστάσιο, Π Ν. Αφρική διέ- 
θετε 8 αδοκίµαστα πμρηνικά συστήµατα (ισχύος 
10-18 ΚΤΙ µε τη µορφή βομβών για τα απαρχαιω- 
μένα πλέον αεροσκάφη ΒμΟςΣΠΕΒΕΙ. Σοβιετικοί δο- 
ῥρυφόροι, βίχαν εντοπίσει στην ἐρημο Καλαχάρι 
β.ριπαϊοη} 2 φρεάἄτια, βάβους 200 µέτρων και δια- 
μέτρου ενός, τα οποία προορίζονταν για την πρώ- 
τη δοκιμή της νοτιοαφρικάνικης βόμβας, Το 18/7 
ὁμως η κυβέρνηση της Πραιτώρια σφράγισε τα 
φρεάότια γιατί έκρινε ότι µια πυρηνική δοκιμή θα 
δημιουργούσε πολλαπλά προβλήματα στις διε- 
Βνείς της σχέσεις. Στις 29/9/13/8 ο αμερικανικός 
δορυφόρος ΝΕΙΑ εντόπισε µια ἑκρηξη σε ύψος 8 
χλμ. στο νότιο Ατλαντικό, πράγμα που κίνησε αρ- 
χικά τις υποψίες ότι επρόκειτο για νοτιοαφρικαν|- 
κῄ εναέρια πυρηνική δοκιμή. Τελικά, όπως αποκα- 
λύφθηκε μεταγενέστερα ὅεν ἦταν παρά η σιντρι- 
Βἠ στην ατμόσφαιρα ενός μικρού κομήτη. 

Αν και ο Φ. ντε Κλερ υποστήριξε ότι τα πυρηνικἁ 
ὁπλα της Ν. Αφρικής παρήχθησαν χωρίςτην τεχνι- 
κἡ και υλική βοήθεια ἄλλων χωρών, εν τούτοις θε- 
ωρείται βέβαιο ότι ο εμπλουτισμός ουρανίου στις 
εγκαταστάσεις της Αἰοπής Επεταν (οιρο/αίση στο 
Πελιντάµα, επιτεύχθη µε τη συνδρομή του Ισραήλ 
που ἐλαβε ως αντάλλαγμα για τις υπηρεσίες του) 
ακατεργαστο ουράνιο. Η παραπάνω υποιία ενι- 
σχύεται απὀ το γεγονός ὁτι οι δύο χώρρες εἶχαν 
αναπτύξει µια πολύπλευρη συνεργασία µε καρύ- 
φωση τον τοµέα των βαλλιστικών συστημάτων, 
ὁπως φαίνεται και από τη δοκιμαστική εκτόξευση 
ενός πυραύλου στο νοτιοαφρικανικό πεδἰο Ὅβερ- 
µπεργκ (Φ//88), που βασιζόταν στην τεχνολογία 
του οθήσῃο -ΙΙΒ και διάνυσε 900 χλμ. προς την κα- 
τεήθυνση της Ανταρκτικής. 

Σήµερα η Ν. Αφρική υπό την ηγεσία πλέον του 
Νέλσον Μαντέλα και έχοντας υπογράψει την 
ΝΡΤ, χρησιμοποιεί τα επανεπεξεργασμένο ουρά- 
γιο των πυρηνικὠν της κεφαλών στους πυρηνι- 
κοὺς αντιδραστήρες μόνο για την παραγωγή ηλΕ- 
κτρικής ενέργειας (15 εκ. ΚΝΗ ετησίως). 

Στο χώρο της Λατινικής Αμερικής η Αργεντινή και 
η Βραζιλία διαθέτουν µια αξιόλογη πυρηνικῆ βιο- 
µηχανία. Στη διάρκεια της δεκαετίας του "70 φαί- 
γεται ότι είχε ξεκινήσει ἕνας άτυπος ανταγωνι- 
αμός μεταξύ τους για την απόκτηση πυρηνικής 
ικανότητας, Χωρὶς να απειλούνται ουσιαστικά από 
κανέναν, οι δύο αυωτοί νοτιοαμερικανικοί κολοσοί 
επεδίωξαν την πυρηνικοποίηση για λόγους που 
σχετίζονται µε την επίδειξη τεχνολογικού εκ- 
συγχρονισμού, την ενδινάµωση του ηθικού στο 
εσωτερικότους, τον αποπροσανατολισµό των µα- 
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Αυτός ο ερευνητικός αντιδραστήρας θρίσκεται στο ἠνστιτούτο Κιτομαῖον της Μόσχας που διαθέτει την 
αφρόκρεµα των επιστημόνων της πρώην ΕΣΣὰ στον τοµέα τῆς πυρηνικής φυσικής. Δεν εἶναι λίγες οι 
περιπτώσεις που χώρες ύποπτες για κρυπτοπυρηγικἀά στρατιωτικά προγράµµατα, προσπάθησαν να 
στρατολογήσουν επιστήμονες απ᾿ αυτό το Ινστιτούτα αμείθοντας πλουσιοπάροχατις υπηρεσίες τους. 


Η απόκτηση της Βόμθας για ένα δικτάτορα του Τρίτου Κόσμου δεν εἰνοι µόνο θέµα γοήτρου, αλλά και 
ζήτημα επιθίωσης για το αυταρχικό καθεστώςτου. Ὀρισμένες φορές μάλιστα η πυρηνικοποίηση στο- 
Χεύει στον αποπροσανατολισμό των δμσαρεστηµένων μαζών από τα καυτά εσωτερικά προθλήµατα, 


ζών από τα καυτά οικονομικά προβλήματα και 
κυρίως στο διπλωματικό τους εγωισμὀ. 

Η Βραζιλία είχε έρβει αρχικά σε επαφἠ µε τη δυτι- 
κογερµανική ΚΓαἩμίθηκ υπίσπ για την αγορά δ αντι- 
δραστήρων, χωρίς να εἶναι μποχρεωµένη νατους 
θέσει υπὀ διεθνή έλεγχο. Σύµφωνα µε ορισμένες 
εκτιμήσεις, ἡδη απὀ το 1987, η χώρα διέθετε τα 
μέσα για την κατασκευή µιας βόμβας, Ωυράνιο 
εμπλουτίστηκε στον ερευνητικό αντιδραστήρα 
ΑΌ/8ΠΙΗΙ κοντά στο Σάο Πάσλο. Ωστόσο ο μόνος 
αντιδραστήρας που χρησιμοποιείται μέχρι στιγ- 
µῆς είναι ένας αμερικανικής κατασκευής στο 
Απαπίος ΒΕΥ, µε ισχύ 626 ΜΙΝ που καλύπτει σχε- 
δόν το οὕστης χῶρας σε ενέργεια. Αξιοσημείωτο 
είναι ότι ῃ Βραζιλία εἶναι η τέταρτη χώρα στον κὀ- 
σµο σε αποθέματα φυσικού ουρανίου. Η Βραζιλία, 
όπως καιη Αργεντινή, δεν ἐχει υπογράψει τη 
Συνβήκη Μη Διάδοσης (ΝΡΤ), αλλά δεσμεύεται 
απὀ τη συνθήκη του Τιαἰε6Ιοίοο (14/2/67] για την 
Απύραυλη Ζώνη της Λατινικής Αμερικής. 


Η Αργεντινἠ διαθέτειτο σημαντικότερο καιτο πιο 
φιλόδοξο πιρηνικὸὀ πρὀγραμμα στη Λατινική 
Αμερική. Οι δύο αντιδραστήρες της, 0 Ατούσα -Ἱ 
(ισχύος ὦ95 ΜΙΛ/] και ο Εμπάλς (ισχύος 600 ΜΑ 
καλύπτουν περίπουτο 1256 των αναγκώντηςσε 
ενέργεια. Μέχριτον πόλεμο των Φόκλαντς η χώ- 
ρα διέθετε ἑνα μυστικὸ πρόγραμμα κατασκευής 
πυρηνικὠν ὁπλων, το οποίο απὀ ότι φαίνεται έχει 
σήµερα εγκαταλείψει, 


ΠΡΩΗΝ ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΕΝΩΣΗ 


Ενώ μέχριτο 1990 η ευθύνη για τη διευκόλυνση 
της πµρηνικής διασποράς βάρυνε κυρίως τα ὄυτι- 
κά κράτη και την Κίνα, σήµερα βαρύνειτις χώρες 
της πρώην ΕΣΣΔ. Και ο λόγος είναι απλὸς; «Η 
φτώχεια πουλᾶει πυρηνικά». Από το αχανές, απο- 
διοργανωμένο και υπὸ κατάρρευση πυρηνικό δἰ- 
κτυο της πρώην Ε5ΣΔ, επικίνδυνα πυρηνικά υλικὰ 
διοχετεύονται στην ευρωπαϊκἠ αγορά προς ανα- 
ζήτηση αγοραστών. Οιπεριπτὠσεις λαθρεμπορίου 
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πυρηνικών υλικών στην Ευρώπη, κυρίως στη 
Γερμανία, ἐχουν αυξηβεί δραματικά; ἆτο 1990, 41 
το 1891, 198 το 1980, 241 το 1993. Η αιτία θα πρέ- 
πει να αναζητηθεί στη χαλάρωση των µέτρων 
ασφαλείας στις πυρηνικές εγκαταστάσεις της 
πρώην ΕΣΣΑ, καθώς και στην οικονομική Σξαθλίω- 
ση των εργαζομένων σ᾿ αυτές, Οι ἀλλοτε ευνοοι- 
µενοιτου σοβιετικού συστήµατος δεν έχουν χάσει 
µόνο κάθε αἴγλη, αλλά κυρίως τᾳ οικονομικά τους 
οφέλη:στις 10 «κλειστές πόλεις» της χώρας πά- 
νω από 000 κορυφαίοι επιστήµονες πληρὠνο- 
νται λιγότερο απὀ έναν οδηγό λεωφορείου στη 
Μόσχα. Επιστήμονες που εργάζονται στην παρα- 
γωγή πλουτῶωνίου στο Κ/ΑΞΠΟΥΕΙΞΚ, ἔχουν να πλη- 
ρωθούν για µήνες και εὔκολα μπαίνουν στον πει- 
ρασμά να παρέχουν «διευκολύνσεις», πουλώντας 
ακόµη και επικίνδυνα πυρηνικά υλικά προκειµένου 
να βελτιώσουν τοπενιχρὀτουςσισόδηµα. Περίπου 
750.000-1.000,.000 τεχνικοί και εργαζόµενοι, που 
έχουν πρόσβαση σε σχεδὀὸν αφύλακτα πυρηνικά 
υλικά και απόρρητες τεχνολογἰες, ζούνε αυτή τη 
στιγµἠ στα όρια της φτώχειας. Σύμφωνα µε γερ- 
μανοὺς ερευνητὲς, που μελέτησαν πάνω απὀ 500 
υποθέσεις λαθρεμπορίου πυρηνικών υλικών τα τε- 
λευταία χρόνια, οι Ρώσοι ζητάνε φος0,000 µε 
ΦΟὈ.Ο00 για ἑνα κιλό εμπλουτιαμένου ουρανίου, 
Σύμφωνα μάλιστα και µ' ἑνα ρώσο δημοσιογράφο 
ποι ανέλαβε µια μυστική έρευνα η οποία 6ημοσι- 
εὐτηκε στην εφημερίδα | Ιογπβίμιπαγᾶ αζεἱ8, 
ένας αποσυρόµενος πύραυλος 55-20, διατίθετο 
στη µαύρη αγορά στην εξευτελιστική τιµή των 
70.000 δολαρίων] 

Είναι γεγονός ότι δύσκολα µπορεί να ελεγχθεί αλ- 
λά και να φυλαχτεί ένα αχανὲς πυρηνικό δίκτυο 
σαν της πρώην ΕΣ.ὰ, µιας χώρας που έχει καταρ- 
ρεύσει πολιτικἀ και οικονομικά. Από παντού µΠο- 
ρείνα υπάρξει «διαρροή» πυρηνικών υλικών προς 
τη μαύρη αγορά και ιδιαίτερα προς κρυτοπυρηνΙ- 
κές χώρες. ἀεν εἶναι µόνο τα εργοστάσια παρα- 
γωγῆς ενέργειας ἧἠτα κέντρα εμπλουτισµού ουρα- 


Το πυρηνικό οπλοστάσιοτης πρώην ΕΣΣΔ αποτελεί 
µήγιμο πονοκέφαλο γιατη Δύση. Στη φωτογραφία 
στη/µιότυπο απὀ την επίσκεψη του αμερικανού 
υπουργού Άμυνας Πέρι σε εγκατάσταση δαλλιστι- 
κών πυραύλων της Ρωσίας, Οἱ ΗΠΑ θέλουν να είναι 
σίγουρες ότιη απὀάσυρση των πυρηνικών όπλων 
στα πλαίσια της συμφωνίας ΔΤΑΒΗΤ θα σημαίνουν 
καιτην καταστροφή τους και δε θα καταλήξουν σε 
άλλα χέρια. 


γίου αλλά και πυρηνικά υλικά απὀ κεφαλές πυραύ- 
λων που βάσει της σωνθήκης ΦΤΑΒΤ πρέπει να 
αποσυρθούν και να διαλυθούν, ὁπως επίσης και 
υλικά που χρησιμοποιούνται στους αντιδραστή- 
ρες των υποβρυχίων ΘΞΒΝ. Σε αυτά θα πρέπει να 
προστεθεί και η παράνοµη εμπορία φυσικού ουρα- 
γίου, κοιτάσματα του οποίου διαθέτει σε τερά- 
στιες πσότητες η χώρα [455 των παγκόσμιων 
αποθεμάτων) καθώς και η «διαρροή εγκεφάλών» 
[οναίπ ἀιαΙπ] σε ὑποπτες χώρες που αµείβουν 
πλουσιοπάροχατις υπηρεσίεςτους, 

Παρά το ότι υπάρχουν εκατοντάδες περιπτώσεις 
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λαθρεμπορίου πυρηνικών υλικών που σχετίζονται 
µε την πρώην ΕΣΣΔ, οι περισσότερες αφορούν 
την κατοχή μικρών ποσοτήτων (κάτω του ενός 
γραμμµαρίου) που οι «πυρηνικοί ντίλερ» προσπά- 
θησαν μάταια να πουλήσουν. Ωστόσο δεν είναι και 
λίγες οι περιπτώσεις ποι! αφορούν μεγαλύτερες 
ποσότητες. Για παράδειγµα στις 10 Αυγούστου 
1994 ανακαλύφθηκε στο αεροδρόμιο του 
Μονάχου µια ποσότητα 288 Υρ. πλουτωνίου 299. 
Ο Ἄδχρονος κολομβιανὰς επιχειρηματίας 
ομφήπίαπο ΤοιΓβς, επιβάτης της πτήσης 39688 από 
τῃ Μόσχα, κουβαλαύσε στο δσωτερικὀ µιας μαύ- 
ρης Ώείδεν (µε αριθµό αποσκευἠής 944935) τη µε- 
γαλύτερη ποσότητα εξαιρετικά εμπλουτισµένου 
ΡΙ-238 που βρέθηκε ποτέ σε Ιδιωτικά χέρια. Και 
αυτό ἴσως δεν εἶναι παρά η καρυφή του παγό- 
βουνου. Οι εἰδικοί πιστεύουν ότι όλες οι µικροπο- 
σότητες ὅπου ανακαλύφθηκαν δεν είναι παρά 
δείγματα µιας μεγαλύτερης ποσότητας που ίσως 
ἔχει φτάσει στα χέρια των αγοραστών. Δεν εἶναι 
καθόλου δύσκολο να φανταστούμε ποιοι είναι 
αυτοί. 

Έκπληξη προκαλεἰ η ευκολία µε την οποία οι 
«πωλητές» στὲλνουν προς τους υποψήφιους 
«πελάτες» τους τη λίστα των «προιόντων» τους. 
χαρακτηριστικὀ παράδειγµα εἶναι η περἰπτώωση 
ενός ρώσου «πωλητή» µε έδρα το Ψοἰαοφ/βμᾶ που 
ἔστειλε µε (Αχ σε ανοιχτή τηλεφωνική γραµµή ἑνα 
τιμολόγιο ὁπου ζητούσε φά440 το κιλό για οκτώ τό- 
νους βαρέως ὑδατος -απαραίτητο για την κατα- 
σκευή πυρηνικών όπλων- και ζητούσε επίσης ὁ,4 
εκ. δολάρια για 10 κιλά κόκκινου υδράργυρου. 

Η Νορβηγική αστυνομία εντόπισε τον πωλητή και 
έδωσε σήμα στη Μόσχα γιατη σὐλληψήτου. 
Όλες αυτὲς οιπεριπτὠσεις ανησύχησαν όπως 
ήταν φυσικό τη Δύση, η οποία κατηγόρησε τη 
Ρωσία ότι υποβάλπτει µε την ανοχή της το παρά- 
νοµο εμπόριο πυρηνικών υλικών. Από την ἄλλη η 
Ρωσία κατηγόρησετις δυτικές κυβερνήσεις ὁτι 
έχουν συνωµοτήσει εναντίον της µε στόχο την 
απόκτηση πολιτικαύ ελέγχου στα πιρηνικά της 
όπλα και την ανόληψη, µε κερδοφόρα συμβόλαια, 
του εκσυγχρονισμού των συστημάτων πυρπνικής 
ασφαλείας στη Ρωσία. Ωστόσο η Ρωσία δέχθηκε 
να δηµιουργηβεί ἑνα διεθνές σύστημα αντιπυρην|- 
κού συναγερμού και σαν αντάλλαγμα για τη 8ετι- 
κήτης στάση η Ευρωπαική Ένωση καιαι7 πλουσιό- 
τερες χώρες του κόσμου αποφάσισαν να της χο- 
ρηγήσουν ειδική οικοναµική βοήθεια ύψους 100 
εκ. δολαρίων. Π ασφάλεια των πυρηνικών εγκατα- 
στάσεων της Ρωσίας είναι ζωτικής σημασίας για 
τη Δύση εφόσον η χώρα διαθέτει ἧδη 100 µε 400 
τόνους πλουτωνίου και 400 µε 700 τόνους 
εμπλουτισµένου ουρανίου. 

Η διάλυση όμως της Σοβιετικἠς Ένωσης εἰχε καὶ 
σαν αποτέλεσµα ένα µέρος του πυρηνικού της 
οπλοστασίου να μείνει «κληρονομιά» σε κάποιες 
απὀτιςνεοιδρυθείσες δημοκρατίες, Συγκεκριµένα 
π Ουκρανία, το Καζακστάν καιΠ Λευκορωσία 
έχουν στην κατοχἠ τους κάποια ποσότητα πυρην!- 
κὠν συστηµάτων. Ενδεικτικά. µόνο όσον αφορά 
τους διηπειρωτικούς βαλλιστικούς πυραύλους 
[Ι60ΒΜΕ], στο ἐδαφος των τριών αυτών δηµοκρᾶ- 
τιών παρέμειναν 394 ΙΟΒΜΕς (Ουκρανία 176. 
Καζακστάν 104, Λευκορωσία 54]. Αν και οἱ δηµο- 
κρατίες αυτὲς θα επιθυμούσαν τη διατήρηση στο 
ἑδαφός τους αυτών των ὁπλων ὡς εγγύηση της 
ανεξαρτησίας τους και µέσο αποτροπής των µεγα- 
λορωσικών επεκτατικών βλέψεων, εν τούτοις δεν 
ἐχουν την ικανότητα να συντηρήσουν τις πυρηνι- 
κές τους κεφαλές ὀχι τόσο απὀ οικονομική αλλά 
και από τεχνολογική ανεπάρκεια. Στο χώρο της 
πρώην ΕΣΣΔ µόνο η Ρωσία έχει αντιδραστήρες 
βαρέως ὕδατος γιατην παραγωγἠ τρπίαυ και εἶναι 
η μόνη τεχνολογικά ικανή να αντικαταστήσειτο 
επίσης «γερασµένο» πλουτώνιο, 

Γνωρίζοντας τις αδυναμίες της η Ουκρανία απο- 
φάσισε, έπειτα απὀ συμφωνία µε τη Ρωσία και τις 
ΗΠΑ [ἱανουάριος '36], να απενεργοποιήσει 468 
πυραύλους 59-24, τη στιγµή ποι οι ϱϐ 59-18 που) 
διέβετε έχουν ήδη διαλυθεἰ. Η Ουκρανία έχει υπο- 


γράψειτη ΝΕΤ και αναγνώρισετη Ρωσίαως 
«κληρονόμο» του πυρηνικού οπλοστασίου των 
πρῴην ΕΣΣΔ. Το Καζακστάν, αν και υπέγραψε τη 
ΝΡΤ, δε δέχεται την καταστροφή του στρατηγικού 
πυρπνικοῦ οπλοστασίου. Γιατους Ρώσους αυτό 
σημαίνει ὁτιῃ ισλαμική βόμβα ἠδη υπάρχει, σε µια 
χώρα που θεωρείται η 4η πυρηνική δύναμη στον 
κόσμο. Το ενδιαφέρον των Ρώσων για το 
Καζακστάν εἰναι µεγάλο επειδή στην επικράτεια 
της χώρας πλειοψηφαύν οι Σλάβοι, ενώ οι Καζάκοι 
δεν εἶναι παρά µια μειονότητα, Οι Καζάκοι εθνικι- 
στὲς απὀ την άλλη επιθυμούν ναθέσουν την πυρη- 
νικήτους δύναµπ στη διάθεση τοι «Τουρκισμού», 


ΕΥΡΩΠΗ 


Στη γηραιἁ ἠπειρο, παρά την κατάρρευση του 
Συμφώνου πης Βαρσοβίας, τα πράγματα ὃεν ἀλλα- 
ξαν σηµαντικά στον τοµέα της διάδοσης τῶν 
πυρηνικών ὁπλων. Η Γαλλία και η Αγγλία παραμέ- 
νουν οι δύο επίσηµες πυρηνικὲς δυνάμεις στον 
ευρωπαϊκό χώρο, µε ανεξάρτητα οπλοστάσια 
ενταγμένα βέβαια στο αμιιντικό αύστημα της δή- 
σης. Η Αγγλία διαθέτει µόνο Θἱ ΒΜΕ (84 Ροἰαήε µε 
συνολικὸ αριθμό κεφαλών 182), ενώ ῃ Γαλλία δια- 
έτει ΙΟΒΜΕ, 5.ΒΜς, στρατηγικά βομβαρδιστικά 
και τακτικά πυρηνικά όπλα (524 κεφαλές). Όσον 
αφορά τη Γερμανία, θεωρείται βεβαιο ότιθα µμπο- 
ρούσε να αποκτήσει πυρηνικό εξοπλισμό µέσα σε 
µια νύχτα εάν το έκρινε σκόπιμο. Μετά την επανέ- 
νωσήτης, η Γερμανία ξαναέγινε µια ηπειρώτική 
υπερδύναμη στην καρδιά της Ευρώπης χωρίς πλέ- 
ον να διακατἐχεται απὀ τις µιλιταριστικές φιλοδο- 
ξΕἰες του παρελθόντος της. Εφάσον δεσμεύεται 
μάλιστα και απὀ τις υπάρχουσες συνθήκες και στο 
Εσωτερικό της ὁραστηριοποιξίται ἑνα μαζικό αντι- 
πυρηνικό κίνηµα, η Γερμανία ὃεν προσβλέπει στην 
πυρηνικοποίηση. Αντίθετα θα ἑβλεπε µε καλό μάτι 
τη συγχώνευση τῶν πυρηνικών οπλοστασιών της 
Αγγλίας καιτης Γαλλίας και τη δηµιουργία µιας 
Ευρωπαικής Αποτρεπτικής Δύναμης. Η συνδρομή 
της Γερμανίας προς αυτή την κατεθυνση ὅε Βα 
ήταν µόνο οικονομική και τεχνολογική αλλά και 
στρατιωτική: το κενό που Βα δημιουργούσε στη 
συμβατική άμυνα η αφοσίωση των δὺσ χωρών στο 
πυρηνικό τους πρόγραµµα Βα καλύπτονταν από το 
συμβατικό στρατιωτικὀ μηχανισμό της Γερμανίας. 
Σε αντάλλαγμα η Γερμανία θα γινόταν 
«συνδιαχειριστής» της ευρωπαϊκής πυρηνικής δύ- 
ναµῃς. Βέβαια που θᾳ βρίσκεται το κέντρο αποφά- 
σεων για τη χρήση αυτής της δύναμης το αφἠ- 
νουµε στην κρίση του ανοφ)ώστη... 

Στον ευρωπαικό χώρο υπάρχει µια σειρά απὀ χώ- 
ρες (Σοιηδία, Φιλανδία, Ελβετία κ.ά.) που θᾳ µπο- 
ρούσαν να κατασκευάσουν πιρηνικά όπλα αλλά 
δεν το έχουν κάνει, Αιτία εἶναι το παγιωµένο οὐὗ- 
στηµα ασφἀλειας που επικράτησε μεταπολεμικά 
και μεταψυχροπολεμικά στην Ευρώπη. Ας µην ξε- 
χνάμε ὅτι η Ευρώπη ακόµα και σήµερα παραμένει 
το πιο πυρηνικοποιηµένο σηµείο του πλανήτη. Οι 
χώρες αυτές τελικά δεν προχώρησαν στην πυρη- 
νικοποίηση τόσο επειδή θέλησαν να διατηρήσουν 
την παγκόσμια φήμη της «ειρηνόφιλης» χώρας, 
όσο και γιατὶ φοβήθηκαν τις εσωτερικές αντιδρά- 
σεἰς.Η ρευστή κατάσταση που επικρατεί σήµερα 
στο χώρο της Ανατολικής Ευρώπης, δε µας επι- 
τρέπει να εξάγουµε ασφαλή συμπεράσματα σχε- 
τικά µε τις πυρηνικές προθέσεις ορισμένων χω- 
ρών. Τιβα συμβεί για παράδειγµα εάν η Ρουμανία, 
στην προσπάθειά της να προσαρτήσει μελλοντικά 
τη Μολδαβία, έρθει σε ρήξη µε τη Ρωσία και την 
Ὀυκρανία που εἶναι ἠδη πυρηνικές διΝάµεις; Τιθα 
συμβεί εἄν π Πολωνία αισθανθείτην ασφυκτική 
πἰεση µιας αναγεννηµένης εθνικιστικἠς 
Γερμανίας; Θα υπήρχε άραγε καλύτερη εγγύηση 
για την ασφάλεια και την ακεραιότητα τῶν 
Βαλτικῶν κρατιδίών απὀ την απὀκτηση µιας ατοµι- 
κής βόμβας; Στο μεταψυχροπολεμικό χάοςπου 
επικρατεί σε αμτή την περιοχἡ όλα είναι πιθανά. 
Για ορισμένους η περαιτέρω αποσταθεροποίηση 
θᾳ μπορούσε να αποφευχθεἰ εάν κάποιες χώρες 
ὅπως η Γιουγκοσλαβία εἶχαν στην κατοχή τους 
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πυρηνικἀ όπλα. Μια πυρηνικοποιηµένη 
Γιουγκοσλαβία ἴσως να µην έπεφτε θύμα 
«εξωτερικών παρεμβάσεων» καισε τελική ανἁ- 
λυση να µη διαλυόταν κατ’ αυτό τον τρόπο. Εάν 
και αργά πλέον ορισμένοι αξιωματούχοι στο 
Βελιγράδι το έχουν συνειδητοποιήσει αυτό: τον 
τελευταίο καιρό κυκλοφορούν φήμες -ἡ αφέθη- 
καν σκόπιμα να διαρρεύσουν- ότι ῃ Σερβία το 
1393 απέκτησε κατά τρόπο μυστικό τέσσερα 
πυρηνικά συστήµατα, που πιβανώς προέρχονταν 
από το ουκρανικό πυρηνικό οπλοστάσιο. Το κατά 
πόσο αυτό αληθεύει είναι µια άλλη ιστορία, η αἷ- 
σβηση όµως που προκάλεσε στο εσωτερικό της 
χώρας και στο εξωτερικό, λειτούργησε ἴσως 
αποτρεπτικά για την αποφυγἠ του χειρότερου. 
Τελειώνοντας, θα ήταν μεγάλη παράλειψη να 
µην αναφερθούμε στην περίπτωση της Τουρκίας 
πρυ µας αφορά άμεσα. Πολλά έχουν γραφτεί και 
ειπωθεί για το πυρηνικὀ πρόγραµµα της 
Τουρκίας (βλέπο ΠΤΗΣΗ Νο 61], το οποίο είναι 
λίγο πολύ γνωστὸ. Η Τουρκία έχει βάλει γερά 
Βεμέλια για τη δηµιουργία πυρηνικής επιλογής, 
που µπορεί να της επιτρέψει το πέρασµα στην 
κατασκευή ενός πυρηνικού ὁπλου µέσα σε 1-2 
χρόνια, Για την κυβέρνηση της Άγκυρας το πυρη- 
νικό πρόγραμμα στοχεύει στην εκμετάλλευση 
της πυρηνικής ενέργειας για ειρηνικούς σκο- 
πούς. Εμείς ἁμως, ως πολυπαθεὶς γείτονες, γνω- 
ρίζουµε ἰσώς καλύτερα την πραγµατικήτους 
σκοπιμότητα. Ἠδη το πυρηνικό εργοστάσιο στο 
Ακουγιού κοντά στην Αττάλεια εἶναι έτοιμο να 
λειτουργήσει, ενώ η χώρα διαβέτει 4.800 τόνοιις 
αποξέµατα φυσικού ουρανίου (κοιτάσματα 
έχουν εντοπιστεἰ πρὀσφατα και στην Πέργαμο) 
και 2.500 πυρηνικούς επιστήµονες και τεχνι- 
κοὺς, Και σε όλα αυτά πρέπει να προστεθεί και η 
στενἠ συνεργασία που υπάρχει εδώ και χρόνια 
µε το Πακιστάν στον τοµέα της πυρηνικής τε- 
χνολογίας. Το γεγονός αυτό φέρνει την απειλή 
της ισλαμικής βόμβας πολύ κοντά στα αὐνορά 
μας µε συνέπειες που δεν εἶναι καθόλου δύσκο- 
λα να φανταστούμε. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


ἔτο κατὠφλιτου 2000 η πυρηνική λέσχη, παρά 
τη φήμη τῆς πιο κλειστής λέσχης στον κόσµο, 
ἔχει μεγαλώσει επικίνδυνα. Μικρές πυρηνικές 
δινόμεις έχουν κάνειτην εμφάνισή τους και 
πολλες χώρες αναπτύσσουν μυστικἁ ἡ φανερά 
πυρηνικά προγράµµατα. Μεχρι σήµερα δεν 
μπήρξε κάποιος αποτελεσματικός μηχανισμός 
για να εμποδίσει τη διάδοση πυρηνικών υλικών. 
τεχνολογίας και τεχνογνωσίας πρας χώρες ὑπο- 
πτες µε κρυπτοπυρηνικές φιλοδοξίες. ΗΝΡΤ,η 
οποία πρόκειται να αναθεωρηθεί µέσο στο 1995, 
δεν ήταν αρκετή για να «Εξορκίσει το κακό». Η 
ΙΑΕΑ αποδείχθηκε ιδιαίτερα νωθρή και αναποτε- 
λεσματική. Η πολιτική των μεγάλων δυνάμεων, 
όσον αφαρά την πυρηνική διασπορά, υπήρξε 
αντιφατική και χωρίς αποτέλεσµα. Τα συμφέρο- 
ντα που διακυβεύονται εἶναι τεράστια και αφο- 
ρούν κυρίως ηµικρατικές εταιρίες παραγωγής 
αντιδραστήρων και υλικών, αλλά και ολόκληρες 
εθνικές οικονοµἰες. Δεν εἶναι καθόλου υπερβολι- 
κὀ να πούμε ὁτι οι οικονομίες ορισμένων κρατών 
της πρὠην ΕΣΣΔ εξαρτώνται ἆμεσα απὀ το λα- 
Βρεμπύρια πυρηνικών υλικών. Κανείς δεν µπορεί 
ναπρεβλέψειτις συνέπειες της σημερινής κατά- 
στασης. Τι µπορεί να γίνει για να αποφευχθεί η 
πυρηνική ὁιασπορά σε όλα τα µήκη καιπλάτητης 
γης; Μια πολιτική «κανονιοφόρων», ὁπως στην 
περίπτωση του Ιράκ ἡ µια πολιτικἠ ασφυκτικού 
εμπάργκο απὀ ολόκληρη τη διεθνή κοινότητα; Η 
σημασία του πυρηνικού αφοπλισμού τῶν δύο 
υπερδυνάμεων χάνειτο νόηµα της ο' έναν κὁ- 
σµο που ῃ απόκτηση πυρηνικών ὁπλων θεωρεί- 
ται ακόµα ζήτημα επιβίωσης για µια πληθώρα 
αυταρχικών καθεστώτων. Απὸ ότι δείχνουν τα 
πράγματα θα υποδεχτούµε τον ο10 αιώνα αντι- 
µέτωποι µε τις «πυρηνικές αυταπότες» τῶν ὅι- 
κτατορίσκων του τρίτου κόσμοι. 
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Πυρηγικά υλικά, προερ- 
χόµενα απὀ αποσυρύ- 
µεγες -«θάσειτης 
συνθήκης 5ΙΑΗΤ- κε- 
φσλές της πρώην 
ΕΣΣΔ, διοχετεήονται 
συχνά στη μαύρη αγο- 
μά. Δεκάδες περιπτό- 
σεις λαθρεμπορίου εἰ- 
χαν σαν αντικείµενο 
υλικάπου 
«Εεκλάπησαν» από απο- 
συρόµενους πυραύ- 
λους ακόµη και απὀ 
αντιδραστήρες πυρην!- 
κὠν υποΒριχίων]ο 
έλεγχος καιη ασφό- 
λειατου απέραντου 
πυρηνικού δικτύου της 
πρώην ΕΣΣΔ προθλη- 
µατίζει σοθαράτις 
δυτικές χώρες. 


ϱ γαλλικής κατασκσυ- 
ἧς πυρηνικός αντιδρα- 
στήρας ΟΒΙΒΑΚπου 
εγκαταστάθηκε στην 
Τινα]τῃι νοτίως της 
Βαγδάτης, δεν πρόλα- 
θε να ολοκληρώσειτην 
αποστολή του. Στις 
Τ//1881 ισραηλινά Ε- 
18, χάρη σε µια αιφνι- 
διαστικἠ χειρουργικής 
ακρίθειας επίθεση 
(σχέδιο Βαθυλών), την 
κατέστρεψαν ολοσχε- 
ρώς. 


Η Γαλλία είναι αυτή 
που δοήβΒησε ουσιαστι- 
κἀτο Ιράκ να κάνειτα 
πρώτα Βήµστα στο 
πυρηνικὀ του πρόγραµ- 
μα. Οἱ γαλλοσ-ιρηκινές 
διαπραγματεύσεις που 
ξεκίνησαν το 1974, 
οδήγησαν στην κατα- 
σκευήτου ΟΡΙΒΑΚ αλ- 
λά και στην εκπαίδευση 
δεκάδων ιρακινών επι- 
στηµόνων σε γαλλικές 
πυρηνικές εγκαταστά- 
σεις. Στη φωτογραφία 
αυτή (1875] διακρίνεται 
ο τότε υπουργός 
Εξωτερικών της 
Γαλλίας Ζακ Σιράκ [δε- 
ξιά] µαζί µε το Σαντάμ 
Χουσεῖν (Δεύτερος σπό 
αριστερή]. 


Αυτή η μαύρη Ρεἰ5ευγ 
(αριθμός αποσκευής 
ϐυ 44335] ανακαλύ- 
φθηκε στις 10/8/1894 
στο περοδρὀμιοτου 
Μονάχου και περιείχε 
280 γρ. εξαιρετικά 
εμπλουτισµένου Ρ-239, 
Ἠταν η μεγαλύτερη πο- 
σότητα πυρηνικού ελ!» 
κούπου δρέθηκε ποτέ 
σε ιδιωτικά χέρια. Από 
το 1990 µέχρι σήµερα 
έχουν εντοπιστεί µόνο 
στη Γερμανία πάνω απὀ 
500 περιπτώσεις λα- 
θρεµπορίου πυρηνικών 
υλικών. 
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ο ΑΒΗΙΑΝΕΞΡΡΑΟΕ 
Υπο ΠΙΕΣΗ 


ΙΙΙ Ἡἃν 


(3 απας-ττππακπες----κεες--ε----ες. 


Η ευρωπαική κοινοπραξία 
Αήαπεςρα8ςβ αντιμετωπίζειπίεσεις 
απὀ τους πελάτες του για γρήγορη 
επαναδραστηριοποίηση του πυραύ- 
λου Αριάν-4 µετά την καθἠλωσή του 
απὀ το ατύχηµα της Ίης 
Δεκεμβρίου (βλ. και «Λιαστημικά 
Νέα», Δεκέμβριος 1994]. Το ατύχη- 
μα είχε ως αποτελεσμα την κατα- 
στροφή του Αριάν 428 καιτου τηλε- 
πικοινωνιακού δορυφόροι 
ΡαπΑπιΦαί. ηταν η τρίτη αποτυχη- 
µενη εκτόξευση Αριάν-4 και η δεύ- 
τερη του 1994. Απὸ το 1988, οι 
Αριάν έχουν πραγματοποιήσει 40 
επιτυχημένες πτήσεις, θέτοντας σε 
τροχιά δεκάδες δορυφόρους. Τρεις 
απὀ τις τέσσερις αποτυχἰες οφείλο- 
νταν σε τεχνικά προβλήματα στον 
τρίτο ὀροφο. 

Η ΑΠαπεξςρασς προγραμµάτιζε 13 εκτοξεύσεις µέσα στο 1995, µετις οποίες θᾳ το- 
ποθετούνταν στο διάστηµα 1 δαρυφόροι και η κοινοπραξία θα εἰχε ἐσοδα ὁ 9, δι- 
σεκ. απὀ τις υπηρεσίες αυτές, 0 πρόεδρος της Αῄάπεδραςε Τσαρλς Μπίγκοτ αισιο- 
δοξεί όμως ὁτι ακόµη και αν μεσολαβήσει καθυστέρηση στο χρονοδιάγραμμα, οι 
περισσότερες εκτοξεύσεις μπορούν να πραγματοποιηθούν µέσα στο 1995 


Ο ΡαπΑπιδαϊ επρὀκειτο να τεβεἰ σε τροχιά πάνω 
απὀ τον Ατλαντικό πριν χαθεί στο ατύχηµατου 
Αριάν-ᾱ. 


ο ΟΠΙΟΝ-Ί1 ΣΕ ΤΡΟΧΙΑ 


Ο Οήση-Ί ο πρὠτος ευωρωπαικός τηλεπικοινωνιακός δορυφόρος που αγοράστηκε 
από αμερικανικό οργανισμό, εκτοξεύθηκε τελικἁ στις 23 του περασμένου Νοεμβρί- 
ου µε πύραυλο Αίί85 2Α. αφού µια προσπάθεια στις 22 του ἰδιου µήνα εἶχε αποτύχει. 
Ο δορυφόρος τοποθετήθηκε σε αρχική τροχιά 186Χ124.000 χλμ. η οποία δώδεκα μέ- 
ρὲες αργότερα τροποποιήθηκε σε γεωσύγχρονη. 0 οργανισµός που λειτουργείτο 
δορυφόρο (ΩΝΕΡ) είναι ο πρώτος διεθνἠς οργανισµὸς που θα ανταγωνιστείτον 
Ιπίθισα!, 

Το σκάφος κατασκευάστηκε απὀ την Μαγίγα ΜαΤοοπί 9ρα8ς8 9γ5ῖθπις. Το σχετικὀ 
συμβόλαιο, ύψους ᾧ 227 εκατ. εἶναι η πρώτη «μη-τροχιακή» παράδοση της εταιρίας. 


« 
(2 
ΗΕ ΑΡΑΤ: ΕΥΟΙΟΩΟΝΕΣ οἱ ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 


Τα νέα εἶναι καλά για το «σίριαλ» του ελληνικού τηλεπικοινωνιακού δορυφόρου για τον οποίο έχουμε 
γράψει πολλές φαρὲς στις στήλες της «Π», Πρόσφατα παραδόθηκε στον υπουργό Μεταφορών κ. 
Θανάση Τσούρα η προκαταρκτική µελέτη σκοπιμότητας την οποία εκπόνησε ειδική Επιτροπή προκειµέ- 
νου να διαπιστωθεί η χρησιμότητα δημιουργίας του Ηε[ιβδαῖ, Η ηγεσία του Υπουργείοιι αναμένεται να 
αποφασίσει την ἔγκριση της απὀκτησής του. Σύµφωνα µε την επιτροπή τῶν εμπειρογνωμόνων τα στοι- 
χεία ἐδειξαν ότι ἑνα εθνικό δορυφορικό σύστηµα κρίνεται ως «απαραϊτητο», Το κόστος του Πείαδα[ίθα 
ανέλθει σε ὁ 250-300 εκατ. αλλά αυτό Βα εξαρτηθεί ἄμεσα αναλόγως µε την ἑκταση τῶν καλυπτομένων 
περιοχών καιτον αριθµό των αναμεταδοτῶών. Η διαδικασία αναμένεται να απαιτήσει χρονικὀ διάστηµα 3-4 
ετὼν για την ολοκλήρωσή της. 
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0 Αιεπθ 428 κατά την εκτὀξεμσήτου την πρώτη 
Δεκεμθρίου. Η αστοχία του δηµιούρησε µια ανωμαλία 
στη διεθνή ασφαλιστική σαγορὀ Ασφαλειὼν δοριφόρων, 
αλλά και στο πρύγραμµα εκτοξεύσεων της κοινοπραξίας, 


ω 


Η ΙΣΡΑΗΛΙΝΗ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ 
ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ 


Ο βάρους 5ύ κα ισραηλινός ερευνητικὸς δο- 
ρυφόρος «Γκοιρβίν-1» θᾳ εκτοξευθεί σε τρο- 
χιά ὑψους 700 χλμ µαζί µε άλλους δύο ρωώσι- 
κούς δορυφόρους στις 28 Μαρτίου. Π εκτό- 
ξευση θα είναι η παρθενική πτήση του ρωσι- 
κοή πυραύλου «Σταρτ» καιθα πραγµατοποιη- 
θεί απὀ το Πλεσέτσκ στη Βόρεια Ρωσία. Ω πύ- 
ραυλος «Σταρτ» εἶναι βασισμένος στο στρα- 
τηγικό διηπειρωτικό βλήμα 55-ο0, 

Στο μεταξύ, το Ισραήλ πραοσφέρειπρος ενοι- 
κίαση επτά Κυ-οαΠᾶ ἴγαηδροπάθ!ς5 που βρἰσκο- 
νται πάνω στο δορυφόρο «Άμος» αντί ᾧ 5 
εκατ. ετησίως, Ο αξίας ᾧ 250 εκατ. δορυφό- 
ρος επρόκειτο να εκτοξευθείτο Μάϊο µε ἑναν 
Αριάν-4 για να εξωπηρετήσειπεριοχέςστης 
Ανατολικής Εωρώπης καιτης Μέσης Ανατο- 
λής, αλλά µε το πρόσφατο ατὐχηµατου 
Αριὰν το χρονοδιάγραμμα ενδέχεταινα αλ- 
λάξει, 

Η Ι6ιαεί ΑἰγογαΠ Ιπαιςίήθς που κατασκεύασε 
το δορυφόρο σε συνεργασία µε την Αἱσαϊθί 
καιτη ΠΑΡΑ, εχει ήδη υπογράψει συμφωνία 
µε την Ουγγαρία για την ανάπτιξη µΗπηρε- 
σιώὼν στην Ανατολικἠ Ευρώπη, ενώ η 
ΒρᾶσΕΟΟΠ, η εταιρία που έχει αναλάβει το 
μάρκετινγκτου δορυφόροι, διαπραγματεὺε- 
ται µε διάφορους πιθανοὺς πελάτες στις Αρα- 
βικές χώρες,τη Γαλλία καιτις ΗΠΑ. 

ο «Άμως» θα τοποθετηθεί σε γεωσύγχρονη 
τροχιά και έχει μάζα 940 κα. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΑ ος 


Η ΜΑΤΗΑ ΜΑΒΟΟΝΙ ΘΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΕΙ ΤΟΝ ΤΡΙΤΟ «ΗΟΤ ΒΙΗΡ.» 
Η ΜαΙΤα Ματοοπί Ώρ8υ0θ Ὀγδίθπις (ΜΜ5) έκλεισε συμβόλαιο για την κατασκευή του τρίτοι! δα- 
ρυφόρου Ποί ΒἱΓά για λογαριασμὀ του ευρωπαικού τηλεπικοινωνιακού οργανισμού Ειίειςαῖ, 
Ὀπρώτος δορυφόρος Ηοί Βἰπά, που κατασκευάστηκε για λογαριασμό του Αε[οβρδ//αθ, επρὀ- 
κειτο να εκτοξευθείἰ µε ἑναν Αριάν-ά τον περασμένο Δεκέμβριο. Ὁ Ηοί Βἰτά ὁ κατασκευάζεται 
στην Τουλούζη (Γαλλία) και στο Στἰβενατύ (Βρετανία). Οιπροσφορές γιατο νέο δορυφόρο 
έκλεισαν στις 8 Δεκεμβρίου µε την ΗισΠΘς, τη ΜαΠΙη Μετὶθίία καιτην ΜΜ5 να υποβάλλουν 
προσφορές εναντίον δύο διεθνών κονσόρτσια µε επικεφαλήςτις Αριοβρβ/[α[ς και Αἰσαϊε]. 


«ΥΠΕΡΕΛΑΦΡΑ», ΚΕΡΔΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΟΒΗΒΙΤΑΙ. ΞΟΙΕΝΟΕΣ 

Η ιδιωτική εταιρία ΟΥΡΙἴ8ἱ θοΐεποες (050) επιλέχθηκε απὀ τη ΝΑΦΑ γιατη διαπραγµά- 
τευση ενός συμβολαίου γιατην εκτόξευση «υπερελαφρών» τροχιακὠν φορτίων. Το 
συμβόλαιο αφορᾷ δύο εκτοξεύσεις µετον φορέα «Πήγασος»της 08Ο µε ἑναρξητο 1937 
και κόστος ᾧ 67 εκατ. Π 056 8θᾳα έχειτη µεγάλη ευκαιρία να υλοποιήσειτο πρὀγραμμάτης 
που προβλέπει τη συνδυασμένη εκτόξευση δύο ἡ περισσότερων φορτίων µετους φορείς 
της «Πήγασος» ἡ «Ταύρος». Η εταιρία επίσης σκοπεύεινα πωλήσειτην πλατφόρμα 
Μιστο|αΏ σε πιθανούς πελάτες, 


(9 


(5 


Η ΡΑΝΑΜΘΑΤ ΠΡΟΤΙΜΑ ΤΟΝ «ΠΡΟΤΟΝ» 


Η ΡαΠαΠΠΙΒΑΙ, η ιδιωτική αμερικανική εταιρία τηλεπικοινωνιών της οποίας ο δορυφόρος 
καταστράφηκε στο πρόσφατο ατύχηµα του πυραύλου Αριάν στις 2 Δεκεμβρίου (βλέπε 
είδηση στην ἴδια στήλη), προτίµησε τον ρωσικό πύραυλο Προτόν γιατην εκτόξευση του 
πέµπτου δορυφόρου της η οποία θα πραγµατοποιηθείτο 1997. 

Η εταιρία ενδέχεται να ακιρώσειτο συμβόλαιο που έχει µε τον Αῄαπθβραςε για την προ- 
γραμματισμένη για το Μάιο εκτόξευση ενός άλλου δορυφόρου της, εάν υπάρξει σηµα- 
ντική καθυστέρηση, Η Ρπαπηξαί ἔκλεισε τη συμφωνία για την εκτόξευση του δορυφόρου 
της µε τον Προτόν, µετο κονοόρτσιουμ | ουκηθθᾶ/Χρουνίτσεφ. Προς το παρὀν, τοτε- 
Ἀευταίο έχει αναλάβειτην εκτόξευση του Ιππιαϊξ5αί 3Γ4 και πέντε δορυφόρων του συστή- 
µατος |αίωπη της ΙΜοϊοτοία. Η { οοκΠθβθαά/Χρουνίτσεφ σκοπεύει να επενδύσει ᾧ 25 εκατ. 
για την αναβάθμιση των εξεδρών εκτόξευσης των Προτόν στο Μπαικονούρ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΑ Ὁδ 


Επιμέλεια: θανάσης Βέμπος 
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ΤΟ «ΝΤΙΣΚΟΒΕΡΙ» 
ΕΤΟΙΜΑΖΕΤΑΙΓΙΑ ΤΟ 
ΡΑΝΤΕΒΟΥ ΜΕ ΤΟΝ «ΜΙΡ» 


Π εκτόξευση του διαστημικού λεωφορείου 
αἈτισκόβερι» στα πλαἰσιατης αποστολής ὃΓ9- 
65. αντικειμενικός σκοπὸς της οποίας είναι ἑνα 
ραντεβού µε το ρωσικό διαστημικά σταθμό 
«Μιρ», θα πραγµατοποιηθεί στη διάρκεια ενός 
πολὺ στενού χρονικού «παράθυρου». 
Συγκεκριµένα, το διαστημικά λεωφορεία θα 
πρέπει να εκτοξευθεἰ µέσα σε πέντε λεπτά απὀ 
το «ἀνοιγμα» του «παραθύρου», στις 2 
Φεβρουαρίου. Η αποστολἠ 95Τ9-63θα αποτελὲ- 
σειτη γενικὴ δοκιµή για µια σειρά αποστολών 
λεωφορείων στον Μιρ, που θα αρχίσουν κανονι- 
κά απὀ τον Ιούνιο, µετην αποστολή ΦΤΟ- 
τ1/«Ατλαντίς». 

Το «Ντισκόβερι» θα μεταφέρει στο αμπάριτου 
το διαμέρισμα ΘΡΔΟΘΠαΡ και κατά τη διάρκεια 
της πτήσης 8α ανακτήσειτην πλατφόρμα 
ὩραΠδη που περιστρέφεται σε τροχιά. Στις υπὸ- 
λοιπες Πτήσεις λεωφορείων για το 1985 συµπε- 
ριλαμβάνονται, µεταξύ ἀλλων, µια αστρονομική 
αποστολή, µια τοποθέτηση δορυφόρου ΤΟΗΣ 
μαι µία 1θήµερη πτήση-ρεκάρ µε αντικείµενο 
έρευνες σε περιβάλλον μικροβαρύτητας. 


Ὁ σταθμός ΜΙΤ σε τροχιὰ 40 χιλιομέτρων. 


ΟΥΚΡΑΝΟΣ 
ΑΣΤΡΟΝΑΥΤΗΣ 


Στα πλαίσιατης διαστηµικἠς συμφωνίας 
μεταξύ ΗΠΑ και Ουκρανίας, ἑνας Όμκρα- 
νὸς αστροναύτης θᾳ πετάξει µε ἑνα αμερι- 
κανικό διαστημικὸ λεωφορείο. ενώ ἑνα 
πείραμα μεταλλουργίας θα μεταφερθεί σε 
τροχιά µε λεωφορείο το 1997. Το πείραμα 
αυτό εἰναι παρόμοιο µε εκείνο που εἶχε το- 
ποθετηθεἰ στο εξωτερικό του διαστημικού 
σταθμού Σαλιούτ-Ζ κατά τη διάρκεια δια- 
στημικών περιπάτων το 1984 καιτο 1986. 
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ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΟΣ ΣΤΑΘΜΟΣ ΝΕΜΕΑΣ: 
ΜΙΑ ΑΝΟΙΚΤΗ ΓΡΑΜΜΗ 


ΜΕΤΟώΜΕΛΛΟΝ πρ 


-υ--ᾱ-- 
--- 
ν' 


-- - --- . μ--- 


τες 


--- 
--- ον 


Στη θαλκανική Ελλάδα της µιζέριας καιτης οµφαλοσκόπησης, Τα 
εγκαίνια ενός νέου κέντρου δορυφορικών τηλεπικοινωνιών αποτε- 
λούν µια ευχάριστη νότα στον κυκεώνα των «σημαντικών» ειδήσε- 

ων που κατακλύζουν τα ΜΜΕ, υποτιμώντας τη νοημοσύνη µας. 


6 1845, 0 γνωστός επιστήµονας 
και συγγραφέας Άρθουρ Κλαρκ 
είχε γράψει ἑνα δοµίµιο στο 
ΟπΟΙΟ πρότεινε µια πρωτότυπη 
για την εποχή Ιδέα; τη χρήση τεχνητών 
δορυφόρων ως αναμεταδοτών γιατις 
τηλεπικοινωνίες. Οι δοριυφύροι Βαπερι- 
στρέφονταν σε γεωσύγχρονη τροχιά, σε 


σκοντα! ουσιαστικά ακίνητοι πάνω από 
ἕνα συγκεκριµένο σηµείο της Γης, Αν ὁ 
Κλαρκ εἶχε φροντίσει να πατεντάρει την 
Ιδέα, σήµερα ἰσως να ήταν ο πλουσιότε- 
Ρος ἀνθρωπος Του κόσμοι. 

Μισόν αιώνα μετὰ το δοκίµιο τοι Βρετα- 
νοῦ συγγραφέα και σχεδόν σαράντα 
χρόνια µετά το Σπούτνικ, αµέτρητοι τη- 
λεπικοινωνιακοί δορυφόροι βρίσκονται 


ακίνητοι πάνω απὀ συγκεκριµένα σηµεία. | 


της Γης, χρησιµεύοντας ως αναμεταδό- 
τες των ρευμάτων δεδομένῶν που περι- 
τριγυρίζουν το Παγκόσμιο Χωριῦ, σαν 
αύρατο δίχτυ. Η επανάσταση των τηλε- 
πικοινωνιών εἶναι πια γεγονός καιτο 
ἄμεσο μέλλον θα γνωρίσει ακόμη µεγα- 
λύτερες καινοτοµἰες, 

Στην Ελλάδα οι καινοτοµἰες ερχονται 
πάντα µε καβμστέρηση και Οι τηλεπικοι- 
νωνίες εἶναι ἑνας τοµέας που νοσεί -μᾶ- 
ζίμε πολλούς ἆλλους, Οι προγραµµατι- 
σμένες επενδύσεις ἔχουν βελτιώσει κά- 
πως την κατασταση, αλλα θα χρειαστεί 
ακόµη μεγάλη προσπᾶδεια για να ξεπε- 
ραστούν οι διαρθρωτικές δυσκολίες. 
Οιδορυφορικὲς τηλεπικοινωνίες εἶναι 
ἑνας τομέας στον οποίο ο Ὀργανισμός 
Τηλεπικοινωνιών Ελλάδος ἄραστηρια- 


ποιήθηκε απὀ νωρίς. Ηδη απὀ το 1965 εἰ- 


χε υπογραφεί συμφωνία συμμετοχής 
της Ελλάδας στο διεθνή δορυφορικό ορ- 
γανισμὸ Ιπίεἰςαϊ µε εκπρὀσωπα τον ΟΤΕ. 
Πέντε χρόνια αργότερα λειτούργησε ἢ 
πρωτη κεραϊατου Κέντρου 
Δορυφορικών Επικοινωνιών στις 
Θερμοπύλες. Με την κεραία αυτή ὅρο- 
µολογηήβηκαν αρχικά µέσω του δορυφό- 
ρου τόμ Ατλαντικοι) 17 κυκλώματα µετις 
ΗΠΑ καιτον Καναδά. Το 13/2 λειτοίρ- 
γῆσε και η δεύτερη κεραία, ενώ το 1980 
ακολούβησε η τρίτη καιτο 1985 εγκατα- 
στάθηκε και λειτούργησε στις 
Θερμοπύλες ο Παράμτιος Επίγειος 
Σταθµος Ιππιαιδαϊ που παρέχει τη δινα- 
τότητα επικοινωνίας µέσω των δορυφό- 
ρων ΙηπιβΓ58{ µε πλοία στις περιοχές της 
Μεσογείου καιτου Ινδικού. Τέλος, το 


1984 λειτούργησε ἑνας δορυφορικόστη- { 
ἑ ρυφορικών επικοινωνιών. 

ἑ Η εγκατάσταση του ΚΔΕ Νεµεας πραγ- 
 µατοποιήθηκε σε σινεργασίατου ΟτΤΕ 
{µε την αμερικανική εταιρία 54ῇεΙήο 

ἕ Τιβησπηὶβδίοπ Θγείεπης (9798) καιτην ελ- 
{ ληνική κατασκευαστικἠ εταιρἰᾳ ΓΕΝΕΡ 


λεοπτικὸς σταθμός εκπομπἠς στο σί- 
στήµα ΕμίθΙδ8ἱ στην ἴδια περιοχή. 

Στις 20 Απριλίου 1994 άρχισε ναλει- 
τουργείτο νέο Κέντρο Δορυφορικών 
Επικοινωνιών στη Νεμέατης Κορινθίας, 
στα Πλαϊσια τοι! συστήµατος |ηΊεἰξαί για 


τηλεπικοινωνιακή σύνδεση µε χώρεστης { 
{ κοὺς σταθμούς σε ολόκληρη την 

{ Ευρωπῆ», µας είπε µε φανερή ικανοποἱ- 
{ ηση ο αντιπρόεδρος της νεουορκέζικης 
 9Τ5. Μίλτον Γκολντοτάιν. «Είμαστε πο: 


ἑ Στέργιος Μπαμπανᾶσης (πρὀεᾶρας δ.σ. 

{ ΟΤΕ]: «Θα υπάρξουν νέα επενδυτικα σχέ- 
5 ὅια στον τοµέα των δαρυφορικών επικοινω- 
ἵ γιών γιατί πρόκειται για δύναμικά ανα- 
{ πτυσσόμενο κλάδο, Εξετάζουµε περαιτέρω 
{ δορυφορικοὺς σταθμούς στη Βόρειο Ελλα- 
} δα, στον ἄξονα της Εγνατίας». 


Μέσης και Άπω Ανατολής, τοι Ινδικού 
Ώκεανου καιτην Αυστραλία, 

Τᾳ εγκαίνια του σταθμού έγιναν στις 8 
Δεκεμβρίου στις εγκαταστάσεις του 
Αέντρου, πέντε χιλιόμετρα έξω απὀ την 


ΜΙλτον Γκολντσταιν (αντιπρὀσδρος 9Τ5/: 
«Θα ήταν χηρα µας να συµµετασχαυμµε σε 
περαιτέρω διαγωνισμούς του ΟΤΕ και να 
τους πάρουμε. Η συνεργασία µας µετον 
ΟΤΕ εἰναιάψογη». 


ἑ πελοποννησιακή κωμόπολη. Ο καιρός 
ἑ ἦταν εξαιρετικός, κάτι που επέτρεψετην. | 
ἑ ἄψογη πραγματοποίηση της τελετής και 
ἕ των εκδηλώσεων που πλαισίωσαν τα 

{ εγκαίνια, 

Σ Καταµεσίς σε µια µικρή πεδιάδα, οι 

ἑ εγκαταστάσεις τῶν κτιρίων σε µια περι- 
 αραγμένη ἑκταση 200 στρεμμάτων, πε- 
ύψος 36.000 χλμ, µε αποτἐλεσµα ναβρἰ- { 
{ σκευήπου «κλέβει» την παράσταση: Τη 
ἑ µεγάλη δισκοειδἠ κεραία διαµετρου 18 
ἔ μέτρων, Η κεραία (κατασκευἠς του αμε- 
{ ρικανικού οἴκοιι νΨεηαχ) εδράζεται σε βά- { 
ἕ ση απο μπετὀν και µπορεί να περιστρα- 
ἔ φείσε δύο ἄξονες, ώστε να εἶναι σε θὲ- 
ἔ σηνα σκοπεύειτο δορυφόρο Ιπίεἰβαΐ-θδο { 


ριτριγυρίζουν την εντυπωσιακή κατα- 


ἔ οποίος βρίσκεται σε γεωσύγχρονη τρο- 
{ χιά πάνω απὀ τον Ινδικό. Ἡ κεραῖα απα- 
{ τελεί ουσιαστικά ἑνα κάτοπτρο 

: (βββεπιαὶπ και µπορεί να λειτουργεί σε 
:. καιρικὲς συνθήκες µε ταχύτητα ανέμοι 
ἓ 195 μίλια την ώρα. 

ἰ, Ηνεα αυτή δορυφορική εγκατάσταση 

ἵ τομ ΟΤΕ ἐρχεται να συμπληρῶσειτο 


πρὀγραμµα εκσυγχρονισμού της ελληνι- 


κῆς τηλεπικοινωνιακῆς υποδομής, Αυτή 

{ τη οτιγµή η χώρα µας διαθέτει τρεις επἰ- 

: γειοιις σταθμοὺς που παρέχουν τη δυνα- 
ἓ τότητα για επικοινωνίες µέσω του 

! συστήµατος ΙΠίείδαἰ. Ο εκσυγχρονισµος 

{ τους,ποι πραγµπτοποιήβηκε κυρίως κα- 
ἓ τὰ τη διάρκεια τοι! 1993-94, επιτρέπει να 
ἔ διεκπεραιώνεται µέσω ψηφιακών εγκα- 


ταστάσεων πάνω απὀ το 80ὐ6 των δο: 


«Εχουμε εγκαστεστηµένους ῥορυφορι- 


: λη ευχαριστηµέναι ποι βριακόµαστε 


εδώ. Θα ἦταν χαρά µας να συμµετά- 


ἑ σχουµε σε περαιτέρω διαγωνισμούς του 
ἔ Ότεκαινατους πάρουμε. Η συνεργασία { 
ἰ. µας µε τον ΟΤΕ είναι άψογη». 

ἐ Το έργο κόστισε 2 δισεκ. δρχ και ολα- 
ἕ κληρώθηκε σε 18 µήνες περίπου. σε 

ἰ εξαιρετικά δυσμενείς συνθήκες στις 
ἰ οποίες εργάστηκαν φιλότιματα στελέχη { 
του ΟΤΕ, αποδεικνύοντας ότι δημόσιος 
ἔ τοµέας δεν σηµαίνει µόνο καρεκλοκέ- 

{ νταυρους και αργόµισθους διορισµένους { 
1. κ.ά. Το προσωπικὸ του Κέντρου της 

ἑ Νεμέας ανέρχεται συνολικά σε 83 ἀτο- 
{μα Οκ. Μπαμπανάσης κατεληξε λ2ΥΟ- 

ἓ ντας τα εξής: 

ἰ «Με το ΚΔΕ Νεμέας διευρύνεται και εκ- 
ἰ συγχρονίζεταιη υποδοµή της τηλεπικοι: 
ἡ νωνιακἠς περιφἑρειας Πελοποννήσου 
{στην οποία υπαγονται πέντε νομοί. Σε 

{ όλη την περιφἑρεια πραγματοποιούνται 
ἑ διάφορα έργα ανάπτυξης των τηλεπικοι- 
ἔ νωνιών, ψηφιοποίησης, εγκατάστασης 

ἓ Συνδρομητικών Αγροτικων βαδιοσυστή: 
 µάων (ΣΑΡ] κ.λπ». 

1. Ῥωτήσαμε επίσης τον κ. Μπαμπανάση 

{ σχετικἀ µε ενδεχόμενα νέα 


µε κοµµατικα κριτήρια. Οιφωτεινές 


ἶ αυτὲς εξαιρέσεις επιτρέπουν την πραγ- 
{. µατοποίηση σημαντικών βημάτων προς 
το μελλον. 


Οκ, Στέργιος Μπαμπανάσης, πρόεδρος 
του ὅ.σ. του ΟΤΕ, ανακοίνωσε στα 
Εγκαϊνια οτι στο χώρο της Νεµεας προ- 


ξ βλέπεται να εγκατασταθούν συνολικά 
ὲ κεραίες σαν κιαυτή που ἧδη λειτουργεί 

ἕ καιπροσθεσε Οτι έχει γίνει η αντίστοιχη 
{ κτιριακή καικαλωδιακή υποδομή, Το κἐ- 
ἑ ντρο της Νεμέας έχειτη δυνατότητα, 

ἑ Εκτος απο την τηλεφωνική και τηλετυπι- 
ἐ κἡ επικοινωνία, να διεκπεραιώνει μεχρι 
ξ δύο προγράμματα τηλεύρασης. Η µετα- 
ἑ φορά της κίνησης απὀ τη Νεμέα στα διε- 
: Βνὴ κέντρα Αθηνών πραγματοποιείται µε { 
{ ενα ψηφιακό ραδιοηλεκτρικό δίκτυο που) ἐ 
{ σήτου, Στα εγκαϊνιατου σταθμού της 

ἰ Νεμέας, παρειιρέθηκε και ο υφυποιργόος 
ὁ Αημητρης Αλαμπάνος, οποιος απάντη: 
: -σεοε ερὠτησή µης σχετικἀ µε τον 

{ Πείαδαί: 


θα ἔχει ὡς εναλλακτικό δρόμο ένα υπὸ 


ξ κατασκευἠ υπόγειο καλώδιο οπτικὠν 
| Ινών το οποίο προβλέπεται να λει- 
ξ τουργήσει µέσα στο 1999. 


| Δημήτρης Αλαμπάνος (υφυπουργός 
ἓ Μεταφορών και Επικοινωνιων]; «Επισπευ- 


γουν µε τη µελέτη για τον ελληνικό δο- 


: Ρυφορο. Ηδη η µελέτη παραδόθηκε και θα 
: συζητηθεί στο υπουργείο». 


ἑ Πόλη εγκατασταση του Κέντρου 
ἰ ουμπληρώνεται απὀ τᾷ σιστήµατα ελέγ- 
 χου και επίβλεψης µε περιφερειακές και 


κεντρικές μονάδες υπολογιστών µία εκ 


{ (των οποίων έχει εγκατασταθεί στο διοι- 
: κητικό µέγαροτου ΟΤΕ στο Μαρούσι. 

ἑ Παράλληλα µε την τηλεπίβλεψη υπάρχει 
Γ καιξεχωριστή τηλεφωνική και τηλετυη!- 


κἡ υπηρεσιακή διασυνδεση του κέντροι! 


ἓ τῆς Νεμέας µετους ἀλλους σταθμούς 
ἰ εὔαφους καθώς επίσης και µε το κέντρο 


του οργανισμού ΙπΙείξαί, τις Θερμοπυλες 


«Ὀορυφορικά» βήματα του ΟΤΕ στο ἅμε- 


Γ: σο μέλλον καιπήραµε την εξής απάντη- 


ση: 
«Όα υπάρξουν νέα επενδυτικἁ σχέδια 


στον τοµέα των δορυφορικών επικοινω- 
γιών γιατί πρόκειται για δυναμικά ανο- 


πτισσύµενο κλαδο, Εξετάζουµε περαι- 


τἐρω δοριιφορικούς σταθμούς στη 
Βόρειο Ελλάδα, στον άξονα της 
Εγνατίας», 


ἱ Οι επἰγειοι σταθμοί δορυφορικών επικοι- 
: νωνιών είναι βέβαια η βάση ενός 


ἔ «τριγυνου», η κορφή τοι οποίοι βρί- 

ἱ σκεται σε τροχιά. Ἀραγε η Ελλάδα θα 

ἑ αποκτήσει τη δική της «κορυφῆ» που βα 
ἑ της επιτρέψει να διαβέτει πλέον ἑνα 

{ τµήµα του παγκόσμιου τηλεπικοινώνια- 

{. κοῦ ὄικτου και να διεκδικήσει περισούτε- 
ἑ ρα πράγματα από τη διεθνή σχετική αγο- 
{. ρά; Μιλάμε ασφαλώς για τον περιβόητο 

{ Ελληνικό δορυφόρο Πειαδα!, τα τε- 

ἑ λευταία νέα γιατον οποίο εἶναι θετικἀ 


(βλεπε και στήλη «διαστημικά Νέα» σ' 


ἔ αυτο το τεύχος]. Το Υπουργείο Μεταφο- 


ρών και Επικοινώνιών φαίνεται πως έχει 
κάνει τα πρώτα βήματα για την απὀκτη- 


«Επισπεύσαμε κάποιες διαδικασίες που 


Η κά 
ἑ σαµε κάποιες διαδικασίες που έχουν να κᾱ- ννλ ή μὴ ο ς, 
 ραδύθηκε καιθα συζητηθεί στο 

ἕ υπουργείο. Θα εισηγηθούµε στην κυβὲρ- 
ἕ νηση για τη γρήγορη απόκτηση του ϱλ- 

ἱ ληνικου δορυφόρου ο οποίος βα βοηβη- 
{ σει ιδιαίτερα το προφίλ της χώρας, αλλά 
{ καιθᾳ συντείνει στο γεύρωμα μεταξι! 


Ελλάδος καιτου απὀδηµου ελληνισµου. 


{. Ὁ ΗβΙβδαίθαᾳ αποτελέσει επίσης και μια 
Ἰ. καλή ευκαιρία για καλύτερη προσβαση 
ἳ. καιεπικοινωνία µε τις χῶρες του Εύξει- 
{ νου Πόντου καιτης Μέσης Ανατολής», 
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α τελευταία 
χρόνια -και ιδι- 
αἰτερα µετά το 
1988- ὁλοι 
Εµείσπου ασ- 
χολούμασταν 
µε την παρακολούθηση της 
διαστημικής πρααπάθειπς, 
γίναμε πολλές φορές ἐκπλη- 
κτοι µε τις αποκαλύψεις που 
ἡρθαν στο φως στην πρώην 
ΕΣΣΔ. Όλες αιπές οι ιστορἰες 


που βρίσκονταν επἰ δεκαετίες 
Βαμμένες κάτω απὀ στρώματα 
αποπροσανπτολιστικἠς προ- 
παγάνδας, φημολογιών, διπ- 
ψεύσεων, μαρτυριών από 
φυγάδες, Δδιαρροών από στε- 
γανά της Διπικής καταακοπε(- 
ας και φειδωλών ανακοινώσε- 
ων του Τας, ἡρθαν ξαφνικά 
ατοφιως Το αποτέλεσµα ήταν 
µέσα σε λίγα χρόνια να σχη- 
µατίσουµε για τη διαστηµικἠ 
πρασπάθεια της ΕΣΣΔ, µια πο- 


λύ κατατοπιστικότερη εικόνα 
απὀ αυτή πο εἰχαμε από το 
1857, ἆταν εκταξεύθηκεο 
πρώτος Σπαύπνικ 

Η μεγάλη μυστικότητα που 
αφορούσε σχεδόν κάβε πτιιχἠ 
τοι σοβιετικαύ διαστημικού 
προγράµµατος, οφειλόταν κα- 
τὰ μεγάλο πωσοστὰ στα γΡΥΟ 

νάς ότι οι στρατιωτικὲς δρα 

οτηριότητες ἐπαιζαν τον κύ 

Ριο ρόλο. Όλες οι εγκαταστά 

σεις εκτοξεύσεων και τα γρα- 


ἰΠμμμμμιμμμµµ ο... 


φεία σχεδιασμού (0ΚΒ) υπά- 
γονταν κατευθείαν στο 
Υπουργεία Άμυνας ἡ στη 
Στρατιωτικο-βιομηχανικἡ επι- 
τροπή και απὀ εκεί στην 
Κρντρική Επιτροπὴ 

Πάντως, Π στρατιωτική σηµα- 
σίπ του ῥιαστήµασος φύνηκε 
απὀτις αρχὲς της διαστημικής 
προσπάθειας. Όποιος είχε 
πρόσβαση στο διάστηµα θα 
μπορούσε να έχει τον έλεγχο 
των τηλεπικοινωνιών, να 


συλλέγει στοιχεία για τις 
δυνάμεις του εχθρού και να 
εγκαβιστά σε τροχιά σιστήµα- 
τα έγκαιρης προειδοωποιησης, 
Έτσι οι υπερδυνόµεις επιδό- 
Βηκαν σε µια ἐντονη πρασπά- 
Βεια για να εκμεταλλειταύν 
ῴαο περιάσάτερο γινόταν την 
πτυχή αυτή της διαστημικής 
προσπάθειας 

Όσα π πρὐσβασπ στη γήινη 
τροχιά γινόταν Εἰκαλότερη 
και ἆσω η τεχνολογία πραχυ- 


ΠΤΗΣΗΤΑΝΟΥΑΡΗΟΣ 


ρούσε, τόσο αιξάνανταν και 
οι απαιτήσεις των στρατιώτι- 
κὠν. Κάποια στιγµή στη δεκα- 
Στίατου 1880 φάνηκε τι ἦταν 
τεχνολογικά εφικτή και στρα- 
τωτικά αναγκαία η κατασκευή 
ενός επανδρωμένοι! τροχια- 
καή σταβµοή. Οι αστροναύτες 
που θα επάνδρωναν εναν τέ- 
τωιΏ σταθμὀ θᾳ ἠταν επιφορτι- 
σμένοι µε καβήκαντα παρατἠ- 
ρησης της Γης καὶ τροχιακής 
κατασκοπείας 


ΕΝΑ «ΔΙΑΜΑΝΤΙ» 
ΣΕ ΤΡΟΧΙΑ 
Μετά την ήττα της στον αγώ- 
να ὀρόμοι για τη Σελήνη, η 
ΕΣΣΔ ατράφηκε πρας την εκ- 
µετόλλευση της περιγήινης 
τροχιάς, εδραιώνοντας µα- 
κρὀχρανη επανδρωμένη πα- 
ροµσία µε τη βοήθεια του 
ουστήµητας Σογιοήζ-Σαλιοὐτ 
Στην περἰοδο 1873-1977 οι 
Σοβιετικοί εκτὀξεισαν τρεις 
διαστημικούς σταθμούς 


Σαλιοίπ οι απαίοι ἔγιναν γνω- 
στα στη Δύση µε την ονοµα- 
σία «Σαβιετικαί Επανδρωµένοι 
Στρατιωτικοί Διαστημικοί 
Σταθμοί». Ενώ οι απαστολὲς 
στα «πολιτικά» Σαλιοήτ γνώ- 
ριζαν μεγάλη δημοσιότητα, 
Εκείνες στα ατρατιωτικά 
Σαλιοήτ καλύπτονταν απὀ 
πυκνά πέπλα μυστικότητας 
Μόλις τα τελευταία χρὀνια 
µαθεύτηκαν οι λεπτομέρειες 
αυτής της σηµαντικἠς οτρα- 


τιωτικἠς διαστηµικἠς πρσαπά- 
θειας που ήταν γνωστή στους 
ααβιετικαύς κύκλουσμµετα 
όνομα -Αλμάζ» (ακατέργαστο 
διαμάντι) 

Τη πρόγραµµα Αλμάζ εἰχε τις 
ρίζες του στη δεκαρτία τοι! 
1380. Την εποχἠ εκείνη αι 
ΗΠΑ εἶχαν αρχίσει να προχω- 
ρούν ατῃ ὅημιουργία ενός 
επανδρωµένου στρατιωτικού 
διαστημικού σταθμοί! (Μαππβά 
ΟιΙ{αἱ | αΏοιαἰοτγ - ΜΟΙ ). Το 


ΜΟΙ, που οµσιαστικἀ ήταν 
ένας διασκευααμµένος όροφος 
πυραύλου Τιτάνα, θα επαν 
δρωνόταν από δύα αστρονα 
τες ποι θα μεταφέρονταν εκ 
µε ένα τραποποιηµένο σκί 
φοςτΤζέµινι. Ἠ πὀάγια σοβιετική 
τακτική Π οποία απασκαπούσε 
στην αντιγραφή οπαιασδἠπα- 
τε τεχνολογικἠς πρασπάθειας 
και πρωτοβαυλίας της Δύσης, 
υπαχγόρευε την µίµηαση του 
προγράµµατας ΜΟΙ από την 


Επί χρόνια η σοθιετική προπαγάνδα διατεινόταν 
πως όλες οι διαστημικές δραστηριότητες της κρα- 
ταιάς υπερδύναµης ήταν αφιερωμένες στην ειρή- 
νή. Μια ριζικά διαφορετική άποψη έρχεται σταδια- 
κά στο φως, λίγα χρόνια µετά τη διάλυση της 
ΕΣΣΔ. 


Του Θανάση Βέμποι 
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ΕΣΣΔ. Ετσι το Γραφείο 
Σχεδιασμού Χελομέι (0ΚΒ- 
82], επιλέχθηκε για την ανά- 
ληψη. ανάπτυξη και εκτό- 
ξευση ενὰς σοβιετικού αντί- 
στοιχου. µετην ονομασία Τρο- 
χιακός Κατευβυνόμενος 
Σταθμός (Ογοῇεα ΡΙοίεα 5ἱ8- 
Πση - 0Ρ8], Αυτὸ έγινε το 
19685. 

Αρχικά το πρόγραµµα Αλμάζ 
αφορούσε δυο ξεχωριστά 
σκάφη: τον σταθμό Αλμάζ µα- 
ζίμε µια ανακτήσιµη επανδρω: 
µένη καψουλα (η οποία εἰχε 
προέλβει ἀπὀ μελέτες για το 
σχεδιασμό ενός οχήµατος µε- 
τάβασης στη Σελήνη] και ἑνα 
διαστημόπλοιο παρόμοιου µε- 
γέβουις καιβάρους, γνωστό µε 
το ὀνομα ΤΚ (Τρανσπὀρτνιε 
Κοράμπλ Σναμπζένις -Όχημα 
Τροχιακού ἀνεφοδιασμού) το 
οποία διέθετε µια τριβέσια 
επανδρωμένη κάψουλα. 
Αλμάζκαι ΤΚΟ επρόκειτο να 
εκτοξευθούν µε τον πυραυλι- 
κὀ Φορέα Προτὸν υΏ-θ0θκο 
οποίος Είχε αναπτυχθεὶ απὀ 
το Γραφείο Σχεδιασμού 
Χελομέι, 

Ο ἰδιος ο Αλμάζ εἶχε µήκος 
14:95 µ και μέγιστη διάμετρο 
416 μ. Το ΤΚ5 εἶχε παρόμοια 
διάμετρο αλλά εἶχε µήκος 
11,91 µ.,, συμπεριλαμβανομὲ- 
νης της επανδρωµένης κά: 
ψουλας. Το ΤΚ5 επρόκειτο να 
εἶναι επανδρωμένο κατά τη 
φάση της εκτόξευσης µετους 
κοσμοναύτες να βρίσκονται 
στην καμπίνα καθόδου. γνῶ- 
στὴ µετο ὀνομα «Μερκούρ». 
Κατόπιν οι κοσμοναύτες θα 
μετακιψούνταν στα εσωτερικά 
του ΤΚ µεσω µίας απο τρεις 
καταπακτές στη βάση της κα- 
µπίνας καθόδου, Π τεχνικἠ 
αυτή ἦταν παραπλήσια µε 
εκείνη που εἶχαν σχεδιάσει οι 
Αμερικονοἰ τεχνικοί για την 
εκτόξευση του ΜΩΙ. μαζί µε 
μια διθέσια κάψουλα Τζέμινι. 
Οι κινητήρες ελιγμών του ΤΚ5 
ανέπτυσσαν ὦση 400 κο και 
εξελίχθηκαν απὀ το Σχεδια- 
στικὀ Γραφεία Χημικών Αυτο 
ματισμών (ΚΒ Χιμαβτομητὶει), 
τον διάδοχο του ΚΒ Κόσμπερ- 
χα, ενὼ οἱ μικρότεροι κινητή- 
ρες ελέγχου προσανατολι- 
σµου, µε ώση ἀθκαᾳ, αναπτήύ- 
χβηκαν απὀ το Σχεδιαστικό 
Γραφείο Χημικών Μηχανών 
(ΚΒ Χιμμάς], δηλαδή το γνω- 
στὸ Γραφείο Ισάγιεφ. Ο κινη- 
τήρας ελιψμών εἶχε την κωδι- 
κἡ ονομασία ΒΏ-0 625, εἰχε εἰ- 
δικἠ ώση στο κενό ἴση µε 291 
560 και χρησιμοποιούσε ως 
Καύσιμα ΌΡΜΗ (ασύμμετρη 
διµεβυλική υδραζίνη] και ΝΤΟ 
[ετροξείδιο τοι αὐώτου]. Τα 
δύο σκάφη (Αλμάὰζ και Τά9)/ θα 
συνδέονταν ὕστερα απὀ τρο- 
χιακά ραντεβού, αποτελώντας 
το τροχιακό συγκρότημα Ώρς. 
Τα αρχικα σχέδια αφορούσαν 
μακροχρόνιες επανδρωμένες 
απαστολές στο συγκρότηµα 
0Ρ5, Όμως η μακρόχρονη πο- 
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λιτική διαμάχη µεταξύυτων 
Γραφείων Σχεδιασμού Χελο- 
μὲι και Καραλιόφ {βλέπε και 
πλαίσιο] κατέληξε στην επιλο- 
γή του Σογιούζ, ως «φέρι- 
µπόουτ» εξυπηρέτησης τοι 
0Ρ5. 

Το Γραφείο Χελομέι επέλεξε 
μερικούς απὀ τους µηχανι- 
κοὺς του να εκπαιδευθούν ως 
κοσμοναῦτες για πτήσεις στο 
ΤΚκα, Συνολικά επελέγησαν 
ἒξι ἄτομα, οι Β. Μακρούσιν, Ν. 
Γιουγιούκοφ, Α. Γκρετσάνικ, 
Β. Βομανόφ. Β. Γκρεγκορκιαν 
καιΒ. Κατούλεφ. Πάντως οι 
«κοσμοναύτες» αυτοί δεν πέ- 
ταξαν ποτέ. Εἰναι χαρακτηρι- 
στικὀ ὁτι απέκτησαν την ἰδιό- 
τητα του κοσμοναύτη το 1980, 
δηλαδη τρία χρόνια µετά τον 
τερματισμό του προγράµµα- 
τος Αλμάζ. όπως θᾳ δουμε αρ- 
γότερα, 

Οι δοκιµαστικὲς πτήσεις προ- 
γραμμµατίστηκαν για το 1968, 
όμως ο πρὠτος σταθμός 
Αλμάζ ἦταν έτοιμος για πτήση 
το 1968, Ένα άρθρο στην 
«βοσίσκιγιξ Βέστι» ισχυρίζε- 
ται ὁτι µέχριτο 19/0 υπήρχαν 
10 «ουσιαστικά ἑτοιμα» Αλμάζ 
στο εργοστάσιο συναρμολό- 
γησης Χρουνιτσεῳ. κοντά Ότη 
Μόσχα. Όμως κατόπιν συνέβη 
το πρώτο µεγάλο πλήγμα στο 
πρὀγραμμµα. Όταν έγινε ἄντι- 
ληπτό πως οι Σοβιετικοί ἔχα- 
γαν τον αγώνα ὀρόμου γιατη 
Σελήνη. η κυβέρνηση Μπρέζ- 
Ψιεφ έδωσε εντολή τον Οκτώ- 
βριατου 19/0 στο Γραφείο 
Καραλιόφ (που βρισκόταν 
«στα μαχαίρια» µε το Γραφείο 
Χελομέει), να αναπτύξει ἑνα 
«μακρᾶς διαρκείας» τροχιακό 
σταθμὀ (Ρ00-7Κ) µε µη στρα- 
τιωτικό αντικείµενο έρευνας, 
Αυτό έγινε όταν οι Αμερικανοί 
προγραμμάτιζαν την εκτό- 
ξευση του Σκάιλαμπ. Οι σοβιε- 
τικὲς προθέσεις ἦταν να εκτο- 
ξευτεί επειγόντως ἑνας δια- 
στημικὸς σταθμὸς προκειµέ- 
νου να επιοκιασθεί το αµερι- 
κανικό εγχείρημα. 
Προκειμένου να το πετύχει 
αυτό. το Γραφείο Καραλιόὀφ 
(που σήµερα εἶναι γνωστό µε 
το ὀνομα ΝΡΟ Ενέργκια) χρη- 
σιµοποίησε στοιχεία απὀ τους 
δημιουργούς του Αλμάζ, δη- 
λαδή το Γραφείο Χελομέι, πή- 
ρε το εξωτερικό σχέἑδιο του 
Όρος -έναν βαθμωτό κύλινδρο- 
και προσαρµοσε στο εσωτερι- 
κὀ τα καντρόλ ενός Σογιούζ. 
Αυτό εἶχε πολύ κακὲς επιπτώ- 
σεις στο ηθικό των σχεδια: 
στων του Γραφείου Χελομὲι, 
Στο πίσω µέρος του σταθμού, 
δηλαδή στο σηµείο όπου 
προηγουμένως βρισκόταν η 
θυρίδα οὐνδεσης του Αλμαζ. 
εγκαταστάθηκε ένας κινητή- 
ρας Σογιούζ, Τα δυο ηλιακά 
πτερύγια του ΟΡΡΦ αντικατα- 
στάθηκαν απὀ τέσσερα ἄλλα 
ηλιακά πτερύγια. παρόμοια µε 
εκείνα των διαστημοπλοίων 
Σογιοζ. Το αποτέλεσµα ἦταν 


η δηµιουργία του σκάφους 
που αποτέλεσε τα «πολιτικά» 
Σαλιούτπου εκτοξεύθηκαν 
στο διάστηµα 19/1-19852. 


ΣΑΛΙΟΥΤ.Ί: 
ΜΙΑ ΚΑΚΗ ΑΡΧΗ 
Ο πρὠτος σταθµός Ο0ΩΟ-7Κ 
τοι Γραφείου Καραλιόφ µε 
την επωνυμία Σαλιούτ-1, εκτο- 
ξεύθηκε στις 189 Απριλίου 
1971. λἰγΟ μετά τον εορτασμὀ 
της δέκατης επετείου της 
ιστορικἠς πτήσης του Γιούρι 
Γκαγκάριν. Τέσσερις µέρες 
αργότερα το Σογιούζ 10 µε 
πλήρώματους κοσμοναύτες 
Σατάλοφ, Γιελισέγιεφ και 
Βουκαβισνίκοφ συνδέθηκε µε 
το Σαλιούτ-1. Σε απὀσταση 


ότυπο 


πωτε- 
του 
«Ἠθανγ 
σοπππσξ». 


πτου 
μο- 


λοίου 
ογκυγ. 


180 µέτρων από το σταθµὀ,ο 
κυβερνήτηςΣατάλοφ ανέλαβε 
τον έλεγχο της σύνδεσης, 
Όμως εξαιτίας µιας τεχνικής 
βλάβης στο σύστηµα σύνδε- 
σης µε το σταθμὀ, οι τρεις 
άντρες δεν κατάφεραν να ει- 
σχωρήσουν στον τελευταιο 
και δύο μέρες µετά αναγκἀ- 
στηκαν να επιστρέψουν ἀπρα- 
κτοι στη Γη. πραγµατοποιώ- 
ντας την πρὠτη νυχτερινή 
προσεδάφιση στα χρονικά της 
σοβιετικής διαστημικής προ- 
σπήβειας. Πιθανολογείται ότι 
οι κοσµοναυτες δεν κατόρθω- 
σαν να εξισώσουν την ατμο- 


σφαιρικἠ πἰεση μεταξύ του 
Σαλιούτ καιτου Σογιούζ. 

Στις 8 Ιουνίου 1971, εκτοξεί]- 
θηκε το Σογιουξ 11 µε πλἠρῳ- 
µα τους Ντομπροβόλσκι, ΒΟλ- 
κὀφ και Πατσάγιεφ. Το 
Σογιούζ κατάφερε να συνδε- 
βεὶ ομαλά µε το Σᾳλιούτ:] και 
οικοσμοναύτες ἔμµειναν επἰ 23 
μέρες στο σταθμό, πραγµατο- 
ποιώντας γἐρ ρεκόρ τροχιᾶα- 
κής παραμονής. Μόλις πρὀ- 
αφατα ἑγινε γνωστὸ ότιστις 
τροχιακές παρατηρήσεις των 
τριών κοσμοναυτών συµπερι- 
λαμβανόταν καιη φωτογράφι- 
ση της ἐκρηξης ποι κατέστρε- 
ψΨε τον τρἰτο πύραυλο Ν:1, 
στις 27 Ιουνίου 1871. 0 οποίος 
προοριζόταν για επανδρωμέ- 


νες αποστολὲς στη Σελήνη. 

Το Σογιούζ Τ] αποκολλήθηκε 
απὀτο Σαλιούτ 1 στις 29 Ιοιινί- 
ου και λίγες ώρες αργότερα η 
κάψουλα προσεδάφισης προ- 
ογειωνόταν ομαλά στις στέπ- 
πες του Καζαχστἀν. Όμως η 
αποστολή εἶχε τραγικό τέλος. 
Όταν τα ουνεργεῖα περι- 
συλλογής άνοιξαν την κατα- 
πακτη της κάψουλας επανό- 
δου του Σογιούζ. ανακἀλυψαν 
τρἰα πτώματα. Αρχικά εμφρά- 
στηκαν φόβοι ότι οι άντρες εἰ- 
χαν πεθάνει εξαιτίας της µα- 
κρὀχρονης παραμονής τους 
σε ἑλλειψη βαρύτητας. Όμως 


έγινε αντιληπτὸ πως ο Βάνα- 
τὸς τους προήλθε απὀ απὀτο- 
µη αποσιµπίεση της καμπίνας 
εξαιτίας διαρροής αέρα. Οι κο- 
σμοναύτες ὅεν φορούσαν ὅια- 
στηµικες στολὲς -που 8α µπο- 
ρούσαν να αποτρέψουν το 
τραγικό συμβάν. Απόρρητες 
ταινὶες-ντοκουμέντα που δύ- 
θηκαν πρόσφατα στη ζημο- 
σιότητα δεἰχνουν τους για- 
τροὺς των συνεργείων περι- 
συλλογής, να κάνουν φρενια- 
σµένα τεχνητή αναπνοή και 
καρδιακές µαλάξεις στους 
τρεις άντρες σε µια μάταιη 
προσπῄᾶθεια να τους σώσουν. 
Κρίνοντας αναδρομικά. ο θά- 
νατος των Ντομπροβόλσκι, 
Βολκόφ και Πατσάγιεφ θα 


μπαρούσε εὐκολα να απο- 
φευχθεἰ.ΤΟ συμβάν αποκτά 
τρογικότερες διαστάσεις αν 
σκεφτούμε ύτι στο κεφάλιτου 
κοσμογαύτη Πατσάγιεφ ανα- 
καλύφθηκε µια γρατζουνιά, η 
οποία προφανώς προήλθε 
στην απεγνωσµένη του προ- 
σπάθεια να ενεργοποιήσει µια 
βαλβίδα που θα ὀσωζε τα πλή- 
ρώμα,, 

Το 1988 ο αρχισχεδιαστής 
Βασίλι Μισὶν έδωσε µια πλήρη 
εξήγηση του συμβάντος; «Τα 
εκρηκτικἁ µπουλόνια αποκὀλ- 
λπσης που απελευβέρωναν 
την κάψουλα επανόδου του 
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Σογιούζ απὀ τᾳ ἄλλα τμήματα 
ἦταν υπερφορτισµένα µε απο 
τἐλεσµα µια σφαιρικἠ ἀρθρώ- 
ση (081: οἰπί] να εεφύγει απὀ 
τη θέση της. Οι κοσμοναύπτες 
ἁκουσαν το σφύριγμα του αξ- 
ρα που διέρρεε και 
Πατσάγιεφ προσπάβησε να 
κλείσει τη διαρροή µε το δά- 
χτυλό του, αλλά δεν τα κατά- 
φερε. Υπήρχε χειροκίνητος 
ἐλεγχος -θα μπορούσαν να 
προστατεύσουν την κάψουλα. 
Όμως το ξέχασαν ή δεν το 
ήξεραν. ἴσως η εργασία αυτή 
να είχε παραλειφθεί απὀ το 
πρὀγραμμα εκπαἰδεωσής 
τους». 


συμπεριλάμβανε τους κοσµο- 
ναύτες Λεόνοφ, Κουμπάσοφ 
και Κολόντιν, ακιρώῴθηκε. Στις 
11 Οκτωβρίου 18/1 ο σταθμός 
εισὴλθε στην αιμόσφαιρα πά- 
νω απὸ τον Ινδικό Ωκεανό και 
καταστράφηκε. 

Ο δεύτερος τροχιακός σταθ- 
µόςτου Γραφείου Καραλιόφ 
εκτοξεύθηκε στις 23 ουλίου 
1872, αλλά ύστερα απὀ βλάβη 
στο δεύτερο ὀροφο τοι 
πυραύλου Προτόν ο σταθμός 
καταστράφηκε, χωρίς να κα- 
ταφἑρει να φτάσει σε τροχιά. 
Το γεγονὸς αυτό έφερε αλλε- 
πάλληλες τροποποιήσεις στα 
χρονοδιαγράμματα εκτό- 
ξευσης και έρριξε το βάρος 
στο σταθμὸ ΟΡ του Γρα- 


οι οποίοι προετοιμάζανταν 
στο Μπαϊκονούρ όταν το πρὀ- 
γραμμα ΏΡΡ δέχθηκε και ἆλ- 
λο πλήγμα. Ενα βραχυκύκλι- 
μα σε µία συσκειμή του Σᾳ- 
λιοὐτ-5 στις 14 Απριλίου προ- 
κάλεσε πιρκαγιά η οποία εἰχε 
ως αποτέλεσµα ἐκρηξη και 
αποσυμπἰεση του σταθμού. Τα 
οχὲδια για πτήση στο Σαλιοὐύτ- 
2 εγκαταλείφθηκαν. Ευτυχώς 
οι κοσμοναύτες δεν εἶχαν µε- 
ταβεί ακόµη στο σταθμό όταν 
σημειώθηκε η έκρηξη. διαφο- 
βρετικά µπορεί να εἰχαν πεθά- 
νει, αν και -ειόσον υπήρχε 
διαθἑσιµος χρόνος- θᾳ μπο- 
ραύσαν να καταφύγουν στο 
Σογιούζ. Πάντως µετά την 
ἐκρηξη, ο σταθμός ἐμεινε χω- 


ΟΙ ΑΠΟΤΥΧΙΕΣ 
ΣΥΝΕΧΙΖΟΝΤΑΙ... 
Ἡ καταστροφή σήμαινε ότι οι 
κοσμµοναύτες ἐπρεπε από εδώ 
καιστο εξής να φορούν ὄια- 
στηµικές στολές κατὰ την 
Εκτόξεµση καιτην επάνοδο. 
Αυτό περιόρισε ὁραστικά τον 
ὠφέλιμο χώρο στο Σογιούζ 
κάῑ μείωσε τον αριθμό των µε- 
λῶών του πληρώματος απὀ τρἰα 
σε δύᾳ, Επίσης αφαιρέθηκαν 
τα ηλιακά πτερυγια από το 
Σογιούζ, πράγμα που μείωνε 
την τροχιακή αυτονομία του 
σε ὄψο μέρες, Η τρίτη πτήση 
προς το Σαλιαύτ Ἰ που θα 
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φείου Κἄελομει. 

Επειτα από τρίµηνες προετο!- 
µασἰες ο πρὠτος σταθμός 
ΟΡ5 Αλμάζ εκτοξεύθηκε στις 
3 Απριλίου 1970, σχεδὀν δύο 
χρόνια μετὰ τὴν εκτόξειση 
του Σαλιούτ 1. Κατασκευα- 
σµένος στο εργοστάσιο 
Χρουνίτσεφ στη Μόσχα. ο 
σταθμός ονομάστηκε επίσηµα 
Σαλιούτ-ὸὀ, μόλις τέθηκε σε 
τροχιά, σύμφωνα µε τη σοβιξ- 
τική συνήθεια να ονοματίζο- 
νται μόνα οι αποστολὲς που 
πετυχαν. Ὡς πρωτο πλἠρωμᾶ 
του ορίστηκαν οι Πάβελ 
Πόποβιτς και Γιούρι Αρτιούκιν, 


ο 


σιωνδεδεμέ- 


Αίπιαχς 


ρις ηλιοκάἁ πτερύγια και µε κα- 
τεστραμμένο το σύστημα τη- 
λεπικοινωνιών κσιτηλεµε- 
τρἰας. Τελικά εχασε σταδιακἁ 
ύψος και κάηκε στην ατμό- 
σφαιρα πάνω απο την Αιιστρα- 
λία στις 28 Μαΐου 1973. Όι λε- 
πτοµερειες της καταστροφἠς 
έγιναν γνωστὲς μάνοτο 1988. 
Ακολούθησε ῃ εκτόξευση 
ενὸς ἆλλου Αλμάζ µε την Ονο- 
µασία Κόσμος 95 στις 11 
Μαΐου 1978, λίγο µετά την 
αποτυχίατοι Σαλιούτ ὁ και για 
την ακρίβεια, λιγότερο από έξι 
βδομᾶδες μετὰ την εκτόξευση 
τουτελευταίου. Οι Δυτικοί πα- 


µατηρΏητὲς υπέθεσαν -λάνθα- 
σµένα- ότι επρόκειτο για µη 
στρατιωτικὁ σταβμό. Πάντως, 
φαίνεται πὼς κάποια κατᾶ- 
στροφική δυσλειτουργία 
συνέβη στα σιστήµατα προώ- 
Βησης µε αποτέλεσµα ο 
Κόσμος 557 να χάσει σύντομα 
ύψος και να καξἰ στην ατμό- 
σφαιρα έντεκα μέρες μετά. Το 
ατύχημα αυτό προκάλεσε νέα 
προβλήµατα και καθυστερή- 
σεις στο πρόγραµµα. 


ΟΙ ΠΡΩΤΕΣ 
ΕΠΙΤΥΧΗΜΕΜΝΕΣ 
ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 
Αργά τη νύχτα της ὀδης Ιουν]- 
ου 1974, ἕνας τριώροφος 
Προτόν εκτοξεύτηκε Επιτυχη- 
μένα απὀ το Μπαϊκονούρ, το- 
ποβετώντας σε τροχιά τον 
πρὠτο επιτυχημένο σταθμό 
Αλμάζ, ο οποίος ονομάστηκε 
Σαλιούτ-ᾷ. Όταν η τροχιά του 
σταθμού σταθεροποιἠβηκε, ΤΟ 
Σογιοὺζ 14 εκτοξεύτηκε προς 
τον σταθμό στις 3 Ιουλίου, 
επανδρωμένο µε τους κοσµο- 
ναύτες Πάβελ Πόποβιτς και 
Γιούρι Αρτιούκιν. Π παρουσία 
του δεύτερου, που ἠταν στρα- 
τιωτικὸς μηχανικός, τόνισε 
την ιδιαἰτερη σημασία του 
σταθμού. Οι κοσμοναὺύτες ει- 
σήλθαν µε επιτυχία στο σταθ- 
μό, ὁμως στις επόμενες ημέ- 
ρες π αυξημένη ηλιακή ακτινο- 
βολία δημιούργησε φόβους 
γιατην υγείατους, Οµωςτελι- 
κά αποφασίστηκε η συνέχιση 
της παραμονἠς τους σε τρο- 
χι, δεδομένου ὅτι τα επίπεδα 
της ραδιενέργειας δεν ξεπὲ- 
ρασαν τα όρια ασφαλείας. 
Φημολογείται ότι ο σταθμός 
φιλοξενούσε µια κάμερα µε 
µήκος φακου 1ῶμ. µε την 
οποία ελήφθησαν φωτογρᾶ- 
φίες µε ειμκρίνεια 30 µ. 
Λέγεται επίσης ὅτι στο κοσμο- 
ὄρομιο του Τγιοιρατάμµ ΤΟΠΟ- 
θετήθηκαν αντικείµενα στο 
ἐδαφος ὡς «φωτογραφικού 
στόχοι» για την κάμερα του 
ΣαλιούτἍ, προκειµένουνα 

εξακριβωθεί η ευκρἰνειάτης, 

Οι Πόποβιτς και Αρτιούκιν 
συμπλήρωσαν Ἰ4ήμερη παρα- 
μονή στο σταθμό και επέστρε- 
αν στη Γη στις 13 Ιουλίου. 
Ύστερα απὀ ὀλεςτις ἄναβο- 
λες, τα ατιιχήµατα και Τις 
δυσλειτουργίες, η πρωτη Επι- 
τυχηµένη αποστολἠ σε δια- 
στημµικὀ σταθμό εἰχε απὀπε- 
ρατωθεί επιτυχηµενα. Η ετι 
τυχἰα αυτή ἑκανε τους Σ0- 
βιετικοὺς να σχεδιάσουν µια 
ελαφρώς πιο μακρόχρονη 
αποστολἠ στο Σαλιαύτ α. Ετσι, 
στις 28 Αυγούστου, δηλαδἡή 
μόλις ἑνα µήνα μετά την επι- 
στροφή των Πόποβιτς κα 
Αρτιούκιν͵ εκτοξεύτηκετο 
Σογιούζ τῷ μεπλήρωμα τοις 
«αρχάριους» (και επίσης 
στρατιωτικούς) Λεβ Ντέμιν κα 
Γκενάντι Σαραφάνοφ. Όμως 
εξαιτίας τεχνικὼν δμσλει- 
τουργιὼν στο αυτόματο σὺ- 


στηµῃ σύνδεσης µε το Σαλιούτ 
ἃ, η μετάβαση των κοσµο- 
ναυτῶν στο σταθμό µματαιώθη- 
κε ἐπειτα απὀ μερικές προ- 
σπάθειες. 

Οι σταθμοί Αλμάᾶζ μετέφεραν 
µια ανακτήσιµη κάψουλα κάτω 
απὀ τη Βιρίδα σύνδεσης η 
οποία χρησιμοποιείτο για την 
επιστροφἠ των φιλμπου εἶχαν 
τραβήξει οι κάμερες του στοβ- 
μού στη Γη. Στις 23 Σεπτεµ- 
βρίου η κάψουλα του Σαλιούτ- 
3 επέστρεψε στη Γη και προ- 
σεδαφίστηκε ομαλά µε τη βο- 
Βρια αλβξιπτώὠτου, προτού το 
κέντρο ελέγχου εκτρέψειτο 
σταθμὸ απὀ την τροχιά του, 
Το Σαλιοιτ 3 κάηκε στην ατμό- 
σφαιρα πάνω απὀ τον Ειρηνι- 
κό στις 24 Ιανουαρίου 19189. 
Ὅμως οι Σοβιετικοί δεν εἶχαν 
μείνει χωρίς διαστημικό σταθ- 
μόὸ: απ τις 26 Δεκεμβρίου 
1974, το µη στρατιώτικὸ 
Σαλιούτ 4 εἶχε εκτοξευθεῖὶ και 
ενώ το Σαλιούτ ὃ δισλυόταν 
στην ατμόσφαιρα, ἑνα ακόµα 
πλήρωμα εργαζόταν στο διά- 
στηµα. 

Ο τρίτος σταβμὸς Αλμάζ µετο 
ὄνομα Σαλιούτ ο εκτοξεύθηκε 
στις 256 Ιουψΐου 1976. Στις 
Ιουλίου το Σογιούζ 61 εκτο- 
ἐεύθηκε απὀ το Μπαικονουρ 
με πλήρωμα τους Μπόρις 
Βολίνοφ και Βιτάλι ζολόμποφ. 
Οι Σοβιετικοί ὅξν ἐδωσαν πολ- 
λὲς λεπτομέρειες για την απο- 
στολή αυτή -μάτι που ἤρθε σε 
αντίθεση µε τις απὀστολες 
στο Σᾳλιούτ 4. Το στοικείᾳ 
αυτό τονίζειτο στρατιώτικό 
χαρακτήρα του δαλιουτ 5, Ἡ 
αποστολἡ των Βολίνοφ και 
Ζολόμποφ επρόκειτα να διαρ- 
κέσει δήα ἡ τρεις µήνες, Όμως 
κάποιες ὀμοκολίες ανάγκα- 
σαν τους κοσμοναύτες να Επι- 
ατρέψουν στη Γη στις 24 
Αυγούστου, Λέγεται πως οι 
κοσμοναύτες υπέφεραν απὀ 
αισθητηριακἠ απαστἐέρηση 
στο στενό χώροτουι σταθµοή, 
ἧπως κάποιο αεριο µε έντονη 
μυρωδιά μόλυνε την ατμό- 
σφαιρα του Σαλιούτ 5. Οι ιθύ- 
νοντες της αποστολής δεν 
σχολιασαν το γεγονὸς αλλά 
είναι αξιοσημείωτο πως όταν 
οι επόμενοι κοσμοναύτες µπη- 
καν στο Σαλιούτ 5 φορούσαν 
αντιασφυξιογόγες μάσκες. Το 
πιθβανύτερο εἶναι πως η 
δυσλειτουργία δύο κατασκο- 
πευτικὠν δορυφόρων Κόσμος 
δημιούργησε επιπρὀσθετο 
φόρτο Εργασίας στους δύο 
κοσμµοναήτες µε αποτέλεσµα 
να αρρωστήσει ο Βολίνοφ ενώ 
0 Ζολόμποῳ να εἶναι κάθε ἆλ- 
λο παρὰ υγιής, Οι κοσμοναυ- 
τες κοιµουνταν µόνο 4 ώρες 
κάθε μέρα. εργάζονταν 16 
ᾠρες καιπαραμελούσαν το 
πρόγραµµα σωματικής ἁσκη- 
σης. Όταν επέστρεψαν στη 
Γη. χρειάστηκαν µία βδομάδα 
για να συνέλθουν πλήρως, 
Πάντως υπάρχουν πολλά Οη- 
µείαπου φανερώνουν ότιη 
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επἀνοδός τους στη Γη ήταν 
εσπεισμένη. 

Ηκακοτιιχία σινεχίστηκε. Στις 
14 Οκτωβρίου εκτοξεύτηκε το 
Σογιούζ 24 µε τους Βιατσε- 
σλάβ Ζούντοφ και Βαλέρι Ροζ- 
ντεστβένσκι, Όμως οι κοσµο- 
ναύτες ὅρν κατόρθωσαν να 
συνδεβοῦν µε το Σαλιοῦτ ο 
εξαιτίας της βλάβης µιας κε- 
ρᾳίας του κύριου συστήματος 
πλοήγησης και δύο µέρες αρ- 
γότερα επανήλθαν στη Γη. 
Πέρασαν µια ἄσχημη νύχτα 
οταν η κάψουλα προσθαλασ- 
σώθηκε στην παγώμένη λίμνη 
Τενγκὶζ στη διάρκεια µιας χιο- 
νοβύελλας. Τα αλεξίπτωτα 
γεµισαν µε νερό και η κά- 
Ψουλα αναποδογύρισε µε 
αποτελεσμα να εισχωρήσει 
γερύ απὀ τη θυρίδα. Οι κοσµο- 
γαῦτες κόντεψαν να πνιγοὺν 
και ξεπάγιασαν περιμένοντας 
τα συνεργεὶἰα διάσωσης, Τα 
τελευταία δεν περίμεναν να 
ανακαλύψοιν ζωντανούς 
τους κοσμοναύῦτες, έντεκα 
ὠρες αργύτερα. Μετά την 
αποτιχίατης αποστολής. προ- 
γραμμµατίστηκε µια επιπλέον 
ἸΒήμερη αποστολή στο 
Σαλιουτ-» µε πλήρωμα τους 
Βίκτωρ Γκορμπάτκο και Γιούρι 
Γκλάζκοφ για τα Φεβρουάριο 
του 19802, Πράγματι, στις 5 
εκείνου του µήνα, το Σογιούζ 
24 εκτοξεύθηκε και συνδἐθη- 
κε µε επιτυχία µε το σταθμό. 
Οι κασμοναὺτες παρέμειναν 
οῦ µέρες στο σταβµό. Πριν 
από την επιστροφή τους στη 
Γη. οι κααμαναύτες φόρτωσαν 
τα αποτελέσµατα των ερΥΠ- 
σιών τοις στην κάψουλα επα- 
νόδοµ η οποία επέστρεψε 
αυτόματα στη Γη. Ηταν η τε- 
λευταίᾳ επἰσκεψη στο Σαλιούτ 
5 το οπαἰοᾳ κάηκε στην ατμό- 
σφαιρα στις 8 Αυγούστου του 
ἰδιοι χρόνου, Είναι ενδιαφε- 
ρον να αναφέρουμε εδώ ὅτιη 
κάψουλα αυτή, µε τα ἄκρως 
απόρρητα στοιχεία των στρα- 
τιωτικών παρατηρήσεων, 
πουλήβηκε σε δημοπρασία 
στη Νέα Υόρκη. στις 11 Δε- 
κεµβρίου 1889, µαζί µε την κά- 
ψουλα «Μερκούρ» του µη 
Επανδρωµένου Κόσμος- 
1449... 

Πάντως µετά την ολοκλήρωση 
των επανδρωμένων αποστο- 
λών στους στρατιωτικούς δια: 
στημικοὺς. σταθμούς, οἱ 
Σ0βιετικοὶ αποκόµισαν αρκετή 
Εμπειρία την οποία διοχε- 
τευσον σε ὀλλους τοµείς. Οι 
Αλμᾶζ μετατράπηκαν σε µη 
επανδρωμένες εξἐδρεςίκατα- 
σκοπευτικούς δορυφόρους, 
παρόµριους µε τους αµερικᾶ- 
ψικοὺς Μπιγκ Μπερντ, δηλαδή 
σε σκάφη µε µεγάλη διάρκεια 
ζωής, δυνατότητα ανακτήσι- 
µης κάψουλας και συστήµατα 
παρακολούθησης υψηλὴς 
Εμκβίνειας, Στα µέσατου 18/5 
εκτοξεύθηκε ο πρώτος σοβιε- 
τικὸς φωτοαναγνωριστικός 
δορυφἀροςτέταρτης γεχνιὰς 
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ΑΛΜΑΖ, ΣΑΛΙΟΥΤ Η Ρ0ς-7κ; ΤΟ ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΤΗΣ ΟΝΟΜΑΤΟΛΟΓΙΑΣ 


Η σοβιετικη τακτική της Χρησης ενός γενικού υνυµατος (π.χ.: Κησμος. Σαλισητ κ.λπ για µια ευρειπ κατηγορια διαστημικῶν σκαφών. ἠτᾶν παραπλα- 
νητική για ταυς ἄυτικους παρατηρητές, αῴου συμπεριλαμβάνει διαστημόπλοια µε τελείως διαφορετικό σχεδισσμὀ και ποοοριομή. Έτσι, οἱ δίασΤΗΜΙ- 
κοι σταθµοι Σαλιουτ που εκτοξευθηκον στη δεκαετία του 1970 καιτου "880. ἦταν διαίρορετικᾳ συγκροτήματα µε στρατιωτικό αντικειμενο εργασιων 
ῥαλμάζ! ἡ µη στρατιωτικὀ {ΠΟς-ΡΕ) και δεν πρεπει να Βεωρηαύνται ότι ἔχουν τον ἰδιο σχεδιπσμὀ. Όι πρωτοι λειτουργούσαν σὲ τροχιες δοῦ0- ο 08 χλμ 
και οι δευτεροι σε τροχιές ύψους 390-350 χλμ. Η κατασκευἠ του Πολιτικού σταθµου ΟῶΟῦ-/Κ ανατέθηκε στο εργοστασιο Χρουνίτσεφ το οποιο εἰχε | 
προηγούµενη κατασκευαστική πειρα απο τις εργασιες συναρμολόγησης των σταθμὼν Αλμαζ. Πάντως η παράλληλη παραγωγή αποδειχδηκε αδωνα- 
τη και η συναρμολόγηση του Αλμαζ σταµατησε προκειµένου να προχωρήσουν οι εργασίες στον θΟς-7Κ. Όμως τα εποµενα χρόνια, το εργοστασια 
κατάφερε να κατασκευάσει Ταυτόχρονα και τον ΠΟΟ-/Κκαιτον Αλμάζ. καθὼς επίσης και την ανακτώμενη κάφουλα, Στᾶ τἐλῃ του 1972 0 τρίτος 
θ0ῦ-7κκαιό πρωτος Αλμαζ ηταν ετοιµοι γιὰ εκτόξευση. Η αποφαση του ποιος θα εκτοξευοταν πρωτος. εληφθῃ προσωπικά απὀ τον ἰδιο το Μπρέζ- 
νιεφ. τσι, πρώτος εκτοξευθηκε ο Αλμαζ, μαλλον επειδἠ εἶχαν προηγπθει δυο αποτι!χηµένες εκτοξεύσεις του ὈΏύς-ΖΚ. Το σχέδιο του Αλμάζ εἰχε 
ἀλλάξει ὁραστικά απο την αρχική εκδοχή: τώρα οι κοσμοναύτες µεταφερονταν στον σταθμὸ µε Σογιούζ και η κάψουλα επανόδου εἰχε απορριφθει 
εντελώς. Ο κατωτέρω πίνακας συνοψίζει τις ἐκτοξευσεις που πραγµατοποιήθηκαν τελικα. 


Πρόγραµµα 
ΡΟῦ-τκίνο 1) 
ϱοΟ-7Κ (νο 2) 
Αλμάζ (νο 1) 
ϱοῦ-/Κ (νο 3) 
Αλμάζ (νο 2) 
ΡΟΟ-ΤΚ (νο 4] 
Αλμᾶζ (νο 3] 
Ροκ (νο 5] 
ϱος-ΤΚ {νο 6) 


Διάγ 


Το αρχικό σχέδιο τ 
δρωμµμένου στρατιωτικο 


μού Αλμάξ, όπου το όχηµα τκ5 
ἰαριστερά] εἶναι αυνδεδεµένο 
µε τον κυρίως σταθμό. Αλμάζ 
και ΤΚ5 θα μετέφεραν επαν- 
δρωμµένες κάψουλες καθόδου, 
αλλά αυτές αφαιρέθηκαν από 
τον Ἀλμάζ στα πρώτα στάδια 
του προγράµµατος [σχέδιο του 
Η. ἀἴσπαποπς απὀ το 

σπα πΙπεθΙ]σεπος Βενῖσιν, 
Σεπτέµθριος 1992]. 

1, 7: Κάψουλες επανόδου 

2, 4: Ηλιακά πτερύγια 

3:1ΤΚΡ 

5: Αλμάζ 

86: Πλάγια τοποθετημένο ρα- 


και µέχοι το τέλος της δεκαξ- 
τίας το πρόγραμμα είχε γίνει 
πλήρως επιχειρησιακὀ. 


ΚΑΜΕΡΕΣ ΚΑΙ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ 
ΠΥΡΟΒΟΛΑ 
Συμφωνα µε τον κοσμοναὐτη- 
συνταγματάρχη  Μικαὴλ 
Λισούν, που συμμετεἰχε στο 
πρὀγραμμα Αλμᾶζ, αλλά ὅεν 
πραγματοποίησε ποτὲ πτήση, 
η κάµεραπου λειτουργούσε 
στο ΩΡ5 Αλμάζ, εἰχε φακό 8 
µέτρων και τραβούσε φωτο- 
γραφὶες µε διαστάσεις 50χ5ῦ 
εκατοστά που εμφανίζονταν 
στο σταθμὸ και μεταδίδονταν 
στη Γη, ο Λισούν εἰπε ὁτι η 
ευκρίνεια των φωτογραφιών 
ἠταν τἐτοια που μπορούσαν 
να αναγνωριστούν αεροσκά- 
φἠ καινα εντοπιστεί ο τύπος 
τους! Ο κύριος στόχος της κά: 
µερας ἠταν οι αµερικανικὲς 
ναυτικές βάσεις και ειδικἁ ο 
Εβόομος Στόλος. Εἰναι επίσης 
σημαντικό οτι το πρόγραµµα 
Αλμᾶζ δεν περιλάμβανε εξωο- 
χηµατική δραστηριότητα. Στο 
σταθμό δεν υπήρχαν καν δια- 


ΕΕ εκτόξευσης 


194 19/1 
29:117,1971 
3.4.1913 
11/5, 19Τ3 
25.89.1914 
28.12.1974 
29.86.1916 
29.49.1917 
18.4.1982 
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ντάρ 


στημικὲς στολέἑς. 

Ενα ἆἄλλο αξιοσημείωτο γεγο- 
γὸς εἶναι εκείνο που αφορά 
τον πολεμικό εξοπλισµότων 
Σαλιούτ. Το Φεβρουάριο του 
1992 η ρωσική εφημερίδα 
«ἔνανιε» ανακοίνωσε ότι τα 
στρατιωτικά Σαλιούτ ἃ και 
ἦταν εξοπλισμένα µε «αντι- 
δοριιφορικἀ ὁπλα που θα χρη- 
σιμοποιούνταν εναντίον αμε- 
ρικανικών αναχαιτιστικὠν ὅο- 
ρυφόρων ἡ δορυφόρων επι- 
θεώρησης». Δεν ξέρουμε τι εἰ- 
δους όπλα ηταν αυτά. το βὲ- 
βαιο όμως εἶναι πως υπήρχαν 
σχέδια εξοπλισμού του Αλμάζ 
µε ἑνα ταχυβόλο σχεδιασμέ- 
νο απὀ το Γραφείο Νούντελ- 
μαν. Είναι προφανές ότι το 
όπλο εἶχε αμυντικό χαρακτή- 
ῥρᾳ και ὀχι επιθετικό. Όμως ο 
Λισούν δήλωσε ὅτι κανεἰς 
σταθμός Αλμάζ δεν μετέφερε 
τελικἁ τέτοιο ὁπλο. 

Μετά το Σαλιούτ-5 υπήρχαν 
σχέδια για την εκτόξευση 
ενός βελτιωμένου Αλμάζ στην 
περίοδο 1979-60 µε βάρος 35 
τόνων και δὺο Βυρίδες πρὀσ- 
ὀεσης/σύνδεσης -μία γιατο 


Ὀνομασία µετά την εκτόξευση 


Σαλιούτ-] 
[καταστραφηκε) 
Σᾳλιούτ-ὸ 
Κόσμος-οπύ 
20λιούτ-ᾶ 
Σᾳλιούτ-ἡ 
Σαλιουτ- 
Σαλιούτ-6 
Σαλιούτ-{ 


Σογιούζ και µία γιατο Τκς. Τα 
σχέδια µαταιώβηκαν εξαιτίας 
της έλλειψης χρηµατοδότη- 
σης καιτο πρόγραµµα ἁλμάζ 
σταμότησετο 13/8 γιανα τερ- 
µατιστεί οριστικἀ το 1980. 


ΤΑ ΜΗ 
ΕΠΑΝΔΡΩΜΕΝΑ 
ΑΛΜΑΖ 


Η µαταϊώση του επανδρωμὲ- 
νου προγράμματος Αλμάζ δεν 
σήμαινε καιτην ακύρωση του 
µη επανδρωµένου κλαδου 
του. Τώρα ο σταθμός µετέφε- 
ρε ἑνα τεράστιο ραντὰρ. Το 
πρὠτο σκάφος ἦταν ἑτοιμο το 
1981, όμως ῃ εκτὀξευσή τοι! 
δεν ἑγινε εφικτή παρὰ μόνοτο 
1986 εξαιτίας σοβαρἠς διαµά- 
χης μεταξύ του Σοβιετικού 
υπουργού Αμυνας Ωυστὶνοφ 
καιτου Ακαδημαικού Βλαντι- 
μίρ Χελοµει. Ο Χελομέι πέθα- 
ψετελικἀ το Δεκέμβριατου 
1384, πράγµα που μᾶλλον 
συντέλεσε στη λύση της δια- 
μάχης, Όμως τελικά η σκτύ- 
ξευση του Αλμάζτο 1985 ήταν 
αποτυχημένη εξαιτίας βλάβης 
στο σύστημα ελέγχου του 


πυραύλου-φορέα Προτὀν. 
Οπρώτος µη επανδρωµεένος 
σταθμός Αλμάζ που τέθηκε 
επιτυχημένα σε τροχιά ήταν ο 
Κόσμος 1870 6 οποίος λει- 
τούργπος απὀτις 18 Ιουλίου 
1387 µέχρι τις 30 Ιουλίου 
18688, Το ραντάρ συνθετικής 
απεικόνισης (ΦΑΒ] του δ0- 
ρυφόρου διαστάσεων 1ομχ1.5 
µ απέστειλε εικόνες της Γης 
µε ευκρίνεια 25 µ. Όι φωτο- 
γραφίεςπου μεταδόθηκαν στη 
Γη συμπεριλάμβαναν περια- 
χὲς ὀπου ῃ αεροφωτογράἀφιση 
ἦταν αδύνατη, Το καλοκαίρι 
του 1988. Π Γαλλία έγινα η 
πρώτη δυτική χώρα που απέ- 
κτησε πρόσβαση στις εικόνες 
που απἑστειλε ο Κόσμος 18/0. 
Το γεγονός αυτὸ σηµατοδὀ- 
τησε µια νέα περίοδο στη ὅιε- 
θνἠ διαστημική προσπάθεια. 
Στις αρχὲς του19980 ή ΕΣΣΔ 
έδωσε στη δημοσιότητα λε- 
πτοµέρειες για τη φύση και 
την αποστολή του Κόσμος 
18/0, επιβεβαιώνοντας τις 
μποθέσεις ὁτι επρόκειτο γιὰ 
δορυφόρο παρατήρησης, της 
κλάσης σαλιούτ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ Ὡς 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ - 
ΟΙ ΠΡΟΣΩΠΙΚΕΣ ΔΙΑΜΑΧΕΣ 


Οἱ Σοβιετικοί επίσημοι συνήθιζαν να μειώνουν τη σημασία της πρασωπικῆς διαμάχης ὅσον αφορουσε την εξέλιξη των διαστημικών προγραµµοτων. 


Εγώ το διωστημικό πρόγραµµα τελούσε τυπικα υπό την προσωπική επίβλεφη των ηγετων. µεγάλο ποσοστο αποφάσεων λαμβανόταν απο τους 


αξιωματούχους του στρατίώτικο-βιομηχανικού συμπλέγματος. Η εποχἠ Μπρέζνιεφ, που χαρακτηρίστηκε αποστασιµύτητα και παρακμή σε ἆλους 


τους τοµείς της αοβιετικἠς ζωής, ἦταν µια εποχή ομωσιαστικὴ στασιμότητας και για το διαστημικό προγραμμα, παρά τῃ βαθμιαία πρὀσδο στις τρο- 


χιακὲς εργασίες. ο Μπρέζνιεφ δεν ἦταν ιδιαπερα προστατευτικός για το διαστημικό πρὀγραμµα ὅπως ο Χρουστσήφ, και Οἱ µισβοί των στελεχών 


στις διαστηµικὲς και πολεμικὲς βιομηχανίες έπεσαν σε χαμηλύτερα επίπεδα µετά την ανατροπή του τελευταίου. Ο Μπρεζνιεφ υποστήριζε τις δια- 


στημικὲς ὁραστηριότητες μονο αν εἶχαν ἄμεσο πὂλιτικο ὀφελος. 
Όμως αυτός ποι ξεπερνουσε τον Μπρέζνιεφ σε αυτή τη στάση, ἠταν ο µπουργος Άμυνας Ντιμίτρι Ουστίναφ. Ο σρχισχεδιαστης Βλαντιμίρ Χελομει, 
ευνούυµενος του Χρουσταοφ, ηρΏε πολλες φορες σε συγκρουση µε τον Ωυστινοφ επιµένοντας στην ταυτοχρονη ανάπτυξη διασ τημικων και 
πυραυλικῶών σωστηµάτων και ὄχι στην προτίµηση του στρατιωτικού χαρακτηρα Των προγραµµατων (βλ. καϊκείµενο!. Αργότερα ο Ουστίνοφ. ὡς µέ- 
λας τῆς Κεντρικης ΕπΙτροπης. τερμάτισε το σχεδιο του δορυφῦρου-ρανταρ Αλμᾶζ που ειχε εκπονησει το ΟΚΒ του Χελομει το 1961. Σύµφωνα µε 
τον Γιεβγκένι Βελίχοφ. αντιπρὀεδρος της Ακαδημίας Επιστημῶν, ο Χελομέι εἶχε πιεσει τον Μπρεζνιεῳ το 1980, προσπαθώντας να εγκριθεί ἑνα 
σχέδιο διαστημικών αναχαιτιστών εναντίον των στρατηγικῶν πυραύλων, Και ύλα αυτα. τρία χρὀνια πριν ο Ρίγκαν αναγγεἰλει την Πρωτοβουλία 


ἑτρατηγικής Αμυνας (Πόλεμος τῶν Αστρων!. 


Στα τελη της δεκαετίας του 
Ίβθῦτα εντεινόµενα οικοναµι- 
κά προβλήματατης ΕΣΣΔ. η 
διεβνης ύφεση καιη ἄμβλυνση 
τομ διαστημικού ανταγώνι- 
σμού µετις ΗΠΑ. ἑσπρωξαν 
τους Σοβιετικούς στο να προ- 
σπαβήσουν να εκµεταλ- 
λευτούν εμπορικά το πρό- 
γραμμα Σαλιούτ-Αλμᾶζ. Ετοι 
το Δεκέμβριο του 1988 µια 
ομάδα Σοβιετικών ειδικών από 
τους οργανισµοίς Γκλαβ- 
κόσμος, Σογιουζκάρτα και 
Γκοσκομγκριντρομέτ επιοκέ- 
φθηκαν το Λονδίνο αναζητώ- 
ντας πελάτες για µια σειρά 
παρατηρήσεων στα πλαίσια 
τοι προγράµµατος «Αποστο- 
λή στη Γη-ορ00», Το προγραµ- 
μα αυτά, σύμφωνα µετους 
Σοβιετικοὺς, βαᾳ προσέφερε 
νέες τεχνικὲς γεωλογικής 
ἑρευνας, διαχείρισης αγρών 
και υδάτιγων πόρων καθώς 
επίσης και εντοπισμό ρύπαν- 
σης. Σήμφωνα πάντα µε τους 
Σοβιετικούς, το ΘΑΒ του 
Αλμὰζ μπορούσε να λει- 
τουργήσει στην μπάντα ὃ 
[30ΗΖ] µε µέση παραγωγή 80 


ΠΤΗΣΗ ΜΝΩΥΑΡΙΟΣ 8 


ΚΙΝ καιµεγιστη 190 ΚΑΙ Ππρο- 
επιχειρησιακή μοναδα θα ήταν 
σε θέση να καλύψει µια περιο- 
χή ἀχά0 χλμ πάνω απιὀ ξηρά. ἡ 
2Χ100 χλμ πάνω απὀ θἀάλασ- 
σα. 

Ο πρώτος σταθμός στον οποίο 
δόθηκε το ὀνομα Αλμᾶζ εκτο- 
ξεύθηκε στις 3] Μαρτίου 
1991. Ηταν ἑνα σκαφος βά- 
µους 18.5 τόνων, ο Σοβιετικὸς 
στρατηγὸς Αλεξει Σουμίλιν, 
υποδιευθυντής του Μπαικο- 
νοῦρ, χαρακτήρισε την σπο- 
ατολή ως τη «σημαντικότερη 
µη επανδρωµένητου 19915, Η 
πτήση αυτή εγκαινίασε τη σο- 
βιετο-αμερικανικἡ εμπορικῆ 
συνεργασία και συγκεκριµένα 
αυτή μεταξή Γκλαβκόσμος και 
της αµερικανικῆς εταιρίας 
Ῥραςς «οπΊπΙβίΙςΡ ορ. Οι 
πρωτες εκτιμήσεις ἐδειξαν τι 
η εμπορική εκμετάλλευση των 
παρατηρήσεων τηλεπισκώπη- 
σηστου Αλμάζ, μπορουσαν να 
αποφέρουν ὁ 6-10 εκατ. ετη- 
σίως καιστις ὅμο πλευρές. 
Στις ὁ Απριλίου, το Αλμάζ το- 
ποθετήθηκε στην επιχειρησιΏ- 
κή τροχια του, ύψους ο75 χλμ. 


Το σκαφος λειτούργησε µε 
αρκετάὰ τεχνικἁ προβλήματα 
µέχριτις 17 Οκτωβρίου 1992, 
αποστέλλοντας φωτογραφίες 
οι οποἱες διατέθηκαν στο 
Εμπόριο, Κατόπιν εισήλθε 
στην στµόσφαιρα της Γης και 
καταστράφηκε. 

Τα σχέδια για ἑνα δευτερο ὅο- 
ρυφόρο, το Αλμαζ 18, ανα- 
βλήθηκαν επ᾿ αὀριστον, όταν 
τα οικονοµικἁ προβλήματα 
στην ΕΣΣΔ άρχισαν να γίνο- 
νται πιεστικά, Η ρωσική εται- 
ρία ΝΡΟ Μασινοστροένιεπου 
κατασκεύασε το πρώτο Αλ- 
μάζ, χρειαζόταν ὁ 20εκατ. για 
την κατασκευἠ του δεύτερου 
δορυφόρου και ὁ 100-120 
εκατ. γιατο σχεδιασμό του 
εξελιγµένου διαδόχου του. 
Ταυτόχρονα η εμπορικῆ 
σινεργασίαᾳ ΕΣΣΔ-ΗΠΑ δεν 
καρποφόρησε, αφού το 1991 
η εταιρια απέτυχε να αποκοµἰ- 
σει κέρδη. 

Τον Απρίλιο του 19391 οι 
Σοβιετικοί ανακοἰνώσαν νέα 
σχέδια εµπορικης εκμετάλ- 
λευσης των δοµικων στοιχεί- 
ων του Αλμάζ, Συγκεκριµένα, 


νδρωμένος 

στ Αλμάζπου εκτο- 
ξεύτηκε το Μάρτιοτου 
1981. Ἠταν παρόμοιας µε 
τον Κόσμος Ί870που 
εκτοξεύθηκε τον Ιούλιο 
του 1987. [σχέδιοτουΕα. 
Ώιρβοπα από το ύμπος 
ΙπίαΙΙᾷσπου Βαν]ανν, 
Σεπτέµδριος 1992]. 

ἹἸ. Κεραία εκπομπής ὅε- 
δοµένων στη Γη 

32. Εφεδᾶρικές ὄεξαμενες 
προωθητικσού για τη µο- 
νάδα ελιγμών 

4. Τροποπαιπμένος 


Αλμάς 
4. Ηλιακά πτερύγια 
6. Πλάγια τοποθετημένο 


ραντάρ 
6. Κεραία για εκπομπή 
δκδομένων µέσω δα- 


ρυφόρου. 


η επανδρωμένη διθὲσια κά- 
ψουλα που θα χρησιμοποιείτο 
για πτησεις στους Αλμάζ και η 
οποία ἦταν επἰ χρόνια γνωστή 
στη Δύση µε το ὀνομα «Βαρύς 
Κόσμος» (Ηβανγ Οοππισς), Βε- 
ωρήθηκε κατάλληλη να Χρηῃσι- 
µοποιηθεί για πειράµατα επε- 
ξεργασίας υλικών σε µικροβα- 
ρύτητα, 0 «Βαρὺς Κοσμος» εἰ- 
Χε πραγμµατοποιἠσει τρεις 
τροχιακες πτησεις χωρις πλή- 
ρωμα. προτού οἱ Σοβιετικοἰ 
αποφασἰσαυν να χρησιµοποι- 
ἠσουν το λιγότερο ευρύχωρο 
Σογιούζ.ΤΜ για τη συγκοινω- 
νία µε τα Σαλιούτ. Όταν το 
πρὀγραμμα ακυρώθηκε. η κά- 
Ψουλα, που μοιάζει αρκετὰ µε 
το παλιο αμερικανικό διαστη- 
µόπλοιο Τζέμινι, έγινε ενα 
απὀ τα 4-δ μοντέλα σκαφών 
που σχεδιάστηκαν για να λει- 
τουργήσουν στα πλαίσια του 
προγράµµατος επεξεργασίας 
υλικών στο Μιρ. Τον Απρίλιο 
του 1991. δυο Σχεδιαστικἁ 
Γραφεία επεργάζονταν εκδο- 
χὲς μεγάλων µη επανδρωμέ- 
νων διαστηµοπλοίων επεξερ- 
γασιας υλικών τα οποἰα βα 


μπορούσαν να εκτοξειβον 
στα µέσα της δεκαετίας µας. 
Το Γραφείο Χελομέι αγέ- 
πτωσσε ενα ὄκαφος βασισμέ- 
νο στα οχηµατα-διαµερίσματα 
τῶν 20 τόνων που εκτοξευθη- 
καν και συνδέβηκαν µε τον 
Μιρ. Τα οχήματα εἰχαν σχε- 
διαστεἰ αρχικά ως επανδρω- 
μένα αλλά µε τις μετατροπές 
θα μπορουσαν να χρηαιµοποι- 
ηθούν για την επάνοδο φορ- 
τίων βάρους 500 κῃ στη Γη. 
Ένα ἀλλο μοντέλο σχεδιάστη- 
κδ απὸ το Κέντρο Μπαμπάκιν 
τοι Ωργανισμου Λαβότσκιν. 

Η κάψουλα ήταν επαναχρησι- 
μαποιούμενη και διέθετε αντι- 
Βερμικὴ ασπίδα και δύο θυρὶ- 
δες πρόσβασης. Οι Σοβιετικοὶ 
παραδέχτηκαν ὅτι η τρίτη απὀ 
τις δοκιμαστικὲς πτήσεις του, 
οχήµσοτος ἦταν εκείνη µε την 
ονομασία Κόσμος {4845, Το 
ὀχημα συνδέβηκε µε το 
Σαλιούυτ-ζτο 1983. Το ἴδις 
σκάφος εἶχε πετάξει ως 
Κόσμας 329το 1ΒΤΤ κάαιως 
Κόσμος 1287, συνδεόμενο το 
1981 µετο Σαλισύτ-δ. 

Το Μάρτιο του 1986, ένας τὲ- 
τοιας θαλαμµίσκος αποκαλἠ- 
Φθηκε σε µια ομάδα Γερμανών 
και Ολλανδῶν δηµοσιογρα- 
φων που κάλυπταν την απο- 
στολή Σογιούζ ΤΜΗ-14 στο 
Μπαικονοῦρ.  Βαλαμίσκος 
βρισκύτὰν σε µια αἰθαυσα ἐκ- 
βεσης στο Δημοτικό Σχολείο 
Χελομέι στην πόλη Λενίνσκ, 
κοντά στο κοσμοδρόμιο, βαµ- 
μένος µε ἔντονα χρώμµατη και 
τοποθετηµενος διπλα σε παι- 
δικές ζώγραφιες. Σήμφωνα µε 
την Ελεονωρα Κρίσκο, διευθί- 
ντριατοι σχολείου και σή- 
ζυγο του διοικητη του Μήπαικο- 
ψοῦρ,το σκάφος εἰχε χρησι- 
µοπαιηθεί για διάφορα τεστ. 
Πάντως το γεγονός είναι πως 
σήµερα σηµαντικά «ορόσημα» 
του σοβιετικού διαστημικού 
προγράµµατος έχουν πωληθεί 
σε ιδιώτες ἡ -ακόμα χειρότε- 
ρᾳα- ἔχοιιν συναντήσει ἑνα θλι- 
βερό πεπρωμένο. Τα υπολείµ- 
µατα του τεράστιου πυραύλου 
Ν-] που, αν όλα πἠγαιναν κα- 
λα, θα μετέφερε Σοβιετικούς 
κοσμοναύτες στη Σελήνη στη 
δεκαετίατου 1970, έχουν χρη- 
σιµοποιηθεί για να κατασκευ- 
αστοὺν υπόστεγα γΙα πικ-γικ 
στο Μπαικονουρ! Το αδελφο 
σκάφος του διαστημικού λει)- 
φορείου Μπουράν έχει µετα- 
φερβεὶ στα περίχωρα της 
Μύσχας, ὅπου τοποθετημένο 
στην ὑπαιθρο, λειτουργεί 
σαν... παγωτατζίδικο! Ασφα- 
λὼς τα επιτευγµατα του δια- 
στηµικού προγράµµατος της 
πρώην ΕΣΣΔ αξιζαν καλύτερη 
μοίρα, αλλά φαίΐνεται ὅτιοι 
πλήρεις συνέπειες της διά- 
Ἀνσης της μεγαλύτερης αυτο 
κραταρίας του κόσμου δεν 
έχουν ακόμα εκδηλωβείσε 
όλη τους την ἕκταση -η οποία 
Εχει πολλες θλιβερές πτυχὲς, 
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αβ' όλα αυτά τα οκτῷ χρόνια που δημοσιεύ- 
ουµε Αστροξφημερίδες, ελπίζουμε ὁτι πολ- 
λά πράγματα έγιναν αντιληπτά απὀ όσα 
συμβαίνουν οτο ηλιακό σύστημα. Η πιο λιτή 
Αστροξφημερίδα του περιοδικού µας, περιεί- 
χε μερικὲς εκατοντάδες πληροφοριών. Στην 
ἐνθερμη προσπάθειά µας για ὅσο το δυνατὸν 
μεγαλύτερο εμπλουτισμό των κειμένων, κά: 
ναµε ευχαρίστως ὅρκτὲς διαχρονικά κάποιες σποραδι- 
κὲς υποδείξεις αναγνωστών µας, οι οποίες ἄμεσα υισθε- 
τούνταν, κι έτσιθα συνεχίσουμε να πράττουµε. Ώσο 
όμως περνούσε ο καιρός διαπιστώναµε ὁτι αρκετές απὀ 
τις πληροφορίες τις επαναλαμβάναμµε. και τούτο ἦταν 
αναπόφευκτο αποτέλεσµα των προσπαβειών µας να γἱ- 
γει ὀσο το δυνατών πιο κατανοητή η πορεία των πλανη- 
τῶν και ο τρόπος εξέλιξης διαφόρων φαινομένων. 
Ετσι, εφέτος η Αστροξφημερίδα µας έχει κάποια μικρὴ 
διαφοροποἰηση ως προς το φραστικὀ της. Αναφερόμα- 
στε φευγαλέα στις στάσεις, συνόδους και αντιθέσεις, 
ενώ ως αντιστάθµισµα φροντίσαµε να σας κάνουμε γνω- 
στά κάποια ἄλλα πράγματα για τον κάθε (σχεδόν) πλα- 
γητη. Εκτεταμένες παράγραφοι, που λογικά ἰσως ἑπρε- 
πε να αποτελούν τμήματα ἄλλου είδους άρθρου. Κρίνα- 
µε εποικοδομητικό να πράξοιυµε τα προβεβημένα, πι- 
στεύοντας ότι θα επεκτείνουν την αντίληψη των ανα- 
γνωστών γι αυτά που σιµβαϊνουν κάθε έτος στο ηλιακό 
μας σιστηµα. Εἴκαμε κατά νου οι έννοιες και Οι οβΟλΟ- 
γίες να µην εἰναι ιδιαίτερα συμπυκνωμένες, ώστε να µην 
γινόμαστε ιδιαίτερα κοπιαστικοί. Εάν το επιτήχαµε προ- 
καλέστε µας, ὥστε του χρόνου να συμπεριλάβουμε κι 
ὀλλα άγνωστα πράγματα, Εάν ὅεν το κατορβώσαμε, 
συγχωρέστε µας, και περιμένουμε κι εδώ κάποιες ἄλλες 
υποδείξεις σας, Πάντα προσέχαµε να ενημερώνουμε µε 
τον κατά δύναμιν αρτιώτερο τρόπο. Εάν συνέβη το δεύ- 
τερον. σας επενθυµἰίζοιιµε ότι στο τεύκας Φεβρουαρίου 
1891 ἃ σελ. {7 εἶχαμε συνδημοσιεύσει πλαίσιο για απο- 
σαιρήνιση διαφόρων ορολογιών, Πιο παλιά, Ιούλιος 1990 
ἃ σελ. 80, εἶκαμε δημοσιεύσει ξεχωριστό ἀρθρο µετε- 
χνικὲς αστροφωτογραφήσεως, στα Βεµατα της οποίας 
ελάχιστα αναφερβήκαµε στο παρὀν κείµενα, αν και θα 
Βέλαμε να γράψουμε πολή περισσότερα προκειµένου να 
μπορέσετε να λάβετε κι εσείς τις πρώτες ερασιτεχνικές 
αστροφωτογραφ[ες σας, 
Για τον εξαίρετο συνάδελφο Ζαφείριο Κοκκινίδη (1948- 
1983} γράψµαμε πέρυσι, κι εφέτος δημοσιεύουμε κότι 
απὀ το έργο του, Με κανέναν τρόπο οἱ φωτογραφίες 
αυτὲς δεν αγγίζουν την πραγµατικῇ αξία του, η οποία 
ἠταν πολλαπλάσια. Λόγω ἁμως της καταστάσεως, δεν 
ἦταν εφικτό να έχουμε αντιπροσωπευτικά δειγµατα 
αυτού, και βρεθήκαµε στη ὁὑσκολη θέση να διαλέξουμε 
μεταξύ μόνο πέντε φωτογραφιών που µπορέσαµε να 
ἔχουμε µέχρι αυτή τη στιγµή στα χέρια µας, 
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Εφέτος δεν έχει πολλά να µας επιδείξει, και τα λίγα απὀ 
το Βέαµα που θα µας προσφἑρει συρρικνώνονται στις 
αρχές του έτους, Σε «ΊΝ,. αποχή» στον ανατολικό πρωινό 
ορίζοντα πέρασε στις 19-ἱαν.- 1995 κι έκτοτε ἄρχισε να 
πλησιάζει στον Ἠλιο, Π αποχή τῆς στις Ἰ/δου είναι 46”. 
στις Τ3ου 4ρ", στις 1/40υ 98”. στις 19ου 20”. Ίσωσσε 
πολλούς αυτὲς οἱ αποχὲς να φαίνονται πολύ (κανοποιη- 
τικές, αλλά τα πράγματα δεν είναι ἐτσι, διότι δεν ζούμε 
στην Αργεντινή ἡ την Ζηλανδία, αλλά στην Ευρώπη. Η 
απόκλιση της Αφροδίτης θα εἶναι πολἠ νότια και ο πλα- 
νήτης θα κεἰται πολυ χαμηλά στον ορίζοντά µας. Αυτό 
φυσικά ισχύει για όλους τους παρατηρητές του βορείου 
ημισφαιρίου, Τα καλύτερο που µπορείτε να κάνετε εἶναι 
να προσπαβήσετε τον εφετινό Φεβρουάριο να την εντο- 
πίσετε λίγο πριν απὀ το χάραμα. χαμηλά στον νοτιο-ανα- 
τολικό ορίζοντα, «Συμβουλευθείτε» τη Σελήνη την 
27η/1ου 8 οθη/2ου. Στις Ἰ9ου η φαιν. διάμ. της θα έχει 
ήδη περιορισθεί στα 18'᾽, καιη φωτιζόμενη περιοχή της 
[Ημπήπα(ίοπ] στα 7035, Μετά το Πάσχα Βα εἰναι εξαιρετι- 
κά δύσκολο να την βρίσκετε. Τέλος, όπως κάθε 984 ημέ- 
βρες, στις ο] Αυγ. 1995, θᾳ περάσει σε «ανωτέρο οὐνο- 
ὅσ» πέραν του Ηλίου. Αρκετά δύσκολα κατά τα τέλη του 
έτους 8ᾳ φαίνεται στο νοτιοδυτικό ορίζοντα αµέσως µε- 
τά το ηλιοβασίλεμα. Σε μέγιστη εσπερινἠ αποχή θα ἐλθει 
στις ἸΑπρ. 1398. 
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Σημειώνουμε ιδιαζόντως ἑνα θεαματικό τριήµερα: ἀπὸ 
17-18/Νοεμ/ 1335 0οιτρεις πλανήτες «Αφροδίτη», 
«Άρης», «Ζεύς» ᾳ αλληλοσπέχουν µεταξύ τους λιγότε- 
ρο από ὁ μοίρες. Ετσι, ακόµη και µε ισχυρὸ φωτογραφι- 
κὁ φακό θα µπορουν να συμπεριληφθούν τότε στα Ωπτι- 
κὀ πεδίο του. Η ᾗε αποχή τους απὀ τον Ἠλιο θα είναι 24”. 
Ενας πολή απλός τρόπος για να ξέρετε στο μέλλον (αλ- 
λά και στο παρελθὀν] πώς και πότε 8αᾳ εµφανίζεται η 
Αφροδίτη, εἶναι η γνώση κάποιας περιόδου που διέπει τα 
φαινομενά της, Η περιοδος αυτή εἶναι δετἠς, μείον 2,29 
ημέρες, Ετσι για παράδειγµα. το έτος 1995-85] 1987 εἰ- 
χε έλθεισε «ανωτέρα σύνοδο» στις 23,2 (0.Τ.] Αυγού- 
στου. ενώ το έτος (1935.8-] 2003 8α ξαναβρεβεἰ σε «α- 
γωτέρα σύνοδο» στις 18,7 {1.Τ.) Αυγούστου. Η περίο- 
δος αυτή ισχύει και για τις ἆ βασικὲς προβολικὲς θέσεις 
της [«εσπερινή αποχῆ», «κατωτέρα συνοδος», «αρθρινή 
αποχἠ»], 

Η αναφερθείσα ἄετής περιδος ἐχει σχέση και µε την πε- 
ρίεργη (ανό ζεύγη] επανἀληψη των «διαβόσεῶν» της 
μπροστά απὀ τον Ἠλιο, ϱ ΚερΙεί προείπε τη διάβαση της 
7ης/Δεκ./1831, καιῃ αµέσως επόμενη {4/Δεκ/16398] τια- 
ρατηρήθηκε απὀ τους ΗοΙΟΟΚΑΒ και Ο/4Ρ1:88. Το εποµενο 
ζεύγος διαβάσεων ἐγινε στις 6Ηουν/ 1761 ᾷ 3/ουν/1768. 
Μετά πᾶλι ξανα στις 3/Λεκ/184 ἃς θίΔεκ/1882. Τώρα 
αναμένουμε εκείνες της 8ης/θοι/2004 [11:24 ϐῳ.Ε.) ἃ 
θησ/θου/2012 [04:96 θιω.Ε.]. Το «μήκος αναβιβάζοντος 
ουνδέσµου» της Αφροδίτης εἶναι -Τ6,7:, θέση απὀ την 
οποίαν περνά η Γη κάθε 8η Δεκεμβρίομ. Ετσι, διάβαση 
είναι εφικτή µόνον περἰ αυτὴν την ηµεραμηνία καθώς και 
κατά την εκ διαμέτρου αντίθετη (ὅπου η Αφροδίτη θα 
ευρίσκεται στον «καταβιβάζοντο σύνδεσμό» της]. Η 
διάρκεια της διαβάσεως εξαρτάται πρωτίστως απὀ το 
µέγεβος της χορδής, Κατα την «κακἰστη» διάβαση του 
1831, το µήκος της ἦταν μόλις 548α1ο5ες [ίσως γι αυτό 
να µην κατάφεραν τότε να την παροτηρήσουν], κιέτσιη 
«ρλική φάση. διήρκεσε μόνον 56 λεπτά της ώρας (η όλη 
φάση ομώς μαζί µε το πρώτο καιτο τελευταίο ἄγγιγμα 
διήρκεσε 180 λεπτά]. Το 2004 η χορδή 8α έχει μήκος 
1413465860, διαρκούσα 353 λεπτά (ἡ 3/5 λεπτά). Το 
20152 µε χορδή των 15ά4ατοσες, θα διαρκέσει 464 λεπτά 
(ή 400 λεπτά). κλείνοντας αναφέρουμε τι στις 
29/Δεκ/σ818 η Αφροδίτη βᾳ περᾶσει μόλις 3φατοςεο βο0- 
βείως του ηλιακού κέντρου σχηµατίζουσα έτσι μίαν τε- 
ρᾷστια χορδή μήκους 184 Ίπτοδες (1). οπότε η ολική φάση 
της διαβάσεως 8α διαρκέσει 498 ολόκληρα λεπτά [ή 489 
λεπτά, συμπεριλαμβανομένών της πρώτης καιτελευταί- 
ας επαφῆς µε τον ηλιακό δίσκο]. Τα ανωτέρω τα αναφέ- 
ραμε για να τονίσουμε ότι [ευτυχως] σαφώς ἀνωτων 
5οστων περιοχών του πλανήτη δύνανται να παρατηρή- 
σουν κάθε φορά την διάβαση. Τούτο το σκεπτικὀ εἶναι 
ταυτόσημο µε τις σεληνιακές εκλείψεις, µε τη διαφορά 
τι οι διαβάσεις της Αφροδίτης εἶναι ακριβώς 5ῦ φορὲς 
απανιότερες Ίων «ολικών σεληνιακών εκλείψεων», 


ΑΡΗΣ 


Ὁ «ερυθρὸς πλανήτης» έχει συνοδικἠ περίοδο περιφο- 
ρᾶς 7Β0 ημέρες (25,63 µήνες), οπότε αναπόφευκτα ανά 
2 ἑτη δεν έρχεται σε αντίβεση, ὁπως ἐγινε ἀλλωστε και 
πέρυσι. Ετσι. τον Μάρτιο 1994 φροντίσαµε να σας ενη- 
µερώσουμε για τα εφετινά, καθ ότι αυμτά έχουν ήδη αρ- 
Χίσει να υφίστανται. Ἄς τα θυμηθούμε όμως; 

Σε «α΄ στάση» βρέθηκε στις 4/1/1998, και σε «εγγύτη- 
τα» θᾳ εἶναι στις 11/5ου απέχοντας απὀ την Γη 
101.083.281 χλμ. Πρόκειται για τη χειρότερη εγγὐτητά 
του της περιόδου 1980-2057 μ.Χ.. και ΥΙ αυτό η φ.δ. του 
θᾳ είναι μόλις «13,βάΏ8ιεςεθς. Μετὰ δώδεκα ώρες 
(12/2/1995. 04 χ.ω.Ε.]θα ἐλθεισε «αντίθεση» (στον Λἐο- 
ντα], λάµποντας ὡς «αστέρας» -ἶ,2 µεγέβους, Γράψαμε 
αστέρας, διότι τότε και για 40 περίπου ηµέρες, απὀ 
ολους τους αστέρες του ουρανού µόνον ο Σεἰριας θα εἷ- 
γαι ο φωτεινότερθς του. Κιας πρόκειται για µία απὀτις 
χειρότερες εμφανίσεις του Αρη! Σε «β στάση» θα βρε- 
θείστις 25/9/1995, ὁποιι ἐκτοτε Βα αρχίσει φυσικά να ξα- 
ναπορευεταιπρος τα ανατολικά. Την νύκτα 23-24 
Μαΐου, αξίζει να παρατηρήσετε και φωτογραφίσετε το 
πέρασμα του πλανήτη βόρεια του Βασιλίσκου 
(πι-κἸμ29). Η λαμπρότητά Ίοιι τότε θα έχει κατέλθει στο 
Φ)/ΒΠΗ. 

Καθ᾽όλεςτις απὀψεις, η φετινή εµφἀνισήτου συγκε- 
υτρώὠνει όλα τα µειονεκτήµστα. πλην ενός: η απκλισή 
του θᾳ εἶναι πολὺ καλή για εμὰς τους βδρείους λαούς, 
ἴση µε ὅΞ-, 20”, Ετσιθα διαγράφει κάθε βράδυ μεγάλο τό- 
ξᾳ πάνω απὀ τον τοπικὀ ορίζοντάµας, γεγονόςσπου 
αμξάνειτις ὠφέλιμες ώρες παροτηρἠσεώςτου. Συνᾶµα, 
ὅεν Βα βρίσκεται κοντό στον διαταρακτικόν ορίζοντα. 


Ὅμως υπάρχει και κάτι ἀλλο:στις ὁθίήσμο Άρης θα ἔχει 
Βερινό πλιοστάσις, /4 μέρες µετά την «εγγύτητα» του, 
οπότε εφέτος εἶναι μία καλή ευκαιρία να μελετήσουμε 
τὸ λι/ώτερο γνωστό βόρειο ημισφαίριό του. Δυστυχώς 
μέχρι τότε ο Άρης θα ἐχειαπομακρινβείστα 165.430 .000 
κπι.παρουσιάζων φ.δ; ΒιΦ/ οπότε δεν θᾳ εἶναι καιπο- 
λή εὔκολο να δούμε το βόρειο πολικό κἀλυμμά του, Στα 
τέλη Μαΐου θα µπορείτε {με καλό τηλεσκόπιο) να δείτε 
φάση του, ίση µε δ9358. 

Άν και ο Άρης έχει ἄλβεδον µόνον 1956, ωστόσο ανά µο: 
γάδα επιφαγείας (5ωΠαςς Ρή(ηίπεςς, 9/Β] εἶναι κατὰ 
τρεις φορές λαμπρότερος του Διός, Αυτό σηµαίνει (έτοι 
απλά] ὁτι για κάθε ἴδια τεχνική λήψεως, αρκούν ὦ φορές 
μικρότεροι χρόνοι εκθἐσεως απὀ εκείνους που θα θέτα- 
µε για τον Δια. Όμως ο Άρης τυχαίνει (φαινομενικά, και 
κατὰ τις αντιθέσεις] να εἶναι περίπου τρεις φορές µικρό- 
τερος του Διός, Αποτέλεσμα. εὰν θελἠσοιιµε στο φιλμ 
µας να τον αποτυπώσουµε ισομεγέθην µε τον Δία, να 
αναγκαζόµαστε να χρησιμοποιούμε οσα {,προσο- 
φθάλμιο) µε εστιακή απὀσταση υποτριπλάσια {μετρᾶται 
σε πιπῃ], Πτοι τρεις φορες ισχυρότερο εκείνου του ἡσμίΒή 
που θα χρησιμοποιούσαμε για να φωτογραφήσουμµε τον 
Δία. Αποτέλεσμα το φως του Άρη να διασκορπίζεται σὲ 
(3:5] εννέα φορές μεγαλύτερη ἑκταση. Επειδή όμως ο 
Άρης όπως προαναφέραμε εχει Φ'Β τρεις φορές ισχυρό- 
τδρο του Διός, η ἐκθεση δεν θα εἶναι εννιαπλάσια, αλλά 
(8:3-] τριπλάσια του Διός. Τετραγὠνική ρίζα του ἃ εἶναι 
το 1/96. οπότε για να κρατοὺμε σταθερές (χρονικἀ) τις 
εκβεσεις μεταξύ Διός Άρεως, θᾳ πρέπει [σε γενικές 
γραµµες] στις φωτογραφίες µας τον Άρη να τον µεγεν- 
θύνσυμε (ως προς τη διάμετρο ειδώλου] ακριβώς 196 
φορες. Φερ᾿ εἰπεῖν, εαν στον Δία χρησιµοποιήσαμε ια 
έκθεση ἁ.χ. 2 580] οδυἱ8Γ των 4θππηη, για τον Ἀρή (και πά- 
λι για ὁ 586) να τοποθετούμε οουαγτών (40:1,1825} 
23πηπι, 

Εφέτος σας παραθέτουμε ἑνα Ιδιάζον σχἢμα, προκειμέ- 
νου να κατανοήσετε γιατί η εμφάνιση του Άρη διαφέρει 
τόσο πολὺ από αντίθεση σε αντίθεση. Η Γη ἐχει εκκε- 
γτρότητα ϱ-θ,017 καιτο «μήκος του περιηλίου» της ὅι- 
ευθύνεται προς το ω-102,3” (θέση της 4ης Ιανουαρίου], 
Όμως η εκκεντρὀτητα τοι! Ἂρη εἶναι πολἠ εντονότερη, 
ἰση µε ϱ-θ,083, ενώ ἐχσι τὸ «ὠ» του στις 336, Ἰ μοίρες 
(από αμτό το πΠλιοκεντρικἁ µήκος περνά η Γη κἀθε ϱ8 
Αυγούστου], Επομένως, ὁσο πιο κοντά στις 2βί8ου 
επέρχεται µία ἀρεια αντίθεση, τόσο πιο μεγάλος φαίνε- 
ται αυτός. Αποτέλεσμα; Στις ο 1/8/2003 θα µας πλησιάσει 
στα 55.756.862 χλμ., ἦτοι στη μικρότερη απὀσταση.,, 
µεταχριστιανικά! Στις 8/9/2728. π απὀσταση Βα είναι μό- 
λις 55.847 418 χλμ., τοι η μικρότερη απόσταση της πε- 
ριόδου απὀὸ 0-αροῦ μ.ΚΗΙ Θα απαστράπτει ως αστέρας µε 
πι--3,0 (ή! ] και θα φβάσει φ.δ.-25,183 ᾿ (1Η). Τα ότι ή 
ημερομηνία «Εεεγλίστρησε» κατὰ 10 ημέρες της 29ης 
Αμγούστου που εἶχαμε προαναφέρει, οφείλεται αφενός 
μεν στο μικρό σφάλμα του ενός οάὐρου/ 296 ἑτῃ του 
ημερολογίου [ή [γρηγοριανου] ποι ακολοιιθαύµε, αλ- 
λά κηρίως στην τιµή του «αγωμαλιστικού ἑτους» (δηλ.το 
χρονικό διάστηµα απὀ περιήλιο σε περιήλιο] του Άρη. 
Από την ἀλλη πλευρά, η χειρότερη προσέγγιση τής ίδιας 
τρισχιλιετηρίἁας. θα γίνει στις 8/9/2832, ἰση µε 
101.5068.645 χλμ. [σημ.; οι αναφερβείσες τρεις τιμές 
αποστάσεως δόθησαν µε «ευδοακρίβεια», διότι στις 
πράξεις διαθέταµε µόνον πέντε δεκαδικά ψπφία]. Μετο 
Ρ πλώνετοι το περιῆλιον του Άρεως, µε το Α το αφή- 
λιόν του (τρεχόντως), ενώ ἐμφανίζεται και το σηµείο της 
γήινης «εαρινής ισηµερίας» (ευρισκόμενο εντὸς των 
Ιχθύων]. 

Στις 28/Οκτ/1995 ο Άρης θα έχει «φθινοπωρινή Ισηµε- 


ΕΡΙΝΙΙΓΙΣ 


Σε «κατωτἑὲρα σύνοδο» θα βρεθεί στις ἄήλου, δ/8ου, 
5/10ου/1995, ἃ 18/1ου/1998. Επομένως έναν µήνα πριν 
από αυτέστις τέσσερις ημερομηνίες παρατηρείτε προ- 
σεκτικἁ τον δυτικόν ορίζοντα λίγο µετά το πλιοβασίλε- 
μα. ἡ ἑναν µήνα ὄπειτα απὀ αυτές επισκοπείτε τὸν ανα- 
τολικόν ορίζοντα λἰγο προτου φέξει το πρι, Βέβαια ό,τι 
καινα γράφουμε γι αυτὸν τον πλανήτη, ποτέ δεν θα πᾶ- 
Ψεινα αποτελεί δυσκολότατον στόχο, λόγω της γειτνιᾶ- 
σεώςτου µε τον Ηλιο. Ετσι ας αρκεστούµε στην αποχή 
του της Ίδης Μαΐου. ἤδη απὀ σήµερα προσπαθήστε να 
Εξοικειώθείτε µε την αναγνώριση της κεφαλής τοι Τα - 
ρου. Πρόκειται για την πολύ γνωστή σιιστροφή των Υά- 
δων, Π οποία μοιάζει αρκετά µε ανεστραμμένο Α ή Α, Λά- 
μπρύότερος αστέρας (πι--0,851 εἶναι ο πορτοκαλόκρους 
Λσμπαδίας (ΑΙάςΡ8Γ8Π). Η Σελήνη θα περάσει κάπου 25 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΩΥΑΡΙΩΣ ος 


Στο σχήμα επεξηγείται η διαφορά απαστάσεως Γης-Άρη σε κάθε αντἰθεσή του. Η απύσταση ὄμνεταισε αατρονοµ(- 
λαμπρότερων πλανητών για το εφετινό Ί2μηνο. κές µονάδες (0.37-0,88]. Οι δύο περιφέρειες σχεδιάστηκαν σύμφωνα µε την εκκεντρότητα των δύο πλανητών και 
τα -µήκας περιηλίου» τους (ω). Προσέξτε ότι το 2003, η αντίΒεση θα γίνει όταν 0 Άρης θα δρίσκεται στο περιήλιό 


του. (Δεξιᾶ) 


Στο σχὴµα δίνονται οι λαμπρότητες των πέντε 


ΗΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 


ΑΣΤΡΟΕΦΗΜΕΡΙΣ 


βόρεια αυτού τοι αστέρος στις Β/2ου. 89ου. 4/4ου, 
Ἅ/βοι. Στις 12/56 0 Ερμής ϐα βρεθεί σε «μέγιστη εσπε- 
ρινή αποχής, ἶσῃ με 21354 αριστεράτου Ἠλίου. Αρχές 
Μαίου (αφού πλέον δεν Βα ἔχετε πρόβλημα µε την ανα- 
γνώριση του Λαμπαδίου), προσπαθήστε να εντοπίσετε 
ἑνα πορτοκαλοκίτρινο αντικείµενο (δηλ. τον Ερμή] που 
Βα κινείται βόρεια τοι Λαμπαδίου. Μέχριτις 15/50υ 9 
Ερμής θα εἶναι λαμπρότερος τοι Λαμπαδίου, και η κίνη- 
σήτου μεταξύ των ἄλλων αστέρων 8ᾳ εἶναι πρόδηλη. Το 
βράδυ της ἄθπς/4ου, η Σελήνη 8α τον πλησιάζει, Το απὀ- 
γευµα της Τετάρτης 10/9ου ο Ερμής θᾳ περάσει 8” βό- 
ρειατου Λαμπαδίου, Το «μππαίίοη» του στις ὁθ/άου βα 
είναι 7939, στις {/ρου 5050, στις 14/5ου 3φ36, και στις 
19ου 2519. Πρόκειται για μίαν καλή ευκαιρία για να τον. 
ξεχωμίσετε. Μετά βέβαια τα πράγματα βᾳ έχουν αρχίσει 
γα δυσκολεύουν σηµαντικά, καθότι η λαμπρότητα του 
πλανήτη θα έχει κατέλθει για τα καλά. 

Σε «εσπερινή μέγιστη αποχή» (6ΕΕ) εφέτος ο Ερμής θα 
βρεθεί στις; 19/1ου, 12/90µ, 9/9ου/95, 2/1ου/98. Σε «Ορ- 
Βρινή μέγιστη αποχή» (ΔΕΥ θα βρεθεί στις: 13ου, 
29/βοιι, ἃ ὀ0/10ου. Παρεμπιπτόντως, σας δίνουμε εφέ- 
τος κι ἔναν πίνακα που πληροφορεί για τα φαινόμενα µε- 
γέθη των πέντε λαμπρών πλανητών. Με (90) δηλώνεται 
Π ανωτέρα σιἈοδος, µε [10) η κατωτέρα σύνοδος εσωτε- 
ρικού πλανήτου. ενώ µε (Ο] η αντίθεση και µε (Ό)η σύνο- 
ὅος εξωτερικού πλανήτου. Κατά τις κατωτέρους σινό- 
ὄους τοι, ο Ερμἠς κατέρχεται στο -ΕΠῃ. 


ΠΠ λζΥτς)ω 


Εάν ο Ερμής πρὀκειτηι για το δυσκολότερο λαμπρό πλα- 
νήτη, ο Πλούτων αποτελεί ό,τι προκλητικότερο για να 
μετρήσουν τις ικανότητές τους ακόµη κι έμπειροι χρή- 
στες οξιολόγων τηλεσκοπίων. Έχοντας πραγματική διά- 
µετρο τα θθόρτης σεληνιακής, η ανακλαστική του επιφᾶ- 
ψεια αντιστοιχεί µε τα μόλις ἀᾷ7ο τοι Φεγγαριού µας. Λ- 
γό ὁμως που το ἀλβεδόν του εἶναι τετραπλάσιο του σε- 
ληνιακοι!, λίγο ακόμη η αρωγῆτου δορυφόροι του Χά- 
ρΟντος. το αποτέλεσµα εἶναι να φανεῖ κι εφέτος κατά 
την αντίΒεση τοι! Μαΐου µε λαμπρότητα πῃ:» 13, ή, κι ὄχι 
κατὰ δύήδ μεγέθη αμιδρύτερος. Κάπου 205 βδρειατου 
Αντάρεως κείνται κοντά-κοντὰ δᾷο αστέρες. ο επάνω 
δεξιά λέγεται «ὁ Οφιούχοι» (Υεα Ρον], ενώ ο κάτω αρι- 
στερὰ «ε Ὀφισύχου» (ες Ροτ/εγίσή). ο «δ» εἶναι 
ερυθρός γίγας ή1 ΠΠ] µε π]-γθ,Τά. Ὁ «Ε» εἶναι κατακἰ- 
τρινος γίγας (68 [10], και λἰγο αμιδρότερος µε της κῇι28, 
Για την περαιτέρω πορεία σας, έχει μεγάλη σημασία η 
εὐκολη αναγνώριση αυτοί του οπτικο ζεύγους. Κατε- 
βαΐνοντας απὀ συτοιϊς 3,2” νοτιοδυτικά, θᾳ συναντήσετε 
τρεις αμυδροὺς αστἑρες. Πρόκειται για τους τρεις 
μαυρισμένους αστἑρες του χάρτη που σας δίνουμε, 
στην επάνω αριστερή γωνία του. Όι δύο αριστεροἰ απὀ 
τους τρεις, ἐχουν πι-.8.3. Εάν προχωρήσετε ἀλλοτόσο. 
θα συναντήσετε τον λευκόν «90 Ζυγού», περίπου τετάρ- 
του μεγέθους [ὅεν αναφέρεται στο χάρτη, ευρίσκεται 
απὀ κάτω του], Οι αμυδρότεραι αστέρες του χάρτη 
έχουν πι:- 14,0. 

Ο Πλούτων αρχίζει τον «αναποδισμό» του στις 6/3/1995 
καιτον τελειώνει στις 12/8/1985, Στις 20ἱ5ου, ο0 Β.ω.Ε. 
θα εἶναι σε «αντίθεση» µε γ]-κ12.7, ενώ µετά τέσσερις 
ώρες σε «εγγύτητα» απέχοντας απὀ Γη 4 314.99708 
Κπι. Σε «σύνοδο» πἰσώ απὀ τον Ηλιο στις 23/11/1985, 


ΖΣΕΥΣ 


Στις 0/10/1986 ο Ζεὺς κατήλθε τον ουράνιο ισημερινό 
καίστις 11/3/1996 θα φθάσει σε «μέγιστη νότια απὀκλι- 
ση» (293041. Έτσι εφέτος 8ᾳ περιδιαβαίνει Ωε αρκετά 
γότιες ουράνιες περιοχές µε ὃΞ-2135,στα σύνορα «Τοξό- 
του-Αιγόκερω». Σε «α΄ στάση» στις 1/4/1995, ενώ σε «ᾱ- 
ντίθεση» στις 18ου, 148.ω.Ε., µεπι--2/6. Μετή 38 ώρες 
σε «ΕΥγύτητα». απέχοντας απὀ Γη 848.985 .800 Κπι, πα- 
ρομσιάζων δίσκο των 4554 . Θα πρόκειται για τη χει- 
πότερη {Ξμικρότερη] φαινοµένη διάμετρο κατά την ημὲ- 
µα της αντιθεσεώςστου, απὀ το 1391. Τούτο διότι σχετικὰ 
πρὀαφατα [14/8/1993] ο Ζεὺς πέρασε απὸ το αφήλιόν 
του (813.948.8/5 κπιαπὀ τον Ἠλιο). Πληροφοριακά, σε 
περιήλιο θα βρεβεί στις 20/5/4999 µε ηλιοκεντρική απὀ- 
σταση {40.5/9,1/0 κπιτο οποίο βα πρόκειται για το κα- 
λύτερο {βραχύτερο] όλων των περιηλἰῶν του, από το 


850 


έτους 1851 μεχριτότε. Εγκυκλοπαιδικά σναφέροιμε 
επίσης ὁτιῃ χρονική απὠστασῃη µεταξή «αντιθέσεως-εΥ- 
γύτητας» του Διός {38 ώρες] εφέτος φθάνει στο µέγι- 
στοτης, Τοῦτο επαναλαμβάνεται κάθε 12 ἑτη (1871, 
1983 κλπ], Στα µεσοδιαστήματα φβάνει σε ἑνα ἆλλο 
πιβχίπιιπῃ ἰσο µε 36 ώρες (1988, 2000 κλπ]. Ο «αναποδι- 
σµός» τοι θα λήξει στις 28ου. ενώ σε «σύνοδο» πραγ- 
ματικά πἰσῶ απο τον Ηλιο [0 Ηλιος Βα του κάνει «επιπρό- 
σβηση»], Τούτο ἐχεινα συμβείαπότις 12///1930. Θαπε- 
ρᾶσειστις 18/12/1985, 24 χ.ω.Ε. 

Επειδή η «συνοδική περίοδος περιφοράς» του Λιός είναι 
ορκετά µεγάλη, 499 ηµέρες, εἶναι αρκετά εκείνα τα τη 
κατά τᾳ οποία δεν έρχεται σε αντίθεση (1954. 1966. 
1978, 1990, 2001, 2013. 9025 κ.λπ). 


ΕΙς)ΣΕΕΔέ62ΣΗ 


Μελετήστε το χάρτη Οιρανού-Ποσειδώῶνος που σας δἰ- 
γουµε. Προσπαθήστε να εντοπίσετε τον αμυδρόν 
(πι-κ4,Β6] πορτοκαλόχροιϊν [Κ1} γίγαντα (11 «96 Τοξό- 
του» που φαίνεται να προβάλλεται 1" βόρεια τοι Ποσει- 
δώνος, Οι αμυδρότεροι αστέρες που ἐχουν προστεθεί 
πολὺ κοντά στο ἰχνος του πλανήτη, εἶναι -θ,9Πι. 

Στις ὀ7/4/1935 άρχισε τον «αναπεοδισµο» του που θα 
διαρκέσει µέχρι 5/10/1985, Σε εγγύτητα 17που,569.Ε.. 
απέχοντας απὀ Γη 4.361 088.000 χλμ. και παρουσιάζο- 
ντας φ.δ.-0.34ρ86 (φαινομενικά, 796 φορές µικρὀτε- 
µος της Σελήνης λόγῳ της τεράστιας αποστάσεως. αν 
και στην πραγματικότητα εἶναι κατὰ Ἰ4.25 φορές µεγα- 
λύτερος της). Με άκρα φαντασία παρουσιάζει µίαν γα- 

λαζοπρᾶσινη απόχρωση. Μετά µόνον τρεις ώρες (8 
Β.ω.Ε.] θα ἐλθει σε «αντίθεση», λάμπων ὡς αστέρας 
«τοπ. Σε «οὐνοδο» πέραν του Ηλίου στις 16/1/1996. 
Πάντως απὀ το έτος 2000-2007, κατά τις τότε συνόδοιις 
του, ο Ηλιος θᾳ του κάνει επιπρόσθηση. Τούτο διότι στις 
10/8ου/2003 θα κατέλθει την εκλειπτική (καταβιβόζων 
σύνδεσμος]. Απεναντίας, σε «αναβιβάζοντα σύνδεσμο» 
για τολευταία φορά εἰχε ἑλθειστις 2/8/1820. Ενδιάμεσα 
(18/12/1981 εἶκε φθάσει σε «μέγιστο βόρειο εκλειητικό 
πλάτος», ἴσομε «εἰ 48 29 ([Ξ-8.484αΓ0ςες]. Η κλίση 
περιφορᾶς του ὠςπρος την εκλειπτική, εἶναι 23 φορὲς 
µεγαλύτερη εκείνης που παρουσιάζει ο πλανήτης Ωυρα- 
νος [52.8 18105ες). ἴσως εν πρὠτοις το προηγούμενο 
δείχνει ὁτιο Ποσειδών όσα περνά ο καιρός 8ᾳ φαίνεται 
Χαμηλοτερα στον ορἰζοντά µας. Μέγα σφἀλμα] Για πολ- 
λοστή φορά αναφεροι]µε ότι προέχει η τιµή της αποκλί- 
σεώςστου [δ], ἦτοι πόσο γωνιωδώς βόρεια (-] ἡ νότια (-] 
απέχειτου ουράνιου ισημερινού. Ετσι, λέμε ότιτοα 1944 
τῶν κατήλᾶς. ενώ στις 23/10ου/1386 έφθασε σε «μέγι- 
στη νότια απόκλιση», ἴση µε ὅ- 2218] 37 Συνεπώς: 
εδώ και εννέα ἑτη παρατηρησιακἁ η κατάσταση διαρκώς 
βελτιώνεται (ως προς αυτό τῷ σημείο], και περὶ το έτος 
20688 ο Ποσειδών θα βρίσκεται το δυνατόν βόρεια, εντός 
της ὀυτικής περιοχής των διδύμων. 


ΟΥΡΑ ΕΗς)Σ 


Επειδή στις 21/3/1585 ο Ὀυρανός προσπἑρασε τον Πο- 
σειδώνα, η ΠΑΦΟ που εκδίδειτην Καναδική ΑστροΕφη- 
μερίδα και τόσο πολύ µας ἔχει βοηθήσει στη συγγραφή 
αυτών τῶν ἄρθρων. απὀτο 19531 µπορεί να συμπεριλάβει 
στον ἴδιο χάρτη καιτους δύο μακρινούς πλανήτες. Το 
μειονέκτημα εἶναι (φαίνεται στην πράξη, κατά τις πνιγη- 
ρὲς ώρες της αναζητήσεως) ότι οι αστέρες που περιτρι- 
γυρίζουν τον Ουρανό δεν είναι αρκετά αμυδροί όσο θα 
θέλαμε, ὧστε να µην μπερδευόµαστε. Είναι μόλις -«βηῃ. 
Τον «αναποδισμό» του τον άρχισε 5ἱδου, και θα ολοκλη- 
ρώθεί ο2/11/1995. Σε «εγγύτητα» 21/7ου, 028.ω.Ε., απέ: 
χοντας 2.:798.3/7.775 χλμ. Έτσι κατ' εκείνην τη µέρα η 
φ.δ.θαᾳ ανέλθει στα 3,788΄ ᾿. Τούτο σηµαίνει ὁτιο Ώυρα- 
γος φαίνεται κατά 500 φορές {ωςπρος τη φαινομένη 
διάμετρο] μικρότερος της Σελήνης, αν και στην πραγµα- 
τικότητα εἶναι 14.7 φορές µεγολύτερόοστης, Μετά 18 
ωρες (20 8,ώ.Ε.]8α έλθει σε «αντίθεση» µε λαμπρότητα 
«,βπ. Σε «σύνοδο» πέραν του Ηλίου, στις 21:1ου/1996. 
Τη Ίθετια 1880-1388 ο Ηλιος σε καθε σύνοδο του ὀκανε 
επιπρὀσθηση, Αυτό διότι ο Ουρανός κατήλθε την εκλε!- 
πτική στις 21/120υ0/1984. Την εἶχε ανέλθει στις 
20/1ου:1948, ενώ στις 25/5οι1/1985 είχε φβάσει σε «μέὲ- 
γιστο βόρειο ηλιωκεντρικὀ πλάτος» (0346 ο) ]. 

Οι αναγνώστες θᾳ έχουν πιθανότατα παρατηρήσει στο 
χάρτη µας οτι οι δῦ0 εξωτερικές πτέρυγες της πορείας 
του Ουρανού διευθύνονται βὀρειατου αναποδισµου του. 
Ας µην ξεχνᾶμµε ὀτιτο «μήκος του αναβιβάζοντος 
συνδεσµου» (Ώ)του Ομρανοῦ ειμρίσκεται στο ηλιοκε- 
ντρικό µῆκος {4”, Τούτο μεταφρᾶζεται στο ότι απὀ της 


β/Ίδου κάθε έτους η Γη «βουτδει» κάτωβεν της «Ουρᾶ- 
ψνιας εκλειπτικής» παραμένοντας εκεί µεχριτης 4πςΕοιι. 
Στο μεσοδιάστημα του προαναφερθέντος εξαμήνου δεν 
συμπεριλαμβάνεται ο Ιούλιος, μήνας κατά τον οποίον 
τρεκόντως λαμβανει χώρα η αντίΒεση του Ώυρανοή, 
Ετσι, την πορεία του αναποδισμού του την βλέπουμε 
«αφ υψηλοί», εφόσον βρισκόμαστε βόρεια Ίου επιπέ- 
δου περιφοράς του Ουρανού. Με περαιτέρω προσοχή 
στο σχήμα και στην ανάλυση του ἴχνους που µας πα- 
ρουσιᾶζει ο Ώυρανος, βλόπουμε ὁτι το κοίλον µέρης Του 
ανοποδισμού κοιτά προς τα βόρεια, ενώ φυσικά το 
κυρτόν προς τα νότια, 0 λόγος εἶναι ο ἴδιος µε εκείνον 
που μόλις αναφέραμε, Ακριβώς το αντίβετο συμβαίνει µε 
τον Ποσειδώνα. Έχοντας αυτός «Ω» στις 1423,ῃΠ Γη 
«βουτὰ» κάτωθεν της «νεπτούνιας εκλειπτικής» κάθς 
Ἰη/ή2ου, παραμένουσα εκεἰ µέχρι της 3ης/8ου. Θυμίζει λί- 
γο τη σπαζοκεφαλιά τῶν κρυμμένων παραλλήλων 
συγχορδιών, αλλά αυτό που μνημονεύσαμε είναι ἑνα και 
το αυτὸ µε το να πούμε ότι όταν µε το καλά πάλι ο Όυρα- 
γὸς [19β4, 9029. 9068 κ.λπ και Ποσειδών (1970, 2003, 
2084, 2167 κ.λπ] ξαναπεράσοιν απὀ τη γραμμὴ τῶν 
συνδέσμων, οἱ δύο πτέριγες στα σχήματα των ιχνών 
τους θα εἶναι εξαιρετικἁ ὀμσδιάκριτες, καθότι αυτές θα 
επικάθηνται επίτης γραμμής του αναποδισµου, 
Ενα ἆλλο ερώτημα που ευλόγως ἴσως εκφρασθεί απὀ 
κάποιους αναγνώστες, εἶναι γιατί οι δύο κυρτές γωνίες 
που σχηματίζουν οι δύο πτέρυγες του Ουρανού {με κο- 
ρυφές τους φυσικά, τα σηµεία των δύο στάσεών τουὴ να 
Εἰναι πολὺ πιο ανοικτές τῶν αντιστοϊχων του Ποσειδί)- 
νος. Π εξήγηση εἶναι ῃ εξής: ο Ομρανός πέρασε τη γραµ- 
µή συνδέσμων πριν απὀ 10,5 ἐτη, αλλά ο Ποσειδών πρὀ- 
κειται να την περᾶσει σε βραχύτερα διάστηµα, μετά 8 
ἑτη. Το κωριότερο ὅμως, ο Ουρανός τρέχει (κατά ΜΝΜ/Ο) µε 
γωνιώδη ταχύτητα 4.3 έτος πἑριξ του Ηλίου, ενώ ο Πο- 
σειδών μόλις µε 2,2 ./έτας. Συνεπώς, ενώ ο Ποσειδών 
απέχει μόνον (Όκο 2-5) 17,8" απὀ τον σύνδεσμο του επι- 
πέδου τοι περιφοράς µε εκείνου της Γης, ο Ουρανός 
ἐχει ἠδη απομακρυνθεί πολύ απὀ την αντίστοιχη γραμμή 
συνδέσμων. (10 κά 9-] ὁδ', Κιας παρουσιάζει κλίση ως 
προς τη γήινη εκλειπτική, κατὰ 5.3 φορές μικρότερη του 
Ποσειδώνος. Εάν ανατρέξετε στο τεύχος «Φεβρ, 1991» 
καισελ. {7.8ᾳ δείτε πολύ ξάστεσα πὼς και πόσο ἄραστι- 
κά αλλοιούτοι ο βρόγχος της φαιναμένης πορείας του 
Πλοιτωνος διαχρονικἀ. δεδομένοι ότι αυτός ο λιλιποῦ- 
τειος πλανήτης βρέθηκε σε «μέγιστο βόµειο ηλιοκεντρι- 
κὀ πλάτος» το 1980, ενω απὀ τον «καταβιβάζαντα σὐν- 
δεσμο» της τροχιάς του θα περάσειτο 2018. 
Στο σχήμα και περίπου 1" νότια τοι! Ὀυρανοί αναφέἑρε: 
ται και τὸ αντικείµενο «Μεβδίθιτ5», Πρύόμειται γιατο 
πλέον απομακρισμένο «ΜρββδίεΓ σφαιρωτό σμήνος» 
(εξαιρούντες το ΜΡΔ], απέχοντας 59 400 5.φ. Εχει 
συνολική λαμπρότητα «Β,55Πι η οποία διασκορπίζέται σε 
µία διάµετρο ίση περίπου µε Βατοπίίπ. µας πλησιάζει µε 
195 µπιήρας, κι έχουν εντοπισθεί σ᾿ αυτύ 14 μεταβλητοί 
αστέρες. 


εςρςλ)(22 


Έχουμε συνηθίσει να επιζητούµε θέαµα σε κάθε ἐκφαν- 
ση της ζωὴς µας, Παρεμφερεῖς νοστροπίες απαιτούν κἄ- 
τι ανάλογο και από την Αστρονομία, Όσοι ὅμως έχουν 
εντρυφήσει αρκετά χρόνια σ' αυτήν. γνωρίζουν καλύτε- 
ρᾳ απὀ τον καθένα ὅτι κάθε εποχή ενὸς ουράνιου αντι- 
κειµένου και κὅθε τρόπος παρουσιἀάσεώς και εμφανίσε- 
ώστου, εχει κι αυτά τη δική του χάρη και τέριµη. Παρα: 
δόξως, πολλές φορές προσδοκούµε το κατὰ τους Πολ- 
λοὺς «άχαρο θέαμα», για να εξάγουµε τα πλέον ουσιῷ- 
δη και παραγωγικά συµπερασματα. Αραματικὸ παρά- 
δειγµα, η ανακάλυψη του μικρού (Ώ- 190 Κπ δορυφόροι 
του Κρόνου «Ιανός» απὀ τον γάλλο Αμοοηίη ΏοίΗ!5 τον 
Οκτώβριο (2 του 1966, εποχἠ εξαφανίσεως των δα- 
κτυλίων του. Η περιφορά του Κρόνου διαρκεί ὀ9μ46 ἑτη. 
Επομένως κάθε 14,73 ἑτῃ ἐχει Ισηµερία. «Εαρινή» συνέ- 
βη στις 11411921, 2119/1950, ἀἱα/1980, 10/8/9008, 
22/1/6039. «Φθινοπωρινή» στις 2861/1900, 2811/1938, 
15/8/1986. 19/11/1995, θ/5/2005, Ελπίζουμε ότι δεν θα 
βρεθείκανείς αναγνώστης που θα απαρήσει γιατί όλες οι 
Φθινοπωρινες του ισημερίες δεν συμπίπτουν την ἰδια 
ημέρα ενώ κάποιαν ἄλλη μέρα δεν ουμπίπτοιν οἱ εαρὶ- 
νὲς, διότι οτρόπος χρονοµετρήσεως εἶναι βάσει του γήι- 
νου ημερολογίου. Το σατούρνειο έτος αποτελείται από 
24,231 ημερονύκτια, Τελευταία φορᾶ που ο Κρόνος είχε 
Βερινό πλιοστάσιο [τροπικός του Ταύροι] ήταν στις 
9/12/1384, και δεδομένου ὁτιτότε ερχόταν σε αντίβεση 
τον Ἰουγιο, στις 19/8/1387 60 μικρός ἄξοναςτων ὅα- 
κτυλίῶν εἰχε φβάσει στην εξαιρετική τιµή των 18.95. 0 
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ΑΣΤΡΟΕΦΗΜΝΕΡΙΣ 


Ηλιας εκεί κατά τα πλιοστάσια φθάνει το σατουρνογρα- 
φικό πλάτος των «Ὁσ 98», ὀγουρα αυτή η τιµή βα ξενίζει 
πολλούς, διότιθα ξέρουν ότι η κλίση του ισημερινού του 
Κρόνου ὠς προς το επίπεδο περιφορᾶς του εἶναι 28.9". 
Φταίειη πληµµελής μάθηση που εἰχαμε! Πολλές φορές 
όταν µας ερμήνευαν τι είναιτο «γεωγραφικό πλήτος» 
[ΦΥ], στην πραγματικότητα µας ἔλεγαν τι είναι το «γεω- 
κεντρικό πλάτος» (φκ], πράγμα διάφορο. Η Γη έχει πλά- 
τυνση ({ --Ίρθθι281 «0, 99664718. Στην πραγµατικότη- 
τα: 

ἴ8π κ - (Ηπ΄Πι] δη φν 

όπου Ηπ εἶναι η πολική ακτίνα και Βι η ισηµερινή ακτίνα, 
Ετσι, στη Γη οι τόποι που έχουν φγ-όδδ”, στην πραγµατι- 
κότητα ἐχουν γεωκεντρικό πλάτος 

Ι8πφκ- (6926.1957/83/8, 1407] 18η 387 -- 0,78 

δηλαδή οσ,8]24ἡ 3 ἀττ48 48. 

Ὁ Κρόνος εἶναι οπλέον πεπλατυαμένος των πλανητὠν 
κι έχει {Ξ1/9. 989. οπότε πολική ακτίνα 53.543 Κπι. θέτο- 
ντες; 

Ί8ῃ οκ - (59.9437/60.0003] {8η 32,945 

λαμβάνουμε ϐ,5042, το τόξο του οποίου ισούται πράγια- 
τιµε την προαναφερθείσα κλίση περιφοράςτων 26:15. 
ο «αναβιβάζων σύνδεσμος» τοι Κρόνου έχει τιµή 
Ω- 119,7", Απὸ αυτή τη θέση η Γη διέρχεται κάθε 18 |α- 
νουαρίου. Εκτοτε και µέχριτις 18 Ιουλίου, η Γη βρίσκεται 
κάτωβεν της «σατούρνειας εκλειπτικής», Κιεπειδή δεν 
εἵμαστε εγκατεστημένοι στον Ἠλια, αλλά επάνω σε ἑνα 
κινούμενο σώμα ποι περιφέρεται. τα σκαμπαναβάσματά 
της Γης ἔχουν αποτέλεσµα η εξαφάνιση των δακτυλίων 
για εμάς να µην γίνειστις 18/Νοεμ/1995 που εἶχαμε ανα- 
φέρει ανωτέρω, αλλά αυτή να συντελεσθεί(ως συνή- 
Βως] τρεις φορες! Συγκεκριµένα: 

α. Στις 20/5/95 η Γη κατέρχεται το επίπεδο των κρονείων 
δακτυλίων, 

β. Στις 10/85 Π Γη ανέρχεται (προσωρινά) τα ἴδιο επίπε- 
δο, 

γ. Στις 1119/1990 η Γη ξονακατέρχεται οριστικἁ (δηλ. μὲ- 
Χριτης 4/9/2008] τοιις σατοήρνειους δακτύλιους. 

Για νὰ µπορέσοιµε κατώτερῳ να περιγράψουμε απερί- 
σπαστα πὼς 8α δείχνουν εφέτος οι δακτύλιοι, δεν θα 
πρεπει να ξεχάσετε ένα βασικό πράγμα; Μέχριτις 
18/11ο0) η βόρεια ἑδρα τους θα εἶναι φωτισμέντ (απὀ τον 
Ἠλιο. ενώ η νότια σκοτεινή, Ακριβώς το αντίθετο βα 
συμβαίνει µετά την 198η/11ου. 

Στις 64ου θα περάσει πέραν του Ηλίου (σύνοδος). Εφὲ- 
τας Βα έχει απόκλιση ὅ--δ'. Αρχές Μαϊου θα αρχίσει να 
φαίνεται χαμηλά στο νοτιοανατολικὀ ορίζοντα, λίγο 
προτού χαράξει. Η φαινομένη κλίση τῶν δακτυλίων του 
θα εἶναι μικρότερη της 1", σαν ξυράφι που κοιτὰ λίγο νο- 
τιότερα της Γης, ενώ εμείς θᾳ ρίχνουμε τις τελευταίες 
ματιὲς στὸ βόρειό του ημισφαίριο. Επειδἠ θα βλέπουμε 
τη φωτιζόμενη ἑδρα τους, ενδέχεται τηλεσκοπικώς να 
παραμείνουν ορατοί µέχρι 12 ηµέρες προτούη Γητους 
κατέλθει (52 Μαΐου, 11 Β.ω.Ε.]. Από εκείνην τη µέρα και 
για άλλες 84, διαδραματίζεται µία σπάνια και προσωρινή 
βραχύβια περίοδος, στη διάρκεια της οποίας οι γήινοι 
μπορούν να δουν τα γότα του σκοτεινοί δακτυλίου, θα 
ἔχουν έναν µη εντοπίσιµο χαμηλύτατο φωτισμό, κάτι 
σαν το τεφρώδες φως, το οποίο θα προέρχεται εν µέρει 
απὀ την ανάκλαση του ηλιακού φωτός απὀ το νότιο ημι- 
σφαίριο του Κρόνου, και ον μέρει απὀ το διαχεόμενο Εκ 
της πἑριξ του δακτυλίου ύλης ηλιακού φωτός. Έτσι 
στην πραγματικότητα Βα υπάρξει ένας µελανός «δακτύ- 
λιος φάντασμα» (σΠοςἱ Ίπᾳ], δυσδιάκριτος ακόµη και 
στα μεγάλα τηλεσκόπια, η ύπαρξη του οποίου ενδεχοµέ- 
γως να γίνεται αντιληπτή απὀ την παρουσία µίας «Οκο- 
τεινής ζώνης» ελάχιστα βόρεια του σατούρνειου ισηµε- 
ρινού. Το μέγιστο του «δακτυλίου φάντασμα» αναμένε- 
ται αρχὲς Ιουλίου, οπου τότε η προβολή του θα φθάσει 
τις 0,6”, για να αρχίσει αμέσως μετά να φθίνει. Στο µετα- 
ξὐ. στις Τ/Του ο Κρόνος θα αρχίσει τον αναποδισµόὀ ται, 
και οι συνβήκες παρατηρήσεως του κυρἰου σώματος επί 
δύο µήνες βα βελτιώνονται. Ακριβώς τα μεσάνιικτα 10- 
11/8ου, η Γη 8α ξανα-ανόλθει το επίπεδο δακτυλίων του. 
για την πραγματοποίηση µίας άλλης βραχύβιας, 
{1911-84 5]1Βδήμερης περιόδου. Δεδομένου ότι το πά- 
Χος των δακτυλίων εἶναι μόλις 20 Κπι, θα παρουσιάζουν 
φαιν. πάχος 0, Οῶσα[εςες, Ναι μεν θα ξαναβλέπαυμε τή 
φωτιζόμενη {βόρεια) ἐδρα του δακτυλίου, αλλά αυτός 
δεν Βα εἶναι τόσο φώτεινός σο προ τριμήνου. Ταύτο 
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Φιοτιτον Αὐγουστο οι πλιακές ακτίνες θᾳ πέφτουν στο 
δακτύλιο υπό γωνία μόλις 1.4". ενω τον Μαίΐο ἃ”, Ετσι 
αναµενεταινα περάσουν αρκετὲς πηµέρες μετά την 
11ην 8ου! για να γίνουν αντιληπτοι. 

Είναι λίγο περιεργο, αλλά εφέτος που οι δακτύλιοίτου 
διασταυρώνονται µε τον Ἠλιο, Π αντίβεση του Κρόνου 
συμπίπτει µε την Σορτή του Σταυρού (1430/1995, 18 
Β.ὠ.Ε.), Αντίθεση στις 14/8οιι ἔχει να συμβεί απὀ το 
1848, και ίσως {με επιφύλαξη] επαναληφβείτο 2554, Σι]- 
µπτωση εορτής και διασταυρώσεως έχει να γίνει από το 
1649, Η λαμπρότητα του θα εἶναι «Ό.Ώπι, Ύστερα απὀ μὸ- 
λις δύο ώρες θα βρεβσί σε «εγγύτητα» απέχοντας από 
Γη 1.987.119.000 χλμ.. οπότε θαᾳ παρουσιάζει (σηµερινή 
φ.δ.. 19.2. 0 μεγαλος αξαναςτων δακτυλίων του πα- 
ραμένει πάντα κατὰ 2.8 φορές μεγαλύτερος. οπότεθα 
παρουσιάζει µήκος 43,8 '. Δεν εἶναι διινατὸν βεβαιανα 
συμβαϊνει κάτι ανάλογο και για τον μικρό του ἄξονα, 
Ακύόμη και κατά την 1 Την’ Ί οι ποιι κατὰ την τρέχουσα 
Ἰδρήμερη περίοδο η Γη θα βρισκεται τΏ διινατὸν βόρεια 
του, το φαινόμενο πλάτος του θα εἶναι εξαιρετικἁ µικρὀ. 
Απεναντίας, η κατάσταση έχει έτσι κι αλλιώς επιδεῖν- 
Βει. διότι καθώς ο Κρόνος πλησιάζειπρος το σηµεὶο της 
φθινοπωρινής ισηµερίαςτοι,, η γωνία προσπιώσεως των 
Πλιακῶν ακτίνων ἔχει κατἐλβει περαιτέρω των 1 που 
ἦταν τον Α/γουστο. Επαµένως η επιφάνεια του 5χει γί- 
ψειπολὺ σκοτεινότερη. Το «πρώτο ημίχρονο» αιτής της 
ΤΒρήµερης περιόδου είναι όπως προαναφέραµε 101ἡµε- 
ο. Αυτό υπὸ την ὀννοία, ὁτι τόσο ο Ἠλιος όσα καιη Γη, 
εξακολουθούν νῃ εἶναι «βόρεια αντικείμενα» για τον 
Κρόνο. Όμως επιτέλους εῴθασε η 19η/Νορμβρίου, καιο 
Ἠλιος κατέρχεται το επίπεδο των δακτυλίων. Κατ' αυτὲς 
τις διαβάσεις συντελείται το «πεί εΠεοίῖ», κατά τὸ οΠ6ἱΟ 
Ενώ οι δακτύλιοι εἶναι πολυ σκοτεινοὶ, πρόσκαιρα λα- 
μπρύνονται και φαΐνονται σαν δυσδιάκριτο αργυρό νή- 
μα. Η αυτοστιγµεί εναρξη του «δευτέρου ημιχρόνου» 
ἰθἀήμερο], σημαίνει ότι ναι μεν η Γη εξακολουθεί να πα- 
ραμένειβόρεια του Κρόνου, πλην όμως η βόρεια ἔδρα 
των δακτυλίων δεν εἶναι πλέον η τυπικά) φωτιζόμενη. 
αλλά η σκοτεινἠ, καθότι για τα επόμενα 14 ἕτη ο Ἠλιος 
θα φέγγει µόνον τη νότια ἑδρα τους. Το Βάήμερο λήγει 
οριστικᾶ (μέχριτης 4 οι 2008] στις 1112/1986, ὅπου μὲ- 
χριτύτε η Γη Βα βρίσκεται σταβερᾶ και επἰ 13 ἑτη νότια 
των δακτυλίων. 

Εδώ καλό Βα ηταν να διευκρινίσουµε κάτι: εἶναι πρωφα- 
ψὲς ότιτα περάσματα του Ηλίου απὀ τους δακτύλιους, 
ὅεν µπορεί παρά να εἶναι (ανά 14ετία] απλά. Δεν συμβαί- 
γει όμως το ἰδιο και µε τη Γη! Άλλα περάσματά της εἶναι 
απλὰ (1950, 2008, 2025], ενώ ἄλλα περἀσματά της είναι 
τριπλά (1986, 1980, 1995, 20398, 2054]. Εξηρτάται φισι- 
κά απότις βΒέσεις τους. Κατάτις «τριπλές» διαβάσεις και 
μόνον, είναι εφικτό να δούµε τις σκοτεινές πλευρές των 
δακτυλίων εκατέρώθεν, και για ικανοποιητικό χρονικό 
διάστηµα. Εφέτος αυτό θᾳ πραγματοποιηθεί επαναλαµ- 
βάνουμε. από 22/5οι/-]Ω/8ου. και από 19/1 10υ/98- 
11/42/96. Σκοτεινή τους πλευρά θα ξαναδοίήμε 10/8/2009- 
4/9/2008 Π οποία δεν θα προσφέἑρειτίποτε από τα φαντα- 
σµαγορικᾶ εφετινά, λόγω κυρίως της μικρής της διάρκει- 
ας [ορήμερη]. Τούτο ερμηνεύεται ότι θᾳ πρέπει πάση 
Βυσία να εκμεταλλευτούμε τη μεγαλειώδη εφετινἠ 
Ευκαιρία, διότι στα 80 µας οι δυνατότητές µας θα 
έχουν περιορισθεί σημµαντικά.Σε «β᾽ στάση» θα περάσει 
ϱ Κρόνος στις 22/11/85, ενῶ σε «σύνοδο» πέραν του 
Ηλίου στις 17/9/1996.Επειδή η «συνοδική περἰοδος περι- 
φοράς» του ειναι µικρή, 3/8 ημέρες, σπάνια ο Κρόνος 
δεν ερχεται κάπο:α χρονιά σε «αντίθεση» (1915, 1945. 
1974, 004, 2033, 2062. 90989]. Επιπλέον, είναι κάποια 
ἔτη κατά τα οποία ούτε ο Ζεὺς ούτε ο Κρόνος έρχονται 
σε αντίθεση. Για την περίοδο 02500 μ.Χ. τούτο συνέβη 
κατά τα ἑτη 591, 890. 7098, 1645, 1504. 1588, 2039, 2298, 


2950, Κιξὰν απὀ αυτά τα ενγέα ετη αφπιρέσόυμετα; 
τῇ8, 1563. 2298. κητὰ τα μπόλοιπα εξι θήτε ο Ἀρης εἶχε 
έλθει σε αντίθεση. Η ἐνδεια σε όλο το µεγαλείοτης, 

Εἶναι προφανέστο εξής; αφου εφέτος ο Κρόνος έχει 
ισημερία, ὀλοι του οι δορυφόροι θα δημιουργούν επάνω 
του ηλισκὲς εκλείψεις, πολλές απὀ τις οποίες θα µπο- 
ρούμµε να δούμε. Επιπροσθέτως, ὁλοιτους θᾳ υφίστα- 
νται ἐκλειψη εντός της σκιὰς του Κρόνου (σεληνιακές 
εκλείψεις], Από την πλευρά µας θᾳ προσπαθήσουμε σε 
Επόμενο τεήχας να σας δώσουμε επᾶρκεὶς πληροφδ- 
ρίες, ὧστε ὅσοι διαθέτετε τηλεσκόπιο νατις δείτε. Προς 
το παρὀν σης δίνουμε απλά το «οαπῄρυγαίίθη» τών τεσ- 
σάρων λαμπροτερώντου ὄορυφόρων (Τηθύς, Διόνη, 
Ρέα, Γτάν) για κάποιους από τους εφετινούς µῆνες. 


εΡιΣ (- 7) 


Σας δίνουμε χάρτη που απεικονίζειτην πορεια τοι αστε- 
ροειδαύς «ἱρις», Ετοιµάσθηκε απὀ τον Βήαη ΜαΙΦήΡη. Οι 
αμυδρότεροι αστέρες του εἶναι -«θ,Όπι, Αωτή τη λαμπρό- 
τητα η ἴρις 8ᾳ την ξεπεράσει στις 20/1Ώαυ, οπότε η ανα- 
ζἠτησή τῆς µε αυτόν το χάρτη θα εἶναι ἕκτοτε πιο ασφᾳα- 
λής. Στις 29/110118α φβάσει στο πιαχίπιωπι φωτεινότη- 
τάστης, µε 6,8, Φυσικά την ἴδια µερα θα ευρἰσκεται σε 
«αντίθεση». Η πραγματική της διάμετρος εἶναι 218. Μπ. 
και θα αλληλσαπέχει απὀ τη Γη 130, 190.000 Επι. Επομέ- 
νως η φδ. της, θᾳ ανέλβει µέχρι τα ϱ αθαιοξβς. Το ευχά- 
ριστο εἶναι ότι εφέτος η αντἰθεσή της θᾳ λάβει χώρα 
όταν η Ἶρις θα τυχαίνει να βρίσκεται πολἠ κοντά στο Πε. 
ριήλιά της. Το ἆλλο ειχάριστο ὅτι αυτό (ῶ) διειθίνεται 
στην ἴσως γνωστότερη ουράνιαπεριοχή. Πμος τις Πλειά- 
δες! Συμπεριλαμβάνονται στο χάρτη {μέσον δεξιά]. και η 
αναγνώριση των υπολοίπων αστέρων ανατολικάτους, 
Βα εἰναιπολυ εὔκολη εάν διαβέτετε τουλάχιστον κυάλια. 
Το Ω14 σηµαίνει 10 Ὠκτωβρίου. ενώ το ϱ8 98 Δεκεμβρι- 
ου, Παρεμπιπτόντως, σας δίνουμε κιάλλους δύο χάρτες 
πορειών αστεροειδών (Εινομία-Εστία, ἃ Χλωρίς) απὀ το 
Ιπαλικό περιοδικό «Αξἰτοποππίᾶ». Θα γίνουν κι αυτές οι 
Εμφανίσεις στον αστερισμό του Ταύρου (Το10]. Π διαφο- 
ρά µε αυτούς τοις αστεροειδείς, εἶναι ότι θα πρέπει να 
σπεισετε ἡδη σπὀ σήµερα να τοιις δξίτε. ενώ ῃ Ἶρις θᾳ 
μας χαρίσει το θἐαμά της στα τέλη του 19985. Ητιαρεία 
της Ευνομίας παρουσιάζει κάτι το μοναδικό, Ώι ἡμερομµη- 
γίες πάνε ανάδρομα. Αυτό συμβαίνει διότι πρόκειται για 
τον μοναδικό αξιόλογο αστεροειδή που περιφέμεται 
όντως ανάδροµατου Ηλίου, ὅπως κάνουν και μερικοί κο- 
μήτες, 


ΣΕΛΓΕωΗ 


Τα μακρινότερο από τα 13 εφετινά απὀγειάτου. θα γίνει 
στις 30δου. 11 8.ω.Ε. (406.919 ἁπὴ, Το εγγύτερο απὀ 
τα 13 εφετινἁά του περίψεια θα γίνει στις 22/1ζου, 15 
χ.ῳ.Ε. (5356.798 πι]. Ίσως να παρατηρήσατε ὅτι σιµβαί- 
νει κάτι παράξενο. Γιατί δεν συμπεριλαμβανονται αυτές 
οι δύο τιμές εντός του ἴδιου «ανωμαλιστικού µηνός», κα- 
τὰ ταν οποίον η σεληνιακή τροχιά λαμβάνει [πρόσκαιρα] 
τη µεγαλύτερη τιµή εκκεντρότητας; Δεν θα το εξηγἠ- 
σουµε, αλλά απλά θα αναφέρουμε ὁτι αυτός ο μακρινός 
χωρισμὸος µεταξύ τοις ὀχει να συμβεί απὀ το 1988, και 
θα επαναληφθείτο 188/ ἃ 2003. Από εκλείψεις πάλι δεν 
θᾳ δούµε τίποτα. Η μερική (1236) σεληνιακή της 1ρησ/4ου 
Βα φανεί απὀ Ζηλανδία και το πἐριξ της ημισφαίριο. 

Η δακτυλιοειδής (9536] Ηλίου της 29ης/4ου, θᾳ φανεί 
από Περοή και Βραζιλία, Η ολική Ηλίου της σάπς/1Όου θα 
αρχίσει να υφίσταται απὀ το ἱράν αλλά θα φανεί καλύτε- 
ρᾳ απὀ Βιετνἁμ και Βόρνεο.Στην Ελλάδα θα πρέπει να 
περιμένουμε μέχρι 4/4/1388, ποι τότε 8ᾳ απολασουμε 
μίαν «ολική σεληνιακή ἐκλειψη». 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ασ 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΥΝΟΔΩνΝ τους 
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ἁμπτη, 
Παρασκευή, 
Σάββατο. 
Κυριακή, 
Τετάρτη, 
Κυριακή, 
Πέμπτη, 
Κυριακή, 
Κυριακή, 
Κυριακή, 
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Τρίτη. 

Κυριακή, 
Τριτη, 

Τετάρτη, 
Σάββατο, 
Σάββατο, 
Κυριακή, 


Σάββατο, 
Τρίτη, 
Παρασκευή, 
Σάβρατο, 
Τετάρτη, 
Τετάρτη, 
Πέμπτη, 
Δευτέρα, 
Άευτερα, 
Τετάρτη, 
Παρασκευή, 
Σρίτη, 
Παρασκειή, 
Παραοκεινή, 
Σάββατο, 
Δευτέρα, 
Τρίτη, 
Τετάρτη, 


Σάββατον. 


ὥσμτερα, 
Παρασκευή, 
Δεμτέρα, 
Τετάρπῃ, 
Πέμπτη, 
Πέμπτη, 
Παρασκευή. 
Μυριοκή, 
Κυριακη, 
Δευτέρα, 
Δευτέρα, 
Δευτέρα, 
Τετάρτη, 
Δευτέρα, 
Δευτέρα. 
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ο Φαιν. απόσταση 


ὪΏδελήνη 6 Ἐτου πρόνου 
π Δήμητρα σε αντίθεση 
ο Άρης σε εγγύτητα 
α Άρης σε αντίθεση 
η Σελήνη ἸΩ”Ντου Άρεως 
π Σελήνη 0,95 Β του Στάχυος Επ. 
η Σελήνη ἌβΒτου Διός 
η Σελήνη 4” Βτου Ποσειδώνος 
η Σελήνη Α" Ώτης Αφροδίτης 
η Αφροδίτη ϱ,/ Ἔτου Πασειδώνος 
η Σελήνη 8. Βτου Ωυρανού 
ὶ ὦ  Βτου Ερμού 


'Τευβτου Ουρανού 
5 Ντοιι Ἂρεως 
105 Βτου Στάχυσς Επ. 
ϱ Ἡλιος στους ἰχθείς 
2" Βτου Διός 
5 Βτοι Ποσειδώνος 
Ε6. Βτου Ουρανού 
0,6” Ντου Κρόνου 
ϐ5Βτης Αφροδίτης 
6”"Βτου Κρόνου 
6. Βτου Ερμου. 
δ' Ντου Άρεως 
08” Ώτου Κρόνου 
10.Βτου Στάχυος Επ. 
3 Βτου διός 
η Σελήνη αΒτου Ποσειδώνος 
Π Σελήνη β6.Βτου Ουρανού 
θερινό ηλιοστάσιο στον Άρη 
η Σελήνη 6” Βτου Κρόνου 
η 2βλήνη 4” Βτης Αφροδί 
η 2ΕΛήΝΤΙ 4” Ντου Ερμου 
η Σελήνη 7. Ντου Άρεως 
ο Ερμης 85 Βτου Λαμπαδίοιι 
η Σελήνη 1/0” Βτου Στάχυος Επ. 
η Σελήνη ὁ"Βταυ Διός 
η Σελήνη 5 Β του Πασειδώνος 
η Σελήνη 65Βτου Ουρανσή 
ο Πλούτων σε αντίβεση 
η Γη περνά Ν.των δακτυλίων του Κρονου 
η Σελήνη 6” του Κρόνου 
ὁ Ἂρης 1,15 Έτου ον ος η 
ΠηΣελήἠνη 
ἨΣελήνη ο 
η Σελήνη 
η Σελήνη 
ο2εύς 
Π Σελήνη 
η Σελήνη 
ο Ερμής 
ο Ερμής 
ῃ Ηρα 
η Αφροδίτη 
ο Ερμής 


/σημερία 
η Σελήνη 
η Σελήνη 
η Σελήνη 
ο Ερμής 
ηΠ Σελήνη 
η Σελήνη 
Σελήνη, 
π Σελήνη 
η Αιρροδίτη 
η Σελήνη 
η Σελήνη 


κ τοῦ ; πει 
1,1. Βτου Στάχυος Επ. 
ὀΒτουδβιος 
ᾳ Βτου Αντάρεως 
5 Βτοι Ποσειδώνας 
Β" Βτου Ουρανού 
19" Βτου Λαμπαδίοιι 
1.1" Έτου Λαμπαδίσιι 
σε αντίθεση 
ϐ Ὥτσυ Λαμπαδίου 
4" Ντης Αφροδίτης 
η Σελήνη θ.Βτου Κρόνου 

Ηλιοστάσιον Αν θνηη του Ταύροι!» 

Π Σελήνη Βτου Ερμού Επ. 


η Σελήνη ο Ντης ο ος 

η Γη στο αφῃλιον (152.102 .440 κπι] 

η Σελήνη 4. ντου Άρεως 

η Σελήνη 25βΒται Διός 

η Σελήνη 4”Βτου Ποσειδώνος 
η Σελήνη β5Βτου Ουρανού 
ΠηΣελήνη β5Βτου Κρόνου 
οΠασειδών σὲ αντίθεση 
οΟµρονός, . σεαντίβεση 

ῃ Σελήνη 23 Ντου Άρεως 

η Σελήνη 25βτου Διός 

η Σελήνη 5, Βτου Ποσειδώνος 
η Σελήνη 6.Ητου Οιρανού 

ο Ερμής 415Βτου Βασιλίσκου 
η Γη περνά Β. των δακτυλίων του Κρόνου 
η Σελήνη 5’ Βτου Κρόνου 

ο Ἂρης 2” Ώτου Στάχυος 

η Σελήνη 1,8" Ντου Ερμού 


τα ΞΥΓΟΣ 
..ν ο 


... 


16Η 01πι 


Τρίτη, 
Τρίτη, 
Σάββατο, 
Σάββατο, 
Πέμπτη, 
Τετάρτη, 
Σάββατο, 
Τρίτη, 
Τετάρτη. 
Πέμπτη, 


Παρασκευή, 


Δευτέρα, 


3/)- 

2Η 
5-8 
5-Θ, 
3-9, 
.. 


Τῷ Ρο ὃν) Τῷ Τι --- 
ο ος ς 


.. 


Παρασκευή, 06-10, 24 χω. 


Κυριακή, 
Σάββατο, 
Κυριακή, 
Τετάρτη, 
Πέµππη, 
Πέμπτη, 
Παρασκειή, 
Δευτέρα, 
Δευτέρα, 


στ Ἵδ-- 


Παρασκευή, 
Παρασκειιή, 
Πέμπτη, 
Κυριακή, 
Κυριακἡ, 
Τετάρτη, 
Παρασκευή, 
Παρασκευή, 
Παρασκευή, 
Κυριακή, 
Κυρισκή, 
Πέμπτη, 
αάβῥατο ο 
Τετάρτη, 
Παρασκευή, 
Σάββατο, 
Σάββατο, 
Σάββατα, 
Σάββατο, 
Κμριακή, 
Κυριακή, 
Τετάρτη. 
Πέμπτη, 


Ευκρινίζεται πότε ακριβώς τό α΄ σώμα Βἀπεράσεικοντά απὀτόβ., 


08-10, 17: 
21-10, 24 χ.ω.Ε. 
20-10, 24 χω.Ε. 
25-10 13χω.Ε. 
26-10 

26- 10, 13 χ.ω.ξ. 
27-10, 08 χ.ῳ.ξ. 
30-10, 01 χ.ω.ξ. 
90-10, 08 χ.ω.Ε. 
3010 ΙχωΕ. 
2-11, 14 χῳ.Ε, 
30)- 11, Φχω.Ε, 
10-11. 2ύχιω.Ε. 
16-11. ἴΟχιω.ξ. 
19-11 χω.ξ. 
19-11, 14 χ.ω.Ε. 
22-11, 24 χιω.Ε. 
4-11, 03 χ.ω.Ε. 
24-11, 1Όχ.ω.Ε. 
24-11, 11 χ.ω.Ε. 
26-11, 08 χ.ω.ξ. 
26-11, Ίδχώ.Ε. 
ορ Οοχωής 
Ἵδτο χω 
20-19, κ, Ε. 
ορ 2, 1017 


Τετάρτη, 8 ᾳ7Βω.Ε. η Σελἠν! 
Σάββατο, σε η Ῥελῃμη ο 


η Σελήνη 
η Σελήνη 
Πανσέληνος 
η Σελήνη 
οκράνος 
οζεύς 
ἱσημερία 
η Σελήνη 
Π Σελήνη 
α Ερμής 
Π Σελήνη 


η Σελήνη 

Π Σελήνη 

η Αφροδίτη 
η Σελήνη 
Πανσέληνος 
η Σελήνη 

η Σελήνη 

η Σελήνη 


Ὁ Ντου Ἄρεως Επ. 
πεΒταυ Διός 

5. Βτου Ποσειδώνος 
6” Έτου Ουρανού 
«Φεγγάρι Θερισμαύ» 
6” Β του Κρόνου 

σέ αντίθεση 

5. Βτου Αντάρεως 

ο Ηλιος στην Παρθένα 
ασ Βτου Ερμού 
.βτου ΄Αρεως 

5- Ντου Αφροδίτης 
4. Βτοαυ Διός 
Ώ.Ἔτου Ποσειδώνος 
65 Β τοι Ουρανού 

3, Βτου Στάχυος 

65 Β του Κρόνοι 
«Φεγγᾶρι Θηρευτὠν» 
039: Β του Παλλάδος Επι, 
4” Ντου Ερμού 

1. Βτης Αφροδίτης 


Φθινοπωρινή ισηµερίᾳ στον Άρη 


π Σελήνη 

η Σελήνη 

η Σελήνη 

η Σελήνη 
9 Ἑρμῆς 

ο Άρης 

η Σελήνη 

η Αφροδίτη 

α΄ Άρης 


4. Βτου Άρης 

4” Βτου ἀιὸς 

85 Β τοι Ποσειδώνος 

6: 81ου Ουρανού 

4” Βτου Στάχιος ο Ἡν. 
4 Βτου Ἀνταρεως 
6.Βτου Κρόνου 

45 Βτου Αντάρεως 

1ο. Ντου Διός 


ο Ἠλιας περνά Ν των κρονίων δακτωλίων 


Π Αφροδίτη 
Π Αφροδίτη 
Π Σελήνη 
Π Σελήνη 
η Σελήνη 
η Σελήνη 
η Σελήνη 


ηΣελήνη,,,, 


π Αφροδίτη 
Π Αφροδίτη 
᾿Ηλιοστάσιον 

η Σελήνη 

η Σελήνη 

9 Ερμής 

η Σελήνη 

η Σελήνη 

η Σελήνη 

η ο υμι 


195 Ντου Διός 

00”. Ντου Αρη 

4. Βτου Διός 

5 Β τοι Άπῃ 

6” Βτης Αφροδίτης 

ο" Βτου Παωσειδῴώνος 
6.Βτου Ουρανού 
.Β.Βτου Κρόνου 

25 μοίρεςΝ τοι Πασειδώνος 
1 Ντου Ουρανού 
«τροπικός του Τοξύτου» 
7"Βτου Ερμού 

6 Ητοι Άρη 

1,1 Ντου Αρη 

Β» Βτοιι Ποσειδώνας 
β.Βτοι Ουρανού 
ἡ"Βτης Αφροδίτης 

5" Βτου Κρόνου 


.. αΕρμῆς 3”. Ντου Ποσειδώνας 


Στο ανωτέρῳ πίνακα, δίδονται µε τον πλέον απλούστερον τρόπο, 197 σύναδοι 
που θα συμβούν κατώτο ακολουθούν 11μηνο. Η Σελήνη καθώς τρέχει µε 
13,176 1/24ωμα, περνά φαινομενικά καντά απὀ διαφορα ουμράνια σώματα. Μάλι- 
στα μερικές φορές τυχαίνει γιά λίγη ὥρα (το πολύ γιὰ 5ύ΄ λεπτά) να τους κρή- 
ψειαπό πίσω της. Τούπα το φαινόμενο καλείται «επιπράσθηση», κι έχουμε ση- 
μειώσειτις 8 σπουδαιότερες απὀ όσες βα πραγματοποιηθούν εφέτος, µε τα 
γράμματα "Επ." στήν τελευταία στήλη τού πίνακος. Αλλά καί οι πλανήτες κατά 
τήν περιφορά τους, δείχνουν νὰ προβάλλονται κοντά σὲ διάφοροις εκλειπτι- 
κοὺς αστέρες ἡ άλλοις πλανήτες. Όμως (διάβασηί (κοντυνού) πλανήτου 
μπροστά απὀ ὦλλον (μακρωνόν] πλανήτη, εἶναι εξαιρετικά σπάνιο φαινόμενο. 
Τελευταία φορά έγινε τὸ 1818, καὶ θά επαναληφθεί τὸ 2085. Στὸν πίνακα δι- 


κατή πὺ- 


σες μοίρες, καθώς κι εἄν Βά περάσει βὀρειά του (Β) ἡ νοτιὰἁ του (40), Μέ τήν 
σειρἀ µας όμως διευκρινἰζοιµε, οτι οι ανωτέρω ακρίβειες δέν εἶναι τοποκε- 
ντρικές (λ.χ., ειδικά γιά τήν Ελλάδα), αλλά γεωκεντρικές, ἧτοι γιά έναν παρα- 
τηρητῆ στὸ κέντρο τής Γής, Συνεπώς θά υπάρχουν αναπόφεωμτα κὠποιες µι- 
κροδιαφοροποιήσεις στὶς αναφερόμενες χρονικές ἡ γωνιώδειςτιµές. Συνάµα 
ἔχοιμε σιωμπεριλάρει καὶ κάποια απλά γεγονότα, όπως τίς δύο μσηµερἰες καϊτά 
δύο πλιοστάσια. Προβήκαμε σὲ τούτο, ὥστε νά (σπάἀσειί η κατ'εξακολουβηση 
υπάρχουσα διατύτιωση που υπάρχει σὲ ύλα τά ημερολύγια, οτια Ἠλιος κατά 


τίς 4 αυτές ημερομηνίες (εισέρχεταιί 


αμούς. 


151 1ΐπι 


. Λάος 


σαι 


()) τάχα αέ κάποιους άλλους αστερι- 


ψ 
(0) Τπὶς 1995 


το ΜαΕκΓΑΛΥΤΕΙΟ ΣΕΛΗΝΙΑΙΚΟΙΕ 


ΦΕΡΑΓΜΙΑ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ ΚΑΙΡΤΕΣΕ 


Το τέλος του χρόνου ἐκλεισε στην Κίνα µε τη θεµελίωσητου μεγαλύτερου υὁδροηλεκτρικο) : : . 
φράγµατος του κόσμου που θᾳ κατασκειιαστεί στον ποταμὀ Γιαντζί, Το φράγμα υπολογίζεται ἔρξυνητικος δορυφόρος : Κλημεντίνη 5 
να κοστίσει ανάμεσα στα 22 και 22 δισεκατομμύρια δολάρια και όταν ολοκληρωθεί θα ὅημι- χαρτογραφησετον περασµενο χρονο µε εκ- 
ουργήσει µια τεχνητή λίμνη µήκους 600 χιλιομέτρων κατα µήκος της κοίτης του σημερινούπο- Εκ ΑΠ [νε νο) Πε λε τή 
ταµοι). Το φράγμα αυτό, στον τρίτο σε μέγεθος ποταμό του κόσμου, θα ἐχειτη δυνατότητα χρησιμοποιώντας µια συσκευή τηλεµετρίας 
παραγωγής 198.000 µεγαβάτ ενέργειας που εἶναι 8 φορες η δυναμικότητατου φράγµατοςτου ον Ενα σε : : 3 
Ασουάν στο Νείλο και Ρ056 μεγαλύτερη απὀ το σημερινό μεγαλύτερο φράγμα στον κόσμο, το ἔιζερ. να Εἰγµα απο αυτους τους χαρτες 
ἰταίου στη Βραζιλία. Το έργο όμως δεν σχεδιάστηκε χωρῖς σημαντικὲς επιπτώσεις. Πρώτον, παρουσιάζονται καὶ στις φωτογραφίες. Στα 
απὀ τη δημιουργία της τεχνητής λἰμνῆς περίπου μισό εκατομμύριο άτομα θα χάσουν τα σπίτια Κητοε ο Γο) ο (ο ο Τμ] µίοι. 
τουςπου βα καλυφθούν απὀτα νερά, ενὠ τουλάχιστον τα διπλᾶσια θα ΜΗ 3) τού µας δορυφόρου από το γεωγραφικό πλά- 
καλλιεργούν. Επιπρόσθετα, συμφωνα µε τον Επικεφαλής μηχανικό του έργου, εἄν αυτό δεν τος 709 βόρεια έως και 705 ψότια που απει- 
λειτουργεί στη μέγιστη δυναμικότητα, υπάρχει ο κίνδυνος σε περίοδο 20 χρόνων η τεχνητή : ν : 
λίμνη να γεμίσει απὀ ιλἠ και ἄλλες προσχώσεις του ποταμού. ΟΓιαντζί µεταφερεικάθεχρὀνο ΒΜΝΝΦλά  1ἳ ανωμαλίες του εδάφους. 
Ῥ90 εκατομμύρια τόνους υλικών απὀ το σηµείο που θα κατασκευαστείτο φράγμα. Με µη προ- Οιανυψώσεις απεικονίζονται µε κἀάκκινο και 
σεκτικἠ χρήση, υπάρχει ο κίνδυνος το µεγαλύτερο μερος τους να κατακρατείται πριν από το καφέ, ενώ οιβυθίσεις µε µπλε και μοβ. Το σε- 
ο ο μμ. ο ο σα  Λ)νιακό ημισφαίριο που είναι ορατό από τη 
Η κατασκευή μεγάλων φραγμάτων δημιουργεί σηµαντικες αντιδράσεις και σε μεγάλο βαθμό η Γη Εκτεινεται απο το γεωγραφικο μήκος των 
κατασκευήτους έχει σταματήσει εκτός ίσως απὀ την Περιοχἠ της ανατολικἠς και νοτιοανατο- 2/05 έως και αμτό των 905, όπως φαίνεται και 
λικής Ασίας, Η περιοχή βέβαια αυτή γνωρίζει µεγάλη οικονομική ανάπτυξη και οι απαιτήσεις στην οριζόντια κλίµακα του χάρτη. Η µεγάλη 
για ενέργεια όλο και αυξάνονται. Οι φόβοι όμως διεθνών περιβαλλοντολογικὠν οργανώσεων κοιλότητα στην κάτω αριστερή γωνία είναιο 
εἶναι ότι η σχεδίαση των ἑργων σήµερα γίνεται µε υπεραισιόδοξη πρόβλεψη. μεγαλύτερος γνωστός κρατήρας του ηλια- 
Μια τέτοια περίπτωση είναι και η πρόσφατη συημφωνίατης Ταιλάνδης, του Βιετνάἀμ, του Λάος : ς : : 
καιτης Καμπότζης να κατασκεµαστεί µια σειρά φραγμάτων στον ποταμό Μεκόνγκ. Το έργο κο µας συστήµατος και έχει διάµετρο 2.500 
προβλέπεται να ἔχει συνολική δυναμικότητα 3/ 000 µεγαβότ. Η σηµερινή ὅμως απαίτηση εἰ- χιλιομέτρων και βάθος 12. Στα δεξιά η χαρτο- 
ναι μόλις το Ι5οτου ποσού αυτού και πολλοί φοβούνται ότι ἢ Οικονομική άνθιση στην περιοχἡ Υγράφηση της Ματθ ΟΠβηίαἰε αποκάλυψε τη 
ος προκειται ποτέ να απαιτήσει τα προβλεπόμενα ποσα ενεργειας. Αντίθετα το έργο θα ο δράση της βαρύτητας της Σελήνης που έχει 
ἀξειτη ζωή εκατομμυρίων ανθρώπων καταστρέφοντας τους τόπους αλιείας απὀ τους οποί διαμορφώσει τον τεράστιο κρα τήρα σηκώνο- 


ους σήµερα ζουν. : : : 

ντας έναν δακτύλιο στο κέντρο του. Η ΜάΓ8 
Οήεπία|ε στον αριστερό χάρτη βρίσκεται σε 
'--. -απππυπ πω. ο... ες γεωγραφικό πλάτος 2705 και μήκος -205. 


ΥΠΑΡΧΕΙ ΣΧΕΣΗ ΑΝΑΜΕΣΑ 
ΣΤΟΥΣ ΣΕΙΕΜΟΥΣΙΚΑΙΤΗΝ 
ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΗ ΠΙΕΣΗ: 


Ιάπωνας επιστήµονας υποστηρίζει ότι υπάρχει άμεση σχέση ανάμεσα στους σεισμούς 
καιτις αλλαγές της ατμοσφαιρικής πίεσης µετις εποχές, τουλάχιστον σε ορισμένες πε- 
ριοχές͵ ο σεισµολόγος Μασακάζου Αουτάκε στήριξε τη θεωρία του σε ανάλυση 19 μεγά- 
λων σεισμών που έγιναν σε µια συγκεκριμένη περιοχή της Ιαπωνίας απὀ το 648 έως και 
το 1948. Με βάση ιστορικά στοιχεία ανακάλυψε ὁτιη σεισμική ὁραστηριότητα εµμφανἰ- 
στηκε εἶτετο φθινόπωρο εἰτε το χειμώνα που η ατμοσφαιρική πἰεση εἰναι μεγαλύτερη. 
Σύμφωνα µε τη στατιστικἠ ανάλυση που έχει κάνει, οιπιθανάτητες το γεγονός αυτό να 
οφείλεται σε συμπτώσεις είναι μικρότερο του 0,155. 

Η περιοχή ενδιαφέροντος βρίσκεται στη νοτιοδυτική ἰαπωνία ὁπου Π πλάκα της θάλασ- 
σας των Φιλιππίνων συναντά την Εὐρασιατική τεκτονική πλάκα. Στο σηµείο αυτό η πρώτη 
κινείται κάτω απὀ τη δεύτερη µε την Ιαπωνία να βρίσκεται στην ακµήτης Ευρασιατικής 
πλάκας, Οι δυνάμεις ποι αναπτύσσονται απὀ τη μετακίνηση συσσωρεύονται και κατά πε- 
ριόδους εκτονώνονται µε τη µορφή σεισμών. 

Ο Αουτάκε μελετώντας μετεωρολογικά στοιχεία της τελευταίας εικοσιπενταρτίας διαπί- 
στώσε ότιη µέση διαφορά ατμοσφαιρικής πίεσης ανάμεσα στον Αύγουστο καιτο 
Φεβρουάριο στην περιοχή ήταν κατά µέσο όρο 10 πι]θαή. Αυτὸ σηµαίνει ότιη επιπλέον 
δύναμη που ασκείται στο ἐδαφος ανάμεσα στις δύο εποχές είναι περίπου 100 επιπλέον 
κιλά ανά τετραγωνικό µετρο. Αυτή η δύναμη εφαρµόζεται επἰτην Ευρασιατική τεκτονική 
πλάκα, αφού η πλάκα των Φιλιππίνων βρίσκεται κάτω απὀ τη θάλασσα. Η διαφορική αυτή 
δράση, σύμφωνα µε τον Αουτάκε, εἶναι αιτία των σεισμών. Η δύναμη αυτή δεν εἶναι ικανή 
από μόνη της να προκαλέσει σεισμούς αλλά επιταχύνειτις τεκτονικές δυνάμειςπου 
έχουν συσσωρευθεἰ. Συνάδελφοιτου Αουτάκε έχουν εκφράσει επιφυλάξεις για τη θεω- 
ρία που έχει διατυπώσει. αν και παραδέχονται ότι έχει επιστηµονικὴ βάση. 0 ἰδιος επίσης 
παραδέχεται ότιτο στατιστικὀ δείγµα που ἔχει χρησιμοποιήσει εἶναι σχετικά μικρό και 
πρόκειται νατο δεωθύνει σύντομα. Να πιστέψουμε ἄραγε αυτὸ που λενε για τους στατι- 
στικολόγους,.. ότιτους συναντάμε αµέσως μετά τους ψεύτες καϊτους μεγάλους ψεύ- 
τες; 


84 ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΩΣ Ὁδ 


ΔΙΠΛΟ ΟΦΕΛΟΣ 


Εταιρίες που αντικαβιστούν τοις παλαιούς λαμπτήρες φβαρισµού ἡ παρακτῴσεως µε νέας τεχνολαγίας θα 
πρέπει να περιμένουν όχι µόνο μικρότερους λογαρισμοὺς κατανόλωσης ηλεκτρικού ρεύματος, αλλά και αυξη- 
µένη παραγωγικότητα των εργαζομένων ο αυτές, σὐμφωνα µε µελέτη µιας επιστημονικής ομᾶδας του |νστι- 
τούτου ΡΒόκι Μάουντεν, στο Ασπεν του Κολοράντο. Οιλιγότερο ενεργοβόροι λαμπτήρες επιτρέπουν καὶ τη βελ- 
τίωση του φωτισμού ατους χώρους εργασίας, κὀἀτιπου ἐχει άµεση σχέση µε την απόδοση τών εργαζομένων 
που βρέθηκε ὁτι αυξήθηκε κατά µέσο ὀρο Ἰθήασε επιχειρήσεις ποι ἐλαβαν παρόμοια µέτρα. Ανάμεσα στα 
Εντυπωσιακότερα παραδείγματα αποτελεἰ η κεντρική ταχυδρομικἡ υπηρεσἰα στο Ρήνο τῆς πολιτείας Νεβαδα 
που εἰχε τα χειρότερα αποτελέσµατα στη διακίνηση αλληλογραφίας απὀ όλα τα ταχυδροµεία των ΗΠΑ. Η ώπη- 
ῥρεσίᾳ επένδυσε 400.000 δολάρια σε νὲο φωτισμό µε κύριο στόχο την εξοικονόμηση ρεύµατος. Παράλληλα 
ὁμως παρατηρήβηκε ὁτιπ απὀδαση της διαλογἠς επιστολών βελτιώθηκε κατὰ ὅδα. ενώ το ποσοστό των επιστο- 
λών που αποστἐλονταν σε λανθασμένο παραλήπτη, αποτἑλεσµα κακἠς διαλογής, έπεσε σε μόλις 0, 136. κάνο- 
ντας την υπηρεσία την πλέον αξιόπιστη στις δµτικὲς Ηνωμένες Πολιτείες, Επιπλέον η ταχιιδροµική υπηρεσία 
µπορεί να αναμένει µια οικονοµἰα στην κατανάλωση ηλεκτρικού ρεύµατος της τάξης των 50.000 δολαρίων το 
χρόνα, κάτιπου σημαίνει ὁτιτο ἔργο θα αποσβεστεἰ μἐσα σε ἑξι χρόνια µε τις σημερινές τιμές, Καλύτερος 
όμως φωτισμός δεν σηµαίνει µόνο ηλεκτρικοί λαμπτήρες αλλά και καλύτερη εκμετάλλευση του πλιακού φω- 
τὸς, ὁπως ανακάλυψε ἑνα νὲο πολυκατάστημα που διαπίστωσε ὑτι οι πωλήσεις οµοειδών προιόντων ἦταν ση- 
μαντικά υψηλότερες στα τμήματα εκείνα τοι! καταστήματος που βρίσκονταν κάτω απὀ τη διαφανή οροφἡ. 


ΕκμαΙαΑαΑ ΠΟΛΥ ΑΚΕΕΟΛΛΑΟΟΣ 


Πόλεμος ανακοινώσεων ἔχει 
Εεσπήσει ανάμεσα στην ΙΜΕΗ 
καιτην ΙπίεΙ,την εταιρία που. 
κατασκειάζειτα μικροτοίπ 
γνωστόσαν «Ρεπίμπι», την 
καρδια των προσωπικών ωπΏ- 
λογιστών τελευταίας γενιὰς. 
Π ρἰζατου προβλήματος εἶναι 
ηπιβανότητα ο υπολογιστής 
να κόνει λάθος απὀ ἑνα σχς- 
διαστικό πρὀβλημα του µικρο- 
τσίπ. Αν και αυτό ἦταν γνωστό 
από πολύ καιρύ, οι δύο εἕται- 
ρίες διαφωνούν ως προστις 
Εκτιμήσεις της συχνότητας 
που µπορείνα συμβεί κἀτιτὲ- 
τοιο. Συμφωνα µε την Ιπίε]. το πρόβλημα εμφανίζεται στη διαίρεση συγκεκριμένων ζευγών αριθμών 
και πέρα απὀ το τέταρτο ῥεκαδικό ψηφίο, αλλά οιπιθανότητες να συμβεί κἀτιτέτοιο εἶναι πάρα πο- 
λὺ μικρές και η συχνότητα εμφάνισης εἶναι μικρότερη απὀ µια φορά κάθε 27.000 χρόνια, «Οπωσδή- 
ποτε µπορεί κανεἰς να σχεδιάσει καταστάσεις που µπορεί να προκαλέσουν το προβλημα», λέει εκ- 
πρόσωπος της εταιρίας αλλά «εἰναι σαν κάποιος να γνωρίζει ποὺ µπορεί να πέσει ένας µετεωρίτης 
και στη συνέχεια να στέκεται συνέχεια στο σημείο εκείνο». Σύµφωνα µε τα όσα υποστηρίζει η Ιπίει, 
ο µέσος χρήστης ενός υπολογιστή ΡεπΗμπιθα συναντήσειτο πρόβλημα µια φορά κὀθε 8 δισεκατοµ- 
μύρια διαιρέσεις. Αν υποθέσει κανεὶς ὅτι ἕνας υπολογιστής κάνει 1.000 διαιρέσεις την ηµέρα, το 
πρόβλημα θα εμφανιστεί µια φορά κάθε 27.000 χρόνια. Η ΙΒΜ ἁμως διεξήγαγε τους δικούς της υπο- 
λογισμοὺς και εντόπισε ὁτιτο πρόβλημα µπορεί να συμβεί κάθε 100 εκατομμύρια διαιρέσεις, 
Αεδομένου δε ὁτιτα προγράµµατα λογιστικών φύλλων εκτελούν 5,000 διαιρἑσεις κάθε δευτερόλε- 
πτο,το σφάλμα Βα συμβαίνει κάθε ϱ4 ώρες, Σε µια υποθετική περίπτωση που 100 000 κάτοχοι υπο- 
λογιστών εκτελούν 15 λεπτά υπολογισμών κἀάθε µέρα, η στατιστική πιβανότητα εἶναι η εμφάνιση 
4.008 στην ἴδια χρονική περίοδο. 

Η διαφωνία των δύο εταιριών συνεχίζεται σε σηµείο μάλιστα που η ΙΜΒ έχει απειλήσει ότι δεν θα 
συνεχίσει τη διάθεση υπολογιστών που διαθέτουν επεξεργαστἡ Βαπίίµηι, εάν η ΙΠίεΙ δεν αρχίσεινα 
της προμηθεύει τσιπ χωρίς προβλήµατα, Το πρόβλημα οφείλεται στους υπολογισμοὺς δεκαδικών 
πιρίων καιστο ὁτιο επεξεργαστής για μεγαλύτερη ταχύτητα σε ορισμένες περιπτώσεις δεν υπο- 
λογίζει αλλά συμβουλεύεται ἑτοιμους πίνακες στη μνήμη του. Στη διάρκεια ὅμως της σχεδίασης και 
σε κάποιους απὀ αυτούς τους πίνακες ἐχειπαραληφθεί ἑνα σετ πέντε αριθµων µε αποτέλεσµα την 
πιθανότητα λανθασμµένου αποτελέσματος. Η Ιπὶβι απὀ την άλλη ανακοίνωσε οτιτο µόνο µέτροπου 
προτίθεται να λάρει είναι να αντικαταστήσειτους επεξεργαστὲς σε ἁτομα που μπορούν να αποδεί- 
ἔουν ότι λόγω του προβλήματος υπέστησαν βλάβη. Βέβαια η θέση της ΙπῖΘΙ θα ἦταν διαφορετική εὰν 
το αντίπαλοτσιπ ΒομείΕΟ ποι αναπτι/χθηκε απὀ κοινοί απὀ τη Μοτορόλαμ, την ΙΒΜ καιτην Αρρίθ 
Είχε ἤδη εφαρμογή σε Ρς, κάτι ὁμµωσςπου ὅεν αναμένεται να συμβεί πριν απὀ την πάροδο ενός περί- 
που χρόνοι, 


Επιμέλεια: Φαίδων Γ. Καραιωσηφίδης 


ΗΛειςτονίι η 
κΝΚβΑΤΑΜΕΤΡΟΗΣΗ 


Η αμερικανική εταιρία πηλεκτρονικών 
Τέξας Ἱνστρουμεντς προτείνει ένα νέο 
σύστημα ηλεκτρονικής χρέωσης διο- 
δίων σε εθνικὲς οδούς που µπορεί μᾶ- 
λιστα να χρεώνει διαφορετικά για κά- 
θε ὀχημα αναλόγως μεγέθους ἡἦ ανα- 
λόγως µε το πόσους επιβάτες μεταφέ- 
ρει, αφού αρκετές χώρες, ιδιαίτερα σε 
αστικές διαδρομές, χρεώνουν µε αυτή 
τη βάσῃ επιβραβεύοντας τους Όδη- 
γούς που µοιράζονταιτο αυτοκίνητό 
τους µε άλλους. Το σύστηµα βασίζεται 
σε ηλεκτρονικές συσκευές αναγνώρι- 
σης που κουβαλά κόθε αυτοκίνητο. 
Κεραίες πάνω απὀτις λωρίδεστου 
αυτοκινητόδρωμου εκπέµπουν σήματα 
καθώς το αυτοκίνητο περνά απὀ κάτω 
καιπεριµένουν απάντηση µε βάση 
έναν μοναδικό χαρακτηριστικό αριθµό 
κλήσης που ἔχει κάθε ὀχημα καιποι 
μεταβάλλεται ανάλογα µε το αν µετα- 
φέρει επιβάτες ἡ όχι. Όταν ληφθεί η 
απάντηση. αφαιρούν πηλεκτρονικάτο 
αντίτιμο των διοδίων απὀ µια ηλεκτρο- 
νική «πιστωτική» κάρτα που υπάρχει 
στη σωσκευή. Π πιστότητα της Πληρο- 
Φφορίας γιατη µεταφορά επιβατών ἡ 
ὀχι δεν εναπόκειται µόνο στην τιµιότη- 
τα των οδηγών. Σαν ασφαλιστική δι- 
κλείδα µπορεί να υπάρχει οπτικὀς 
έλεγχοςσσε δείγµατου συνόλου των 
αυτοκινήτων και επιβολή προστίµου 
πολλαπλάσιου τῆς αξίας των διοδίων 
στους παραβάτες, ή σεπιο προχωρη- 
µένη µορφή, το σύστηµα µπορεί να δέ- 
χεται και επαλήθειµση απὀ τους επιβά- 
τες που φιλοξενείτο όχημα µε βάσει 
κωδικούςπου θα «αγοράζουν» µε την 
προμήθεια της κάρτας διοδίων και 
αυτόματη χρέωση της τραπεζιτικἠς πι- 
στωτικής κάρτας. Ἐτσι µε την εἰσοδό 
του κάθε επιβάτης στο όχημα θᾳ πλη- 
κτρολογεί το μυστικό κωδικότου που 
θα επιβεβαιώνειτην παρουσίατου. 
Ετσιτο όλο σύστηµα θα κάνειτις ανά- 
λογες χρεώσεις στο κόστος των ὅιο- 
δίων. 


ΠΤΗΣΗ ΑΛ ΥΑΡΙΩΣ 95 


85 


' μ- την αναχώρησή του για Ρώμη κα Αθήνα στις 11:10 τοπική 
ώ ἤση «4105. (Φωτογραφία µέσω Γ. Ταιάλτα). 


ΜΙΑ.ΤΡΑΓΩΔΙΛ, 
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πορία λα στο 
μη του απο ά ὕστερα από µια 
σειρά δυστυχημάτων που σημάᾶδε- 
ψαν τραγικά τη µεταθατική αυτή πε- 
ρίοδο και την εισαγωγή νέων τεχνο- 
λογιών στο χώρο. Στο δεύτερο μέ- 
ρος της αναφοράς µας περιγράφεται 
αυτό το μέρος της καριέροςτου 


... 


.. αι 


«Σύνεργαστηκαν ο Γ, Τσιάλτας καὶ ο Β ῃ Γαβῥλάκ 


στο». 
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ΕΝΑΣ ΕΤτΑαΘΝιΟΣ 


ΜΙΑ ΤΕΑΓΟΩΟΔΗΙΕΑ, 
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ον Ιανουάριο τοι 
1951 βγήκε απὀἁ 
τη γραμμή παρα- 
γωγήστο πρώτο 
(0οπιθί 1. Σε λιγὸ- 
τερο απὀ πέντε 
µήνες, στις 2 Μαΐου 1952. 
το πρὠτο Οοπεί { µε αριθ- 
μόὸ νπολογίου -ΑΙΥΡ 
εγκαινιάζει την πρώτη επι- 
βατική πτήση αεριωθουμέ- 
νου αεροσκάφους στη 
γραμμή Λονδίνου-Γιοχά- 
γεσμπουργκ µέσω Ρώμης, 
Βηρυτού, Χαρτούμ. Ἐντε- 
μπε και Λίβιγκστοουν. Με 
τις επευφηµίες του πλή- 
θουςπου εἶχε συγκεντρώ- 
θεί στο αεροδρόμιο για την 
τελετή, επιβιβάστηκαν στο 
αεροσκάφος αυτὸ η Βασι- 
λισσα της Αγγλίας και η 
(τότε) Πριγκίπισσα Μαργα- 
ρίτα. Σε όλα αυτά αντιδρά 
βετικά και η άλλη πλευρα 
τομ Ατλαντικού, Η Παναμὲ- 
ρικαν πρώτη θέτει παραγ- 
γελίες. 
Στις 26 Οκτωβρίου 1992το 
Οοπιεῖτης ΒΟΑΟ µε χΧαρα- 
μτηριστικά νηολογίου ᾱ- 
ΑΙΥΖ (Ύ8ηκεε-ζμία) µε 
προέλευση το Γιοχάνεσ- 
μποιΙρΥγκ και τελικό προορι- 
σμό το Λονδίνο προσγειώ- 
ϐηκε στο αεροδρόμιο Τσια- 
µπίνο της Ρώμης για ανε- 
φοδιασμὀ. Π αντίστροφη 
μέτρηση έχει αρχίσει. Το 
σκοτάδι εἶχε πέσει όταν τα 
πλήρωμα του αεροσκά- 
φους άρχισε τη διαδικασία 
της απογείωσης. Στους 
112 κόμβους παρατήρησε 
µια ελαφρἠ αστάθεια και 
τάση για το που διορθωθη- 
κε αμέσως. Άλλωστε µια 
τέτοια τόση για το κατά 
την απογείωση δεν είναι 
και κἀτιτο περίεργο. Τα 
αεροσκάφος ἄφησε το 
έδαφος για λίγα πόδια και 
π τάση αυτή επανήλθε 
αυτή τη φορά συνοδευόµε- 
νη απὀ αδυναμία του αερο- 
πλάνου να συνεχίσει την 
ἀνοδὸ του και την αύξηση 
της ταχύτητας, κλασική 
περίπτωση απώλειας στή- 
ριξης, Κάθε προσπάθεια 
αντιμετώπισης της κατά- 
στασης αποδείχθηκε µά- 
ταιη. Δεν υπήρχε φυσικά 
περίπτωση µαταίωσης της 
ῥιαδικασίας απογείωσης 
µιας καιτο αεροσκάφος εἰ- 
χε ἑστω και στιγμιαία εγκα- 
ταλείψειτο έδαφος. Την 
Επόμενη στιγµή το τµήµα 
της ουράς κτύπησε στο 
έδαφος. Αυτό του ανέκοψε 
ταχύτητα που όμως εν 
ήταν ικανό για νατο σώσει, 
αρκετό ὁμως γιανα σω- 
Βούν οι επιβαίνοντες. 
Τσακισμἑνο το αεροπλάνο 


ἠρθε και σταμάτησε στην 
άκρη του διαδρόμου. Δεν 
ξέσπασε φωτιά παράτις 
διαρροές καυσίμων που 
επακολούθησαν, ενώ οι 
επιβάτες καιτο πλήρωμα 
το εγκατέλειψαν χωρίς κα- 
γεὶς να πάθει κάτι σοβαρό. 
Το αεροσκάφος ὁμως των 
450.000 λιρών Αγγλίας (τό- 
σᾳ κόστιζε την εποχή εκεί- 
νη) καταστράφηκε πλή- 
ρως. 

Η διερεύνηση απέδωσε 
όλες τις ευθύνες στον 
κυβερνήτη: απώλεια στήρι- 
ξης λόγω μεγάλης γωνίας 
προσβολἠς κατὰ την απο- 
γείωση. 


Λίγο αργότερα ἑνα γαλλι- 
κὠν συμφερόντων οπιθί Ἱ 
στο Ντακάρ της γαλλικής 
Δυτικής Αφρικής κατά τὴν 
προσγείωση υπερκαλύπτει 
το διάδρομο και βγαίνει 
έξω απὀ το τέλος του. Με 
τη βοήθεια της τύχης και 
µόνο δεν υπήρξαν ανθρώ- 
πινες απωλειες παρά το ὁτι 
το αεροπλάνο καταστρά- 
φηκε τελείως. Η διερεύνη- 
ση απέδειξε αδυναμία πε- 
δήσεως, Τα προβλήματα 
που οἱ αεροπορικές καινο- 
τοµἰεςτης εποχἠς έκρυβαν 
το ἑνα µετά το ἀλλο βγαί- 
γουν στην επιφάνεια. 

Στις ὃ Μαρτίου 1955 ἠρθε 


Το μερικά ανα-συναρμολογηµένο ᾱ-ΑΙ.ΥΡ απύ κομμάτια που ανα- 


σύρθηκαν απὀ την περιοχῆ του ὄμστυχηματος στην περιοχή της 


το τρίτο ατύχημα. Στο 
Καράτσι του Πακιστάν, ἑνα 
Οσπιεί της σβπασίαπ ΡΒοίῆς 
συνετρίβη σ’ ἕνα ατύχημα 
«αντίγραφο» µε το ατὺχη- 
μα του «Ὑαπκδρ-Ζυἱμ» στο 
Τσιαμπίνο. Καιτο αξιοση- 
µείωτο είναι ότι η περίττω- 
ση αυτή ἦταν πτήση παρά- 
ῥοσηςτου αεροσκάφους 
στην αεροπορικἠ εταιρία. 
Μετά απὀ αυτό η 08η8άἱ8Π 
Βαροῄϊο ακύρωσε τις παραυγ- 
γελίες για δύο ακόµη αε- 
ροσκἀάφη. Στα δύο προη- 
γούµενα ατυχήματα δεν 
υπήρξαν ανθρώπινες απὠ- 
λειες. Τώρα όμως χάθηκαν 
Εντεκα ζωές. 


Η ρωγμή που εμφανίστηκε στο 
υπὸ δοκιµή Οοπιοί Ί. Εἶναι εμφα- 
νἑστατη η προἑλεισή Της απο 
τις γωνίεςτου παραθύρου. Είναι 
δετόσο ισχυρή η εκτάνωση που 
έχει διατµήσει ακόµη και Τα 


Ε/ΑΠΛΕ5 της ατράκτου. 


Τωπική κατασκευἠ 
τμήµστος ατράκτου 
συγχρύνου απερο- 
σκάφους, 
Διακρίνονται τα κά- 
βετα πλαίσια κατα: 
σκευἠς της ατρά- 
κτου (ναιος], τα 
οριζόντια διαμήκη 
διαµορφωτικά δοµι- 
κά στοιχεία 
(8ήπσεις), πάνω 
στα οποία διαμόρ- 
φώνεται και οπηρίζε- 
ται ή επικάλυψη της 
ἠτράκτου. 
Διακρίνύνται Επίσης 
τα πλαίσια και τα 
ανοίγματα (ομ1-οι]δ] 
τῆς ατράκτου για 
την προσαρµαγὴ 

{ των παραθύρων. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ Ὦςδ 


Αυτή τη φορά οι έρευνες 
ἦταν σχολαστικότερες και 
απέδειξαν ότισε όλεστις 
περιπτώσεις, παρόλεστις 
ενδείξεις για σφάλμα χει- 
ριστού, οι ευθύνες ὅεν 
έπρεπε να αποδοθούν απο- 
κλειστικά και µόνο σ' 
αυτόν. Οι ευθύνες κατά ένα 
μεγάλα, ἴσως το µεγαλύπε- 
ρο ποσοστὀ έπρεπε να 
αποδοθούν στην κατα- 
σοκευἠ της πτέρυγας του 
αεροσκάφους και των 
συστηµάτων του. Στην πε- 
ρίπτωση της πτέρυγας, 
στις 9’ (ἡ ανύψωσης (ρΙςη- 
υϱ] επέρχεται µερική απώ- 
λεια στήριξης, ενώστις 119 


Περιοχή παραθύρων ενος σερο- 
σκάφους Βοείπᾳ. Οι ενισχησεις 
γύρω απο τα ανοίγματα εἶναι εµ- 


φανέστατες. 


ολική. Στην περίπτωση του 
αεροσκάφους και των 
σωστημάτων του λόγω της 
τεχνολογίας κατά το µετα- 
βατικὀ στάδιο της απογεί- 
ωσης που θα αναφέρουμε 
πιο κάτω. Σ' αυτό ακριβώς 
οφείλεται η πρόσκρουση 
του ομραίου τµήµατος στο 
ἐδαφος (ἴα[! 5ἰπκε]. Τα προ- 
βλήματα αυτά εντοπἰστη- 
κάν και έγιναν οι απαραίτη- 
τες βελτιώσεις. 

Επιπροσθέτως, η πτέριιγα 
επανασχεδιάστηκε ώστε 
να επιτρέπει μεγαλύτερες 
γωνίες προσβολής χωρίς 
απώλεια στήριξης (5ἱ8/] και 
το σύστημα προσγεἰώσης 
έγινε μακρύτερο για να δί- 
νειµεγαλύτερη απόσταση 
απὀ το έδαφος (ᾳιοιπᾶ 
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οΙβαίαπος) και να καβυστε- 
ρεί το φαινόμενο «ἰθῖ 
5ἰτίκθ». 

Στις 2 Μαίου 1950, πρὠτη 
Επέτειος πτήσεων µετο 
ζοππεῖ, επισκιάστηκε απὀ 
το πρώτο σοβαρό δυστὺ- 
χηµατου τύπου, Ένα Όο- 
ποῖ {της ΒΟΑΟ (αρ. νπολ. 
(-Α. ΥΝ, ο θ008]που εἰ- 
χε απογειωθεἰ απὀ την 
Καλκούτα της Ινδίας µε τε- 
λικό προορισμό το Λονδί- 
νο, εισήλθε σε µία βίαιη κα- 
ταιγίδα σε ύψος περίπου 
10.000 ποδών µε αποτέλε- 
σμα να διαλυθεί, λόγω των 
ισχυρότατων αναταρᾶάξε- 
ων, Ο απολογισμὸς ἦταν 


49 νεκροἰ. Εδώ πρέπει να 
σημειώσουμε ότι ακόµα 
δεν εἰχε εξελιχθεί το ρα- 
γτὰρ καιρού για αεροσκά- 
φη, κάτιπου θα επέτρεπε 
στους χειριστές να ανα- 
γνωρίσουν τις επικίνδυνες 
συνθήκες πτήσης που επι- 
κρατούσαν στην περιοχή. 

Η αστοχία «χρεώθηκε» σε 
αποχωρισµό των πηδαλἰων 
ανόδου-καθόδου (6ἱενᾶ- 
ἰο!5] λόγω των προσπαθει- 
ών του πληρώματος να 
βγάλειτο αεροσκάφος απὀ 
τη βύθιση που αυτό είχε 
µπει λόγω της κακοκαιρίας. 
Περισσότερες δοκιμές σε 
αεροσκάφη του τύπου στο 
ἐδαφος ἐδειξαν αστοχία 
υλικού µε ρωγμές σ' ένα 
ἀνοιγμα της ατράκτου που 


προσαρμόζονταν τα παρᾶ- 
θυῤα της καμπίνας των επι- 
βατών. Θεωρήθηκε ὅμως 
υπερβολικό και δεν έτυχε 
της ανάλογης προσοχής 
των ερευνητὠν. Ηταν ἴσως 
η τραγικότερη παράλειψη 
στην ιστορία της διερεύνη- 
σης αεροπορικών ατυχη- 
µάτων. Όμως οι θυσίες στο 
βωμό της έξαλλης κούρ- 
σας στο στίβο της νέας αε- 
ροπορικής τεχνολογίας 
φαινόταν να µην ἔχουν τέ- 
λος. 

Την Κυριακή 10 Ιανουαρίου 
1954 το Οοπιθί 1 της ΒΟΑ6Ο 
το (α-Αἰ ΥΡ (οὐπ 6009) απο- 
γειώθηκε απὀ τη Ρώμη µε 


Μερος απὀ τα συντρἰμμιάπου 


ανασύρθηκαν απο το 0οπιεί που 


Επεσε ἐξω απο τη νήσο ΕΙΡΔ. 


Αποκάλυψαν ρωγμές στο ση- 


µείο που οι κερσίες ΑΠΕ διαπεῃ- 


γουσαν την άτρακτο. 


προορισμό το Λονδίνο. Το 
ἴδιο αεροπλάνο που ἄνοιξε 
την ιστορία ἐμελλε να εἶναι 
το επόμενο θύμα. Τραγική 
ειρωνεία ἡ σύμπτωση; Δεν 
ἐχει και µεγάλη σημασία... 
Ο καιρός ήταν καθαρός µε 
ελαφρές αναταρᾶξεις και 
ἑλαφρές αναπτύξεις αλλὰ 
χωρίς τίποτε το ενδιαφὲ- 
ρον. Σε πορεία ανόδου για 
το προκαθορισµενο ύψος 
των ὦ6.000 ποδών και ενώ 
υπήρξε συνομιλἰα µετο 
πλήρωμα ενός ἀλλου αε- 
ροσκάφου της ΒΟΑ6, για 
να ενηµερωθείτο πλήρωμα 
σχετικά µε τον καιρὀ της 
διαδρομής, στα ο{.000 πό- 
δια περίπου η επαφή χάθη- 
κε ξαφνικά. Το (οππεί 1 δια- 
λύθηκε και ἔπεσε φλεγό- 


µενο σε κομμάτια κοντά 
στη νήσο Εἰρα στις ακτές 
της Ιταλίας. Τριάντα πέντε 
ανθρωποι, πλήρωμα και 
επιβάτες χάθηκαν. 

Την επομένη µέρα ἄνακοι- 
νώνεται ότι όλα τα Οοπ]εἰ 
καθηλώνονται στο έδαφος 
για να γίνουν όλοι οι απα- 
ῥραίτητοι ελΡγχοι προκειµέ- 
νου να διαπιστωθοῦν πιθα- 
νά προβλήματα. Αφου έγι- 
ναν όλοι οι ἐλεγχοι χωρίς 
να υπαρχει κάτι που θα 
μπορούσε να φωτίσειτο 
μυστήριο, ετεθη η εὔκολη 
και σχετικἁ ανωδυνη ἀπο- 
ψῃ για ὀλους πλην φυσικά 
των θυμάτων: πιθανἠ δ0- 
λιοφθορᾶ, Το αεροσκάφος 
εἰχε περάσει απὀ τη Βηρι:- 
τὸ καιτη Ρώμη και όλα µπο- 
ρούσαν να εἶναι πιθανά. 
Ελάχιστα συντρίμμια μέχρι 
στιγμής εἶχαν ανασυρθεἰ 
και αυτό ἐκανε τη διερευ- 
νηση των αιτίων του δυότυ- 
χήµατος πολύ πιο δύσκο- 
λη. Δυόμισι µήνες περίπου 
αργότερα, στις ὁ3 Μαρτίου 
1954 και χωρίς οι έρευνες 
να έχουν οδηγήσει σ ένα 
συγκεκριμένο πὀρισµα, οι 
πτήσεις επαναλήφθηκαν. 
Στις { Απριλίου 1954 η τρα- 


γωδία είχε και µια ακόµη 
πράξη. Ενα άλλο Οοπ]θί Ἰ 
το {α-ΑΙ ΥΥ (Υ8ηΚΘθ-Υ8Π- 
Κος) αφήνει το Λονδίνο για 
το Γιοχάνεσμπουργκ µέσω 
Ρώμης και Καΐρου. Στον 
πρώτο σταβμὀ, Τη Ρώμη. ο 
µηχανικὸς του σταθμού 
στην προ πτήσης επιθεώ- 
ρήση παρατηρεί µια θυρίδα 
προσιτότητας στην πτέ- 
ρυγα να εἶναι χαλαρή διότι 
εἶχαν ξεβιδωθεί οι βίδες 
που τη στήριζαν. Λόγω και 
κάποιων ἀλλων µικροπρο- 
βλημάτων το αεροσκάφος 
έφυγε µε καθυστέρηση την 
επόμενη μέρα. 

Απογειώθηχκε στις {9.30 το 
βράδυ µε προορισμό το 
δεύτερο σταθμὀ, το Κάιρο. 
Λίγο μετά τις οκτώ και στα 


30,000 πὀδια περίπου η 
επαφἠ µε το αεροσκαφος 
χάθηκε, στη µέση της 
Μεσογείου µαζί µε το 
μυστικό του που θᾳ αποκα- 
λυφθεί λίγο αργότερα. 
Ελάχιστα συντρίμμια και 
πέντε πτώματα βρέθηκαν 
στις έρευνες που ακολοι- 
Βησαν. Το βάθος των νε- 
ρώντης Μεσογείου στο 
σηµείο εκείνο ὅεν επέτρε- 
Ψε περισσότερες έρευνες. 
Είκοσι ἑνας άνθρωποι εἰ- 
χαν συνολικά χαθεἰ. 

Την επόµενη μέρα για µια 
ακόµη φορά, η ΒΟΑΟ καθή- 
λωσε το στόλο της στο 
έδαφος, η δε Υπηρεσία Πο- 
λιτικής Αεροπορίας (5ΑΑ] 
αφαίρεσε το πιστοποιητικὸ 
πλοιµότητας απὀ ολα τα 
Οοπιεί 1. Εκατὸν δέκα ζω- 
ἐς εἶχαν χαθεί και κανένας 
ὅεν µπορεί να γνωρίζει πόὸ- 
σες ἄλλες θα χάνονταν αν 
δε γινόταν αυτὸ. Από την 
πλευρά της η ΒΩΑΕΟ σε µια 
ἐνδειξη καλής Βἐλησης αλ- 
λά και εµπράκτου συνερ- 
γασίας στην ομάδα διερευ- 
νησης των ατυχημάτων, 
παραχωρεί ένα σοΠΠεί 1 
για καταστροφικές δοκιμές 
(Ὀα6ς{γισίινς ἰβεί], Κατά τη 
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δοκιμή αυτή το εξεταζόµε- 
νο αντικείµενο καταπονεί- 
ται μὲχρι καταστροφής. 

Τώρα πια η περίπτωση ὅο- 
λιοφθοράς εἰχε σχεδόν 
αποκλεισθεί και όλες οι 
υποψἰες στρεφόταν σε κα: 
τασκευαστική αστοχία, χω- 
ρίς όμως να έχει εντοπι- 
στεί τὸ συγκεκριµένο ὑυπο- 
πτο δοµικὀ τμήμα. Τις πε- 
ρισσότερες υποψίεςτις 
επέσυραν οι πτέρυγες και 
π ἀτρακτος. Στις δοκιμές 
κοπώσεως των πτερύγων. 
µε φορτία που αντιστοι- 
χούσαν µε αυτά πὸυ ἄνα- 
πτύσσονται εν πτήσει, 
πράγματι ανακαλύφθηκαν 
ρωγμὲς κοντά στις ρίζες 
ποι μπορούσαν να απα- 
βούν μοιραία. Όμως το 
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1. Όταν στο 6οπιθί Ί αφαιρέθηκε Τὸ πιστοποιητικό πλοιµότητας λόγω των δυστυχημµότων το 1954, εἶχαν ηδη κατασκευαστεί ή Βρίσκονταν στο τελικύ στάδιο της συναρμολόγησης 


| 


τα πρὠτα Γοπιδί 2της ΒΟΑ{, Αυτᾶ τελικἀ, αφού τροποποιήθηκαν σύμφωνα µε τα αποτελεσματα της επιτροπής διερεύνησης ατυχημάτων, παραδόθηκαν και µπηκαν σε υπηρεσία 
µε τη ΒΑΕ. Το αεροσκάφος Της φωτογραφίας (αβ. νηολ. ΧΚδ85, ση 8030] παυ σηµερα Βρίσκεται στο σεροπαρικὀ μουσείο του Ὀωχίοιά πέταξε για πρώτη φορά στις 21:8:1356 και πα: 
ραζύθηκε στη 216 Μοίρα της ΒΑΕ στις 1631956 σαν Όοππεί 0.2. Τον Ιούνιο του 1960 µετατραπηκε σε ζοπιοί 28 και αρχισε να πετα µε την 5Ί Μοίρα το Μαρτη του 1383 μεχρι που 
αποσύρθηκε το Δεκεμβριο του 1874. (Φωτογραφία Γ, Τσιόλτα). 2- ή ΒΟΑΓ χρησιμοποιούσε τα Οοπηεί ἆ µεχρι τα τελη του 1965. ΣΤη φωτογραφία θλέπουµε ενα Ώοπιεί ἡ που εἶχε 
ενοικιάσει η Αἰτ ΟΕΥΙΟΗ το 1886. Το αεροσκάφος διατηρεῖ τα χρώματα Της ΒΟΑΟ εχοντας τους τίτλους της ΑΙΓ ζ6γΙοῃ (αρ. νηολ. -ΑΡΗΡ ϱ΄π 8417). (Φωτογραφία µέσω Γ. Τσιάλτα), 
3, Η Εας! ΑΙγίοβη ΑΙΠΝΔΥ5 ήταν η τελευταία που παρήγγειλε τα ζοπιο! ὅ. Το σεροπλόνο της φωτογραφίας (αρ. νηολ. ΨΡ-ΚΡΟ) σπ 8431] ήταν το πρωτο που παραδόθηκε στην εταιρία 


80 


Μ 
|. 
τς 
ὂ 
6 
[ο 
η 
3 
πι 
; 
6 
. 
μα 
.. 
ὕ, 
κε 
- 
: 
|» 
μ) 
ὦ 
ὃ 
9) 
8 
Ξ 
Ἀ 
6 
σ 
ω 
Ι! 


πρόγραµµα συντήρησης 
της ΒΟΑΟ δε δικαιολογοῦ- 
σε ατύχημα λόγω των ρῶΥ- 
μών αυτών για τον απλού- 
στατό λόγο ότι ο προγραμ- 
ματισμός των επιθεωρήῄσε- 
ων και ειδικών ελέγχων 
(Βρθοία| οΠθοΚ5] προέβλεπε 
συχνές επιθεωρήσεις στα 
συγκεκριµένα σηµεία. Ἆρα 
οποιαδήποτε ανάπτυξη 
ρωγµής. ἡ απλώς ένδειξης 
ανωμαλίας θα εἶχε εντοπι- 
στεἰ απὀ τους επιθεωρητές 
καιτους μηχανικούς πριν 
εξελιχθεί σε απειλἠ. Άρα 
το πρόβλημα έπρεπε να 
εντοπιστεί κάπου αλλού. Η 
ἄτρακτος λοιπόν του αερο- 
σκάφους που παραχωρή- 
βηκε (ήταν το -ΑΙ Υυ] το- 
ποθετήθηκε µέσα σε µία 
τεράστια δεξαμενή µενεξ- 
ρό, Έτσι άρχισαν οι δοκι- 
μὲς µε ανάπτυξη µιας δια- 
φορικής πιέσεως 8,5 ρ5ί 
και περιοδικώς κυμαινόμε- 
γης μέχρι 11 ρ8ἰ. Οι µέρες 
περνούσαν και παράλληλα 
µε τις δοκιμές συνεχιζόταν 
η άφιξη κομματιών απὀ τα 
αεροσκάφηπου είχαν τα 
προηγούμενα ατυχήµστα. 
Σ΄ ἑνα απὀ αυτά που αποτε- 
λούσε κομμάτι της ατρά- 
κτου και ἑνα άλλο της ανω: 
τέρας επιφανείας της πτὲ- 
ρυγας βρέθηκαν ἴχνη απὀ 
γδαρσίµατα στην εξωτερι- 
κή επιφάνεια. Τα περισσο- 
τερα γδαρσίµατα στην πτέ- 
ρυγα απεδείχθη ότι προ- 
κλήθηκαν απὀ κομμάτια 
της ατράκτοι πριν απὀ τη 
συντριβή. Όμως το χρώμα 
που εἶχαν τα ἵχνη από άλλα 
γδαρσίµατα σε µεγάλες 
επιφάνειες της ατράκτου 
και μέρους των πτερύγων 
δεν ταίριαζε µε κανένα απὀ 
τα χρώματα που βάφονταν 
εξωτερικά τα αεροσκάφη ἡ 
ἆλλες εξωτερικά τοποθε- 
τηµένες µονάδες, Χημική 
όμως ανάλυση απέδειξε 
ύτιτο χρώμα ταίριαζε από- 


λυτα µε το χρώμα που βά- 
φονταν τα... καθίσματα 
των επιβατὠν. Τι ζητούσε 
λοιπὸν το χρώμα αυτὸ στα 
σηµεία εκείνα; Μία ήταν η 
εξήγηση: Ρήξη της ατρά- 
κτου και εκτίναξη των καθι- 
σµάτων προς τα έξω. Τότε 
ακριβώς ήρθε καιτο επὀµε- 
νο εύρημα. Ένα κομμάτι 
απὀ µοκέτα πατώµατος της 
καμπίνας των επιβατών 
βρέθηκε μέσα στο οριζὀ- 
ντιο σταθερό τῆς ουράς, 
χωμένο εκεὶ απὀ ἑνα ρήγ- 
μα. Για την ομάδα που διε- 
ρευνούσε το αντικείµενο 
δε χρειαζόταν περισσὀτε- 
ρες ενδείξεις. Οι απλές εν- 
δείξεις ήταν πια αποδεὶἰ- 
ξεις; καταστροφική ταχεία 
αποσυμπίεση εν πτήσει. 
Λίγες μέρες αργότερα ἐρ- 
Χονταν και οἱ χειροπιαστές 
αποδείξεις. Ενώ η υπὸ δο- 
κιµή καμπίνα µέσα στη ὅξ- 
ξαμενή συμπιεζόταν για να 
κάνει ἕνα νέο κύκλο. η πίθ- 
ση µέσα στην καμπίνα µη- 
δενίστηκε ξαφνικά. Η δε- 
ξαμενή και η ἄτρακτος 
αδειάστηκαν απὀ τα νερά 
και άρχισαν οἱ έλεγχοι. 
Αποκαλύφθηκε ἑνα ρήγμα 
στην άτρακτο που ξεκινού- 
σε απὀ µία γωνία κάποιου 
παραθύρου επιβατὠν. 
Αφού το πρόβλημα επι- 
σκευάστηκε οι δοκιμές ξα- 
νάρχισαν. Όμως και πάλι 
και πριν ακόµη φθάσει η 
συμπἰεση στο επιθυμητό 
6ριοτων 1 1ρ5ἱηπίεση έπε- 
σε και πὰἁλι στο μηδέν. Η 
διαδικασία και πάλι η ἴδια: 
ἄδειασμα της δεξαμενής 
και επιθεώρηση. Αυτὴ τη 
φορά τα ευρήματα ἠταν 
συγκλονιστικἁ και µη επι- 
δεχόµενα αμφισβήτηση. 
Ενα ρήγμα που ξεκινούσε 
και πάλι απὀ γωνία παρα- 
βύρου επιβατών εἶχε µήκος 
περίπου 3 µέτρα, Εχοντας 
αυτό το δεδομένο άρχισαν 
να ελέγχονται όλα τα 


ανοίγµατα της ατράκτου, 
τα ονομαζόµενα στην αγ- 
γλική αεροπορικἠ ορολο- 
γία ου{-ομῖς, και απέδειξαν 
τις ατέλειες της κατασκει- 
ἧς, Στην οροφή της ατρά- 
κτου, στο υψηλότερο ση- 
µείο υπήρχαν τοποθετημέ- 
γες δύο κεραίες ΑΡΕ (Αιμίο- 
πιβ{ὶς Ὀἰγβοίίοη Εἰπάβη]. 
Αυτές περνούσαν µέσα 
απὀ ανοίγματα της ατρά- 
κτου. Γύρῳ απὀ αὐωτά τα 
ανοίγματα παρατηρήθηκαν 
λεπτες ρωγμέςπου ξεκι- 
νούσαν απὀ τις τρύπες 
προσαρμογής των πριτσι- 
νιὼν και ἐφβαναν στο χεί- 
λοςτου ανοίγµατοςστου 
Ελάσματος της επικαλυψε- 
ωσςτης ατράκτου καιτης 
ενισχύσεως γύρω απότο 
ἀνοιγμα. Το αεροσκάφος 
αυτό εἶχε σωγκεντρώσει 
μέσα στη δεξαμενή 1.800 
κύκλους, και ένα σύνολο 
9 000 ωρών περίπου. πραγ- 
µατικών και εικονικών 
συμπεριλαμβανομένων 
αωτών µέσα στη δεξαμενή. 
Χρόνοι αδιανόητοι για 
αστοχία λόγω κοπώσεως 
σ ἑνα σημερινό αεροσκά- 
φος, Αλλά καιτα προηγου- 
µενα χαμένα αεροσκάφη 
εἶχαν εξωφρενικά χαμηλὀ 
αριθµό ωρών. 9.681, 2.704 
και μόλις... 1.849 ()) 

Οι δοκιμὲς συνεχίστηκαν 
ακόµη και µε πραγµατικὀ 
αεροσκάφος (ένα µοναδι- 
κὀ σοπιθί { που πἠρε ἄδεια 
για πτήση ὁοκιμών μόνο) 
το α-ΑΝΑΝ. Από τις δοκι- 
µαστικές του πτήσεις βγἡ- 
καν σπουδαία συμπερά- 
σµατα και αποκτήθηκαν πὲ- 
ρισσότερες γνώσεις. 
Όμως και τα άλλα κοµμµά- 
τια απὀ τα ατυχήματα που 
καθημερινώς έφθαναν στο 
ΕΒΙΠΡΟΙΟΙΙΦΗ που ήταν (και 
εξακολουθεί να εἶναι μέχρι 
σήμερα) το κέντρο διερεύ- 
νησης ατυχημάτών, πρό- 
σθεταν και νέα στοιχεία 


που ὀδειχναν προς την ἴδια 
κατεύθυνση. 

Η σχολαστικότητα των 
Άγγλων όμως δεν μπορου- 
σε να λείψει και στην περί- 
πτωση αυτή. Τώρα όμως 
ήταν απόλυτα δικαιολογη- 
µένη. Το κόστος σε ανθρώ- 
πινεςζωὲς κατὰ πρὠτον, οι 
τεράστιες οικονομικὲς 
απώλειες, το χαμένο κύ- 
ρος και η πρωτιά στο στίβο 
τῶν αεριωθουμµέγων επιβα- 
τικὠν δικαιολογούσαν την 
επιµονήτους, Παρά τα τὸ- 
σο οφθαλµοφανή ευρήµα- 
τα, ἠθελαν να αποδείξουν 
ὁτικαιτο τελευταίο ατυχη- 
μα, του Υ8ηΚΘΡ-Υ8ΠΚΒΘΒ 
από το οποίο δεν υπήρχαν 
παρά ελάχιστα εμρήµατα 
πέραν των πέντε ἄτυχων 
επιβατών, οφείλετο στους 
ἴδιους λόγους. Ανακατασ- 
κεύασαν λοιπόν την καµπί- 
να απὀ ένα Οοπεῖ 1 σε κλί- 
µακα 1/10, Τοποθβέτησαν 
ανάλογης κλίµακας επιβά- 
τες/κούκλες σε καθίσματα 
και συμπίεσαν την καμπίνα 
αυτή µε µια διαφορική πἰε- 
ση 8 β8Ι. Στις συνθήκες 
αυτές τρύπησαν την καμπί[- 
να ακριβώς στα σηµεία που 
ἦταν τοποθετημένες οι κε- 
ραΐες ΑΏΕ. Το αποτέλεσµα 
ήταν φοβερό. Η έκρηξη 
που επακολούθησε σε χρό- 
νο λιγότερο του 1/1θτου 
δευτερολέπτου, δηµιοῦρ- 
γησε χάος µέσα στην κα- 
µπινα ενώ απὀ το ρήγμα 
που σχηματίστηκε πέρα- 
σαν και εκτινάχτηκαν ἑξω 
αρκετές απὀ τις «ἀτυχες» 
κούκλες, Τα ιατρικά ευρή- 
µατα επἰ των ἀτυχων επι- 
βατών του «Υ8πΚββ-Υαη- 
κθθ» ὅπως τα περιέγραφαν 
οι Ιταλοί γιατροί εἶχαν απύ- 
λυτες ομοιότητες µε τα 
ευρήματα πάνω στις κοὺ- 
κλες του πειράματος. Δεν 
υπήρχαν πια αμφιβολίες 
για το τι εἶχε συμβεί. 

Στις 19 Οκτωβρίου 1954 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΩΥΑΡΙΩΣ Ὁτ 


στις 28 71960 και χρησιμοποιήθηκε μεχρι τα τέλη του 1870. (Φωτογραφια µεσω Γ. Τσισλτα).ϐ. Το κόκπῃ του (οπ]εί ἅ, 4-ΑΡΡΒ. του πρωτου εί που πραγματοποίησε ὑπερατλαντ!» 


κἡ επιθατικἠ πτήση, στις ἆ Ὀκτωθρίου 1958 µε τα χρώματα της ΒΟΑ0. Το κόκπιτ έχει κλασικη διάταξη και εἶναι πια «απλό» απο τα αντίστοιχα εμθολοφόρα της εποχής. 5. Η 
Μθἱθγσίαπ Αἰηίπες άρχισε να εκτελεί πτησεις το 1960 µε Γοπιεί 4 που αγόρασε απὀ την ΒΟΑΓ.Το 1987. η εταιρία πετούσε σαν ΜΘΑ. της οποίας ενα Γοιπεί ἅ (αρ. νηολ. ΔΝ ΒΑΝ. ο Ἡ 
Β40θ] θλέπουµε στο Χίθροου, (Φωτογραφία µέσω Γ. Τσιάλτα). 6. Η Όαπ-Λἰτ ἠτον η πρὠτη 8ρετανίκη αεροπορική εταιρία ταάρτερ που χρησιμοποίησε τζετ για τὶς πτήσεις τῆς, Γι’ 
αυτόν το λόγο αγόρασε όλα τα σοιπβί 4 ,4Β καιάδ που υπήρχαν στην αγορᾶ απ Το 1866 έως καιτο 1976. Το αεροσκάφος της φωτογραφίας (αρ. νηολ. 6-ΑΡΡΗ, 6:π θ429) αποκτηθη- 
κε από την ΒΟΑΓ στις 14:4/1987 και χρησιμοποιήθηκε μέχρι και τον Νοξμδριο του 190. /Φωτογραφία µὲσω Γ. Τσιόλτα], 


άρχισαν οι επίσηµες ανα- 
κρίσεις για τα συμβάντα. 
Τρεις µήνες αργότερα και 
αφού εἶχαν συμπληρωθεί 
1,500 σελίδες κειµένου και 
σχετικών εκθεσεὼν βγήκε 
τῷ πόρισμα. όπου αναφέ- 
ρεται χαρακτηριστικἁἀ σε 
µια φανερῆ προσπάθεια 
του να πέσει ὀσο γινόταν 
κ«οτα µαλακὰ» ο πληγωμέ- 
γος βρετανικός εγωισμός: 
«Τα ατυχήματα δεν µπο- 
ρούν να χρεωθοήν σε αμὲ- 
λεια, ανικανότητα, λανθα- 
σμένες ενέργειες ἡ παρα- 
λείψεις κανενός...». «Το 
ποιος χρεώνεται τις ευθύ- 
γες εἶναιτο λιγότερο που 
μας απασχολεί εκείνες τις 
ώρες, ΤΟ πιο σηµαντικό εἰ- 
ναι η αποτροπή της επανά- 
ληψης.» 
Εχοντας δεδομένες τις 
συνθήκες προωθουµµε λύ- 
δεις και πρὀληψη. Όλατα 
Όοπιαί απὀ τότε και στο 
εξής κατασκευάζονταν µε 
παράθυρα επιβατὼν σχή- 
µατος οβάλ µε ενισχωµένα 
πλαίσια ({Τ8ππες]. Όλα δε τ' 
άλλα ανοίγματα της ατρά- 
κτου που πρακτικώς ἦταν 
αδυνατον να είναι σχήµα- 
τος οβάλ είχαν τις γωνίες 
κοµµενες µε μεγάλη κα: 
μπυλότητα για να αποφεύ- 
γεται συσσώρευση φαρ- 
τίων και τάσεων. Ακόμη δό- 
θηκε µεγάλη σηµασίἰα στην 
απόσταση τών οπών των 
Πλώσεων απὀ την ἀκρη του 
ελασµατοςτο λεγόμενα 
«6008 πΙΒΙΠΙΗ», ἔτσι ώστε 
να µην υπάρχει πιθανότητα 
δημιουργίας ρώγμῶών απὀ 
την εξασθένηση του µε- 
τἆλλου καιτις αναπτυσσό- 
µενες τάσεις, (Τα σχηµατα 
και οἱ εικόνες που παραθε- 
τουµε ὃα σας βοηθήσουν 
να κατανοήσετο καλύτερα 
τις ἔγγοιεςπου περιγρᾶ- 
Φφονταιπιο πάνω } 

Πραγματικά όμως ουδεΠο- 
τε στη μὲχρι σήμερα Ιστο- 
ρίατης αεροπορίας συνέβη 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΝΩΥΑΡΗΙΣ 9μ 


ατύχημα που να ξεκινά απὀ 
κατασκευαστική αστοχία 
στις περιοχές ανοιγμάτων 
«ου ουμίθ» της ατράκτου. 

Η καριέρα των 0οπ]θί ἄπο- 
δεικνύει µια ιστορίαπου 
ίσως σε κάποιο βαθμό επα- 
ναλαμβάνεται και σηµερα. 
όπως θα επαναλαμβάνεται 
σε κάθε μεταβατικό στάδιο 
εξέλιξης απὀ γενιᾷ σε γε- 
νιὰ αεροσκαφών; τη σχέση 
του ἀνθρώπου µε τη µηχα- 
νη. Το μεταβατικό στάδιο 
από το χειροκίνητο (πι8Ώι- 
8] ἐλεγχο των πηδαλίων 
και γενικότερα τῶν επιφα- 
γειών ελέγχου της πτήσε- 
ως στον υδραυλικο (.γ- 
Εταμίίς ΡοΝεΓΕΟ} πομ το 
Ὀσπιθί χρησιµοποιοµσε. 
απεδείχθη μοιραίο. Ἠταν η 
πρὠτη γεύση της «ασυμ- 
φωνίας χαρακτηρων» αν- 
θρώπου και μηχανής. Με τη 
χρήση μὁραυλικού συστή- 
µατος και χωρίς την ὑπαρ- 
ξη τεχνητής αἰσθησης 
(ΑΠΙΠσία! {66/) επί του χειρι- 
στηρίου όπως όλα τα µετέ- 
πειτα αεροσκάφη διαθε- 
τουν μέχρι και σήµερα, κα- 
θιστούσε το 6οππεί 1 εξαι- 
βετικά εωαϊσθητο στις 
εντολές απὀ τα χειριστή- 
ρια. Στα πρὠτα Οοπεῖ, η 
μετάδοση της κινήσεως 
του χειριστηρίουπροςτους 
υδραυλικοὺς σερβοµηχαν|- 
σμοὺς των πηδαλἰων ήταν 
ἄμεση. Αυτὸ σήμαινε ότι η 
δύναμη που ο χειριστής κα- 
τέβαλε ἦταν ελάχιστη 
αφού η κίνηση του δεν 
εφαρμοζόταν επίτου πη- 
δαλίου αλλα επἰτων βαλβι- 
δων των υδραυλικών μονά- 
ὅων που κινουσαν τα πηδά- 
λια. Άρα δε χρειαζόταν να 
υπερνικήσει αυτός τις αξ- 
ροδυνάµεις που αναπτὺσ- 
σονταν πάνω σ΄αυτα. αφρού 
αυτό το εργο το αναλάμβα- 
νε η τεραστίων µεγεθων 
υὁραυλική υποβοήθηση. 
Ετσι η κατευθείαν εφαρμο- 
γῇ µεγόλων κινήσεων επί 


των σερβομηχανισμών εἰ- 
χε σαν αποτέλεσµα μεγᾶ- 
λες και αποτοµες κινήσεις 
των επιφανειών ελεγχου 
µε συνέπεια το µεν αερο- 
σκαφος να εκτελει πολύ 
απότοµες εκτροπές.ῃ δε 
κατασκευἠ του να υφίστα- 
ται αυξημενες αδρανεια- 
κὲς καταπονῆσεις. 

το προβλημα λύθηκε ευτυ- 
χῶς νωρίς και αποτελεὶἰ 
ακομη και σήµερα τη βαση 
για τα σημερινά συστήμα- 
τα τεχνητῆς αἴσθησης. 
Όπως λέει καιο ὀρος «Ε6εἱ 
ὑπῖῖ» το υποσυστηµα αυτό 
μας δίνει µια τεχνητή αἰ- 
σθηση αντίστασης στο χει- 
ριστήριο. Αυτό τα πρώτα 
χρόνια επιτυγχανετο µε 
Εελατηρια. Σήµμερατα συ- 
στήµατα εἶναι πολυπλοκο- 
τερα µε χρήση και 5φαρµο- 
γὲςτης ηλεκτρονικής καὶ 
συνδυάζουν αισθηση αντἰ- 
στασης που αυξάνει µε την 
αὐξηση της ταχύτητας του 
αεροσκάφους, και περιορι- 
σμού της διαδρομής των 
επιφανειών ελέγχου κυρἰ- 
ὠςστου πηδαλίου διευθύν- 
σεως (Πιωάαε!]. 

Το ἄλλο προβλημα που 
αντιμετώπιζαν τα πρώτα 
ζοπιφβί ηταν η ανυπαρξία 
αναστροφέων ὠώσεως 
στους κινητήρεστους, Ετσι 
όλη π κινητικἠ ενέργεια 
του αεροσκάφους κατά την 
προσγείωση επρεπε να 
αποσβεσθεί απὀ το συστη- 
μα πεδήσεως. Η παραμικρή 
αστοχία εγκυµονούσε σο- 
βαρούς κινδύνους. 


Μετέπειτα εξελίξεις 
και το ζοπιοί 3 
Όπως ἠταν φυσικὀ η πρω- 
τοπορία της Βρετανίας και 
της Ώ8 ΗθνΙ]απᾶ χαθηκε. 
µια και οι δοκιμές που θα 
επακολουβούσαν θᾳ ἐδι- 
ναν χρονο στους ανταγω: 
νιστές απὀ τις Η.Π.Α. να 
εξελίξουν τα δικα τους πο- 
λιτικά |θ6ἱ αποφεύγοντας 


μαλιστα τα προβλήµατα. 
που έγιναν τώρα γνωστὰ 
και σχετιζονταν µε τἐτοιοι) 
είδους πτῆσεις. 

Η Β.Η. εἶχε ήδη κατασκει]- 
ἄσει 15 0οπεί ὁ εκ των 
οποίων κανένα δεν παρα- 
ὄρθηκε σε αεροπορικἠ 
εταιρία. Η πλειοψηφία 
αυτών κατέληξε στη ΒΑΕ 
αφού πρωτα εἶχε ενισχυθεί 
π δομή της ατράκτου και εἷ- 
χαν αντικατασταθείτᾳα τε- 
τράγωνα παράθυρα µε 
οβάλ. Παραγγελίες και πα- 
ραδόσεις που ακυρῴβηκαν 
λόγω τουπροβλήµατοςτης 
ατράκτου ήταν αυτές για 
την ΒΠίξ5α 6οπιπιοπιθΒ|ἴῃ 
Ραο]ής Αἰήΐπες (Β0ΡΑ]. µια 
εταιρία που ειχε σχηµατι- 
σθει από τις κυβερνήσεις 
της Βρετανίας, Αυστρα- 
λίας και Νεας Ζηλανδίας, 
για 6 ζοπεί 2. Επίσης 
ακυρώθηκαν οιπαρόγγε- 
λίες της | ΑΝ της Βενεζου- 
ἐλας για 2, της ιαπωνικής 
ΑΙ. για 2 καιτης βραζιλιά- 
νικης ΡαΠαί για 4 Οοπιεί 2. 
Η Πε Ηαν]μαηό την ἄνοιξη 
του 1950 ἦταν ἧδη έτοιμη 
να παρουσιασειτη νεα εκ- 
ὅοση του αεροσκάφους το 
Ώρσπηαί 3. Το Οοπιθὶ θα είχε 
μεγαλυτερο μέγεθος, και- 
νούρια πτέρυγα και κινητή- 
ρες, επανασχεδιασμένες 
εξαγωγές για τη µείώση 
του θορύβου στην καμπίνα 
τών επιβατών, καθως και 
διάφορες βελτιώσεις στα 
υποσυστήματα του αερο- 
σκάφους. 

Το πρὠτο Οοπιεί 3 βγήκε 
απὀ τα υπόστεγα της Ὀ.Η. 
στο ΗΒΙΙΙΘΙ4 στις ὁ Μαΐου 
194, Το µήκος του ἦταν 
μεγαλύτερο κατά 18 πόδια 
απὀ το Οοπιεί 1, φτάνο- 
ντας τα Τ11.9. Η χωρητικό- 
τητατου έφτανε τους 78 
επιβάτες και τα καυσιµα τα 
8.360 γαλόνια, Η εμβελσια 
με μέγιστο φορτίο ἦταν 
2,100 μἱλια. Οι κινητήρες 
ᾖταν οι Β-Β Ανοῃ 502 µέγι- 


στης ὦσης 10,000 λιβρών, 
Επίσης το εκπέτασµα της 
επανασχεδιασµένης πτέ- 
ρυγας έφτανε τα 114.8 πό- 
δια. Ένα εξωτερικό χαρα- 
κτηριστικὀ πομ ἕκανενα 
ξεχωρίζει το Ωοπιεθί ὢ από 
τους προκατόχους του 
ήταν οι δύο εξωτερικὲς δε- 
ξαμενές καυσίµου, χωρητι- 
κότητας 856 γαλονίων που 
ἦταν τοποθετημένες στο 
χεἰλος προσβολής της πτὲ- 
ρυγας (ρἰπίοῃ ἴ8πκς]. Στις 
19 Ιουλίου 1954,το αερο- 
σκάφος πεταξε για πρὠτη 
φορά. για 1 ὥρα και ζδ λε: 
πτὰ δίχως να παρουσιαστει 
κανένα πρόβλημα. Τα πα- 
ράθυρα της καμπίνας ταν 
σχήματος οβάλ και οἱ εισα- 
γωγέςτων κινητήρων εἰ- 
χαν διπλάσιο εμβαδὀν απὀ 
αυτὲς στα (οπιθί 1. 

Όπως ἦταν φυσικό οι πα- 
ραγγελίες που εἶχαν γίνει 
για το σοπιβί ὃ πριν τα 
ατυχἡήµατα ακυρώθηκαν. 
Οι εταιρίες που εἶχαν ἡδη 
παραγγείλει ἠταν η αµερι- 
κανική Ραη Απιρῄσᾶη για 3 
αεροσκάφη για χρήση στις 
υπερατλαντικὲς γραμμές, 
της ΡΔΗΔΙΙ 40 Βι82]! για 5 
καιτης ΑἱΓ |πβία για επίσης 
2, 

Όταν τα τελικἁ αποτελέἑ- 
σµατα της έρευνας των 
ατυχημάτων ἐγιναν γνω- 
στά, κατέστησαν το Ο0οπιθἰ 
3 ξεπερασμένο, µια και 
υπαγόρειαν νέους τρὀ: 
πους κατασκευής της 
ατράκτου, αλλαγή του κρᾶ- 
µατος αλουμινίου για κα- 
λύτερη προστασία απὀ την 
κόπωση καθώς καιτην ανᾶ- 
γκη καινουριων τεχνικών 
παραγωγἠς. Ετσιτο σοπιεί 
3 δεν προσέλκυσε το αγο- 
ραστικὸ ενδιαφέρον των 
αεροπορικών εταιριών, και 
τελικα το µοναδικο αερο- 
σκάφοςπου κατασκειμᾶ- 
στηκε (αρ. νηολ. (4-ΑΝΙ Ο. 
απ 6100] χρησιμοποιήθηκε 
απὀ την Ὀ.Η. ια την εξἑλι- 
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καιρούς γισ την Ὀλυμπιακη. (Φωτογραφία µέσω Γ, Τσισλτα), 8. Η υπίίεά Αταῦ ΑἰΠίπες μετονομάστηκε ταν Οκτώθριο του 1971 σε ΕΩΥΡΙΑΙΤ και συνεχ]σε να χρησιμοποιεί τα ζοπιθί 
6 μεχρι τον Όκτώθριο του 1876. Εδω ϐλεπουµε ἔνθ απὀ αυτό (αρ. νηολ. ΞΕ-ΑΜΥ, οἱπ θ462) κατα τα τέλη της καριέρας του στην εταιρία το 1876, (Φωτογραφία µέσω Γ. Τσιζλτα). 

8. Η Μἰδναίτ ηταν η δεύτερη εταιρία που παρελαθε το Γοπιεί 45. Εδω ϐλεπουν το δεύτερο (αρ. νηΟλ. 304 -Αἱ Β, οἷπ θ441] κατα την προετοιμασία για την παραδοση Του τον Ιοῦνιο του 
1880 στο Τσέστερ. Η «ζωη» του συγκεκριµενου αεροπλαγου ηταν σχετικα σὐντομῆ, µιας και χάθηκε σε ὀυστύχημα στις 28 ἱουλίου 1363 στη θάλασσα, 15 Χιλιόμετρα από το αερο 
δρόμιο της Βομθάης. Δυστυχώς απὀ τα εννεα συνολικα (οπιδί 46 που παρελαθε ῃ ΜΙΡγαΐτ και αργότερα η ὑπῖίεᾶ Αιαθ Ατ]ίπθα και η ΕαΥρίαἰτ, τα πέντε καταστραφηκαν απο ατυχή: 
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ΗΑΕ ΑΟ ΟΟΠΜΕΤ: ΜΙΑ ΤΡΑΓΩΔΙΑ, ΕΝΑΣ ΣΤΑΦΘΙΝΛΟΣ 
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ξη του επόμενου μοντέ- 
λου. του Οοπιθί Α. 


Το σαπινοί και πάλι 
σε υπηρεσία 
µε τῃ σειρά 4 

Στις 17 Μαρτίου 1955 η 
Ώ,Η. ανακοίνωσε τις προ- 
βέσεις της για την κατα- 
σκευή του επόμενου μο- 
γτέλου του 0οπιθ! 4, ἐχο- 
ντας ηδη την υποστηριξη 
της ΒΟΑΟ η οποία παρήγ- 
γειλε 0 αεροσκάφη. Το 
νέο ζοπιθί είχε τις ίδιες 
διαστάσεις µε το Οοπιθί 3 
αλλα η κατασκευή του θᾳ 
ηταν σύμφωνη µε τα απο- 
τελέσματα της ερευνας 
των ατυχημάτων του 
Οαπιεί 1. καιτης εμπειρίας 
που είχε αποκτηθεἰ. ΤΟ µε- 
γιστο βαρος απογείωσης 
του αεροσκάφους ἦταν 
τ2 600 κιλά, η χωρητικότη- 
τα καυσίμου 8 900 γαλόγια 
και η εμβέλεια µε μέγιστο 
φορτίο 4.525 μίλια. Η ταχύ- 
τητα πλεύσης θᾳ ἦταν 0,74 
ΜΔΟΠ «περίπου 9083 µ.α.ω.- 
σε ύψη μεταξύ 35.000 και 
42.000 ποδών. Οἱ κινητή- 
ρες ἠταν οι ισχιρότεροι Β- 
Β ΒΑ 22 Ανοῃ 524 ὡσης 
4.767 κιλών ο καθένας. Οι 
πτητικές δοκιμές εἶχαν ήδη 
αρχίσει στο αεροδυναμικά 
πανομοιότυπο 6οπιθί 3, 
στο οποίο εἶκαν τοποθετη- 
θεί και οι ισχυρότεροι Ανοη 
πριν ακόµα πετάξειτο πρώ- 
το (οππεί 4. 

Η πρώτη πτήση ἐγινε στις 
2/ Απριλίου 195/ µετο 
Οοπιεί 4 παραγωγἠς (αρ. 
νηολ. 4-ΑΡΠΑ, ο/η 6401). 
Η επανέναρξη των πτῄσε- 
ὧν µε |86ἱ πραγµοτοποιἠθη- 
κε απὀ την ΒΟΑΟ στις 4 
Οκτωβρίου 1958 στη γραµ- 
μή Νέας ὙΥόρκης-Λονδίνου, 
όταν δύο Οοππεί 4 της εται- 
ρίας αναχώρησαν απὀ το 
Χίθροου (Λονδίνο) καιτο 
αεροδρόμιο ΙάΙενίίά αργό- 
τερα «ΕΚ (Νέα Υόρκη) µε 
αντίθετες κατευθύνσεις. 
Το αεροσκάφος µε τη ὅυτι- 


αἰμίθ) 8.000 ποδών. 


κἠ κατεύθυνση έπρεπε να 
σταματήσει για ανεφοδια- 
σμό στο 400588 Β8Υ του 
Καναδά. Η πρωτοπορία της 
ΒΟΑΟ δεν κράτησε για πο- 
λύ µια καιστις 26 Οκτῳ- 
βρίου του ίδιου έτους εντά- 
χθηκε σε υπηρεσία το Βο0- 
αίπᾳ 70ή µε την Ρ8η Απιθή- 
σαπ. Απότην ] Απριλίου 
1958 τα Οοπιεῖτης εται- 
ρίας πετούσαν σε ὀλεςτις 
γραμμές της απὀ Ευρώπη 
προς Ασία, 

Επόμενος πελάτης του 
Οοπιθί 4 ἦταν η Αειοῄπεας 
Αισεπίίπᾶ5 η οποία απέκτη- 
σε θ͵ θέτοντας το πρώτοσε 
υπηρεσία στις 18 Μαρτίου 
1953 στα δροµολόγιατης 
μεταξύ Λατινικἠς και Βό- 
ρειας Αμερικής καθώς και 
Ευρώπης. 

Η τρίτη εταιρία ἦταν η Εαδὶ 
ΑΠίς8η ΑΙΠΝΔΥΣ, ο εθνικὸς 
αερομεταφορέας της Κὲ- 
γνας, Τανζανίας και Όυ- 
γκάντας, µε παραγγελίες 
για 3. 

Τα Οοπιεί 4 της ΒΟΑΟ χρη- 
σιµοποιήθηκαν νοικιαζόµε- 
να κατάτη δεκαετία του "60 


ΝΕΕΣ τΕΧΜΟΛΟΓΕΕΕ,;, 


απὀ τις αΠᾶπᾶ ΑΙΤΝΔΥς, 
Μίάα|ε Εβ5ἱ Αἰήίπεςξ και ΑἱΓ 
Ο8γΙοΠ, Όταν αωτά άρχισαν 
να αποσύρονται απὀ τη 
ΒΟΑΩ, ἑξι αγοράστηκαν 
απὀ τη Μαἰαγςίαπ 5ΙΠΠβροΓθ 
ΑἰΠίπες (Μ5Α]. Τα υπόλοι- 
πα πωλήθηκαν το 1986 στη 
βρετανική Ώαπ-ΑίΤ { οπάοη 
για πτήσεις τσάρτερ. 

Επόμενο μοντέλο ήταν το 
6οπιεί 4Α. Π Ὀ. Η, το προὺ- 
ριζε για γραμμὲς µικρο-µε- 
σαΐων αποστάσεων, Ετσι 
µίκρυνε το εκπέτασµα και 
αὐξησε το μήκος της ατρά- 
κτου, αυξάνοντας τη χώρη- 
τικότητα του στους 92 επι: 
βάτες, Ἡ πρώτη παραγγε- 
λία ήρθε απὀ την αµερικα- 
γική σαρΙἱ8ἱ ΑἰΠίπθς για 14 
αεροσκάφη, η οποία είχε 
ήδη αποκτήσει τα βρετανι- 
κά Νίοκοις ΝΨἰδοουπί το 
1955. Τελικά κανένα απὀ 
τα ζοπεί 4Α δεν παραδό- 
θηκε λόγω της πτώχευσης 
της (εαρίϊα|. Η Ώ.Η. σχεδία- 
σε ἑνα νέο µοντέλοτου 
6οπηθί για την παραπάνω 
αγορά, το Οαπιεί 4Β, Το 48 
Είχε επιµηκυμµένη ἄτρακτο 


Τα Οοπιθῖ, το πρὠτο αεριωθούµενο επιβατικὀ αεροσκάφος, ἄνοιξε ένα καινούριο κε- 
φἆλαιο στην ιστορία της αεροπορἰας και εισήγαγε νέες τεχνολογίες και πρακτικές. Σε 
σχέση µε τα ελικοφόρα αεροσκάφη της εποχής είχε περίπου τη διπλάσια κατανάλωση 
καυσίμου ανά ώρα πτήσης έναντι διπλάσιας ταχύτητας, άρα και μικρότερων χρόνων 
κάλυψης δεδοµένων αποστάσεων. Όμως η οικονομία καυσίμου ἦταν σημαντικός πα- 
ράγοντας αφού έχει να κάνει άμεσα µε το χρόνο πτήσης, άρα µε την ικανότητα µεγα- 
λύτερης εμβέλειας του αεροσκάφους. Εἰναι γνωστό ότι οικονοµία στα καύσιμα γίνε- 
ται όταν ένα αεριωθούμενο αεροσκάφος πετά σε ῥσοτο δυνατόν μεγαλύτερα ύψη. Η 
πτήση όμως σε µεγάλη ύψη γεννά άλλα προβλήµατα. Προβλήματα φυσιολογίας και 
βέβαια διατήρησης συνθηκὠν επιβίωσης των επιβατών και του πληρώματος, Και δεν 
εἶναι µόνο η ἐλλειψηῃ οξυγόνου πο τα δημιουργεί, αλλά και Π χαμηλή ατμοσφαιρική 
πίεση που επικρατεί σε μεγάλα ύψη. 
Ο ανθρώπινος οργανισμὸς εἶναι συνηθισμένος ναζει και να κινείται µε άνεση σε κανο- 
νικὲς ατμοσφαιρικές πιέσεις που επικρατούν απὀ την επιφάνεια της θάλασσας και μέ- 
Χριτου ύψους των 8.000 ποδών (2.500 μέτρα περίπου]. Από το ύψος αυτό και πάνω αρ- 
χίζουν τα συμπτώματα της ἐλλειψης οξυγόνου αλλά καιτης χαμηλής ατμοσφαιρικής 
πιέσεως. Η παρατεταμένη παραμονή σε τέτοιο περιβάλλον δεν επιτρέπει την επιβἰω- 
ση. Πρέπει λοιπόν µέσα στην καμπίνα των επιβατών και του πληρώματος να δηµι- 
ουργηθούν οι κατάλληλες συνβήκες. 
Για να γίνει αυτό πρέπει ανεξάρτητα του ὑψους που πετά το αεροσκάφος, ο χώρος της 
καμπίνας να διατηρεί σταθερές συνβήκες περιβάλλοντος που υπάρχει σε ύψος (ε8ΕἱΠπ 


που ἔφτανε το µήκος των 
118 ποδών µε μέγιστη χω- 
ρητικότητα 101 επιβάτες. 
Οιπτέρυγες εἶχαν εκπέτα- 
σµα µόνο 107,8 πὀδια και η 
χωρητικότητα καυσίμου εἰ- 
χε μειωθεί στα 7.800 γαλό- 
νια µια και εἶχαν αφαιρεθεί 
τα ρἰπίοπ ἵ8πκς καθώς µε 
αποτέλεσµα η εμβέλεια να 
είναι 2,500 μίλια, Η τακὐτη- 
τα πλεύσης όμως εἰχε 
αυξηθεί στα περίπου Ώ96 
μ.α.ῳ. (ΤΑ5) ἡ σε 0,76-0,7ή 
ΜΒΣΠ, Οι κινητήρες ἦταν οἱ 
ἴδιοι µε του ΟοΠπε! 4, οι Η-Β 
ΒΑ22 Ανοπ 524. 

ϱ πρώτος χρήστης τοι 
Οοπιεί 4Β ήταν η βρετανική 
ΒΓΙΙ5ῃ ΕτορθΒῃ ΑΙΠΛΑΥ5 
(ΒΕΑ) η οποία απέκτησε 
συνολικά 14. Π πρώτη πτή- 
ση έγινε στις 27 Ιουνίου 
19559 µε παράδοση των 
πρὠτων δύο αεροσκαφών 
στις 16 Νοεμβρίου στη 
ΒΕΑ. Το ζσοπιεί 48 εντά- 
χΧθηκε σε υπηρεσία απὀ την 
ΒΕΑ στις 1 Απριλίου 1960 
στη Γραμμῆ Λονδίνοι- 
Αθηνών-Τελ Αβίβ. 
Επόμενος και τελευταίος 
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µατα, (Φωτογραιία µεσῳ Γ. Τσιαλτα). 18.Το Ὀοπιοί 46 της φωτογραφίας (αρ. νπολ. 4-ΑΒΟΝ ο δ460] αν και φερει τα χρώματα της Λιδανέζικης ΜΕὰ δεν παραδόθηκε ποτὲ στην 
εταιρία, Το 4εροπλώνο παρουσιάστηκε στο Φαρνμπορο το 1961. Η ΜΕΑ ειχε ήδη παραλάθε! τέσσερα (οπιεί ἆς, Τρία απο αμτά καταστράφηκαν το θρᾶδυ της 2δης Δεκεμθρίου 1988 


μαζί µε ἄλλα πολιτικά σεροσκάφη. όταν Ισραηλινοί κομάντος επιτέθηκαν στο αεροδρόμιο της Βηρυτού, (Φωτογραφία µέσω Γ. Τσιόλτα). 11.Το ἰδιο αεροσκάφος (οἱπ 6480] µε τα 
χρώματα Της Αεγο[ίπεᾶς Αγαβηίίπᾶς στο Χίθροου το 1967. Η εταιρία ἦταν η πρώτη εἠτός της ΒΟΑΟ που παρήγγειλε και παρέλαθε το (οπιεί ἅ, (Φωτογραφία µέσω Γ. Ταιάλτα]. 

13. Η τελευταία εταιρία που χρησιμοποίησε 6οππεί ήταν η Κιψιαῖϊ ΑΙΠΝΑΥ5. Η εταιρία δροµολύγησε δήο αεροσκαφη «40» και ένα «ἆ» απὀ Την ΒΟΑΓ µέχρι καιτις αρχὲς του 1971. Το 
αεροσκὀφος της φωτογραφίας (αρ. γηολ. ΞΚ-ΑΟΕ, ο/η 84/3) ἠταν το δεύτερο που παρέλαδε στις 2721984, (Φωτογραφία µέσω Γ. Τσιᾶλτα). 


ΝΕΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ 


Βασικότερη απαίτηση αποτελεί η συμπίεση του χώρου που όµως γεννά πολυσύνθετα 


τεχνικά προβλήματα και δυσκολίες, 


Η ατμοσφαιρική πίεση σε 0 ύψος εἰναι 14,7 ρ5ἰ (ρουπάς ρ8: Ξαυ8ἴ8 Ιποῃ δηλαδή λίβρες 
ανά τετραγωνικἠ ἱντσα) ἡ { ατμόσφαιρα (ἡ 1 Βαη). Στα 8.000 πόδια (2.500 µέτρα) είναι 
περίπου 10.32 ρ5ἱ ἡ ϐ,74 08: (α1μόσφαίρες), ενώ στα 40.000 πόδια (12.000 μέτρα] είναι 


2,6 /5Ιἡ 0,15 ῥαγ. 


Εχοντας τώρα υπόψη µας τα πιο πάνω απλὰ στοιχεία θα κάνουµε μερικούς υπολογι- 
σμοὺς για να γίνουν κατανοητά τα τεχνικά προβλήµατα που εμφανίζονται απὀ το σύ- 


στηµα συμµπιέσεως της ατράκτου. 


Το ζητούμενο είναι να παραμένει η πἰεση στην καμπίνα σταθερή στο ύψος 8.000 πο- 
δών, ἀρα πίεση εσωτερικώς 10,95 ρεί. Αν τώρα το οεροσκάφος µας πετά σε ύψος 
40.000 τιοδὠν ὅπως είδαμε πιο πάνω, η εξωτερική πίεση δε θα υπερβαίνειτα 9.12 ρ6ῖ, 
Άρα ἀτρακτός µας εἶναι κυριολεκτικά σαν ἑνα φουσκωμένο μπαλόνι που τα τοιχώμα- 
τατου πρέπει να αντὲξουν σε µια διαφορική πίεση 8,20 ρ5ί (1032-2712 -- 8.20). Αν υπο- 
Βέσουμε τώρα ότι η συμπιεζόμενη επιφάνεια της ατράκτου εἶναι 10.000 τετραγωνικές 
ἔντσες (το νούμερο αυτό εἰναιτελείως υποθετικό) πρέπει να εἶναι ικανή να αντέξει µια 
πίεση δ.20Χ1000 - 82.000 λιβρών, ἡ 37.000 κιλών περἰπου!! 

Βέβαια η πίεση αιτή εἶναι ομοιομερῶς κατανεμημένη, εκτός κιαν υπάρξει τοπική 
αστοχία, οπότε ολόκληρη η πίεση θα εφαρμοστεί στο συγκεκριµένο σηµείο ἡ περιοχή 
εφόσον η εσωτερικἠ πίεση θα θελήσει να εξισωθείµε την εξωτερική σε σχεδὀν ᾳκαρι- 
αἱο χρονικό διάστηµα. Όταν συμβεί αυτό τα αποτελέσµατα θα είναι τα ἰδια µετο αν 


τρυπήσουμε ἑνα φουσκωμένο μπαλόνι: 8α σκάσει... 


αγοραστής του Οοπιεί 48 
ἦταν η Ολυμπιακή Αβροπο- 
ρίαᾳ. ὀταν στις 20 Ιουλίου 
1958 παρήγγειλε 2. Το 
πρώὠτο (αρ, νηολ. ΞΧ-ΩΑΚ. 
ο/η θ4 97] παρελήφθη στις 
30 Απριλίου 1960 καιτο 
δεύτερο (αρ. νηολ. ΞΧ-ΏΑΙ. 
ΟΠ 6498) στις 14 Μαΐου. Οι 
πτήσεις άρχισαν 18 Μαΐου 
στη γραµµή Αθηνών -Ρώ- 
µης-Λονδίνου. Σύντομα 
στους προορισμούς προ- 
στέβηκαν ῃ 
Κωνσταντινούπολη, το Τελ 
ΑΡίβ, Φρανκφούρτη, Ζυρί- 
χη. Αμστερνταμ και Παρίσι. 
Τα Οοπιεῖτης Ο.Α. χρησι- 
μοποιούνταν σε στενἠ 
συνεργασία µετην ΒΕΑ 
επιχειρώντας στην ουσία 
τους ὃψο στόλους σαν 
έναν. Η Ο.Α. χρησιµοποίη- 
σε συνολικἁ 6 σοπιί τα 
οποία αναλυτικά ἦταν: 

1] ΘΧ-ΒΑΚ, οὐπ 6437 
«Ώμθρῃ ΕΓβάθ[Ις8». 
28/4/80-14/8:99, 

2) ΞΧ-ΡΒΑΙ... ο/η 6498, 
«Ώμρεῃ Οἶσα»., 14/5/Ε80- 
1189/68, 

3] 4-ΑΡΒΖΜ, αργότερα 


{19/4/98] ΘΧ-ΡΑΝ. ο/η 6440 
«ΌΏμεβρη Φορῃἰ8», επινοικἰα- 
ση απὀ ΒΕΑ, 14/Γ/80-2/70. 
4] ἄᾱ-ΑΗΠΙ αργότερα 
(12/14/86) ΞΧ-ΠΑΟ ο/πθΔ4. 
κΡῄΠΟθ55 δορΠΙᾶ», ΕΠΙΝΟΙ- 
κίαση απὀ ΒΕΑ ο5/9/61- 
5/11ή88. 

5) 4-ΑΡΜΑΟ, οἷπ 6423. επι- 
νψοικίαση απὀ ΒΕΑ 19/5/60- 
19/68. 

6) 4-ΑΒΟΙ, ο/η 6455, επι- 
γοικίαση απὀ ΒΕΑ 2/64- 
2/78 µε χρώματα της ΒΕΑ 
καιτίτλους της ΟΑ. 

Όλα τα Οοπιεἰ 4Βτης Ο.Α. 
επέστρειον στην ΒΕΑ. 

Τα Οοπβί της ΒΕΑ (και ένα 
της Ὀ.Α.] συνέχισαν τις 
πτήσεις µε την ΒΕΑ 
ΑΙΠΝΔΥ5 µέχριτις αρχές 
του 1979. 

Δύο Οοπεί πρωην Ο.Α. κα- 
Βώς και ἀλλατρία απὀ ΒΕΑ, 
πέταξαν µε την τσάρτερ 
εταιρία Οπ8ηΠ6Ι ΑΙ Μαγς 
μέχριτα Φεβρουάριο του 
1972. Τελικά όλα τα ενα- 
πομείναντα Οοπιθί 48 απο- 
κτήβηκαν απο την Ώαῃ ΑἱΓ 
.οπάσπ ὀπου πεταξαν μέ- 
Χριτο 13/8 


Σήµερα σώζεται ἑνα Οοπιθί 
48 στο δε[εηςε ΜιΣθιπῃ 
στον τοιρηπῖοη της 
Αγγλίας, µε τα χρῴματα 
της Όδη ΑἱΓ αν και το αερο- 
σκάφος εἰχε ξεκινήσει την 
καριέρα του 36 χρόνια πριν 
µε την Ο.Α. (α-ΑΡΥΟ. οἱπ 
66498). 

Το τελευταίο μοντέλο του 
Οοπιθί ήταν το 469. Το 
(οπιθί 40 ἐχει την επιµη- 
κυµένη ἄτρακτο του 4Β και 
τις «μεγάλες» πτέρυγες 
του 4 µε τα ρἰπίοῃ {αηκς και 
την εμβέλεια να μειώνεται 
στα 2.850 μἰλια. Το 0οπιαί 
46 ἠταν η πιο πετυχημένη 
έκδοση απὀ πλειιράς εξα- 
γωγών καισυνδύαζε τη κω- 
ρητικότητα του 4Β µε περἰ- 
που την εµβέλειατου 4. 
Πρώτη πτήση του 46 έγινε 
στις 31 Οκτωβρίου 1959 
και παραδόβηκε στη 
Μεκίςαπα 8 Ιουνίου του 
1960. Η Μεχισαπᾶ παρέλα- 
βε συνολικά ὃ Οσπιεί 46, 
Αλλοι χρήστες του 40 ἦταν 
η αἰγωπτιακή ΜΙδταϊτ και αρ- 
γότερα η υπιίεά ΑΓ8Ώ 
ΑΙΠίπες (94 ΑΑ) και ΕΩγρί8ΙΓ 
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µε 8 αεροσκάφη, η λιβανέ- 
ζικη ΜΕΑ µε 4. η 5ηά8η 
ΑΙΠΝΑΥ5 µε 2 καιη Κιναϊί 
ΑΙΠΝΑΥ5 µε ο. Επίσης κατα- 
σκευάστηκε και ἑνα 40 για 
ΨΙΒ χρήση απὀ το βασιλιά 
της Σᾳουδικής Αραβίας, 
αλλά καταστράφηκε στις 
Άλπεις στις 20 Μαρτίου 
19656, εννέα µήνες μετὰ 
την παρἀδοσήτοι. 

Το τελευταίἰο πολιτικό 
Οοπιείπου κατασκευάστη- 
κε ήταν ἑνα 40 γιατην 0ΑΑ 
καιπεταξε στις 4 Φεβρουα- 
ρίου 1966. Το επόμενο πέ- 
ταξε στις ὃ5 Οκτωβρίου 
1965 και τελικά μετατρᾶ- 
πηκε στο πρωτότυπο ΝΙΠ- 
ἴοῦ. Τέλος, η τελευταία 
πτήση πολιτικού οοπ]θί ἐγι- 
γε στις 9 Νοεμβρίου 1980. 
απὀ ένα Οὐπεί 40 της Ώαη 
Αί. 


Το σοπιθΐ στη ΒΑΕ 
Όπως ἡδη έχει αναφερθεὶ 
τα Οοπιθὶ 2που είχαν ἠδη 
κατασκευαστει πριν απο 
την ανάκληση του πιστο- 
ποιητικού Πλοιμότητας του 
Ώοπιθὶ αγοράστηκαν απὀ 
τη Β.Α.Ε. Τα πρώτα αερο- 
σκάφη παραδόθηκαν στο 
Νο 216 Σμήνος στο !}- 
ποΠαπι στις Τ-8 Ιουνίου 
1856. Ο κωδικος τους ἦταν 
αρχικά Οοπιεί ΤΜΚΟ και αρ- 
γότερα ΜΚΟ. ο ρόλος 
τους ἦταν πτήσεις ν..ΡΒ., 
μεταφορές προσωπικού, 
υποστήριξη μονάδων της 
Η.Α.Ε ανά τον κόσµο κα- 
θῶς και παραλαβή ασθε- 
γών (Με8α νασο). Τα ζοπιείις 
ΜΚὸ χρησιμοποιήθηκαν µέ- 
χριτο Μάρτιο του 1967. 
Επίσης εἰχαν παραδοθεί 
στο σμήνος Νο 51 τρἰα 
Όοπιθὶ 2Η για συλλογἡ 
πληροφοριών αποτις χὼ- 
ρες της ανατολικής Ευρώ- 
πης διαθέτοντας εξελιγµέ- 
νο Πλεμτρονικο εξοπλισμό. 
Η χρήση τους σταμάτησε 
κατα τα τέλητου 19/4 µια 
και ἦταν πλέον ξεπερασμέ- 
να απότους κατασκοπευτι- 


κοὺς δορυφόρους, 

Το σμήνος 2168 εἶχε ακόµα 
προμηθευτεί κατά τα έτη 
1961 και 1962 πέντε Οοπ]θί 
ΟΜΚ4, τη «στρατιωτική» 
ἐκδοσητου Όοπιθί 46, Η 
τελευταία πτήση των ΟΝΚ4 
έγινε τον Ιούνιο του 1378. 
Οιυπηρεσίεςτου Όοπ]βί 
στη ΒΑΕ συνεχίστηκαν 
ῥταντα δύο τελευταία αε- 
ροσκάφη παραγωγής µε- 
τατράπηκαν το 1967 στα 
πρωτότυπα ΝΙπιτοᾶ. Ακόμα 
χρησιμοποιήθηκε ἑνα 
Οσπιεί 4, πρώην ΒΟΑΕΟ, για 
τη δοκιμή και εξέλιξη των 
ηλεκτρονικών συστηµάτων 
του Νίπισα καθώς και 
αυὐυτώντου ΝΙπιοα ΑΕΝΝ9 
ἐγκαιρης πρσειδοποίησης, 
Το τελευταία Οσοπιείπου 
πετά μέχρι και σήµερα εἰ- 
ναι ὄνα Οοπεί 4ο ποι ανἠ- 
κει στο ΑΚΑΕ στα Β0δοῦπ]- 
ϱα Ώοῃ. 
Χρησιμοποιείται απὀ το 
Δεκέμβρη του 19559 σαν 
ἱπτάµενο εργαστήριο δοκι- 
μήὴς και εξέλιξης ρᾳδιο- 
ναυτιλιακών συστημάτων, 
Σμνολικά κατασκευάστη- 
καν 113 σοπβ8ί (11 σοπιεί 
1,10 «-1Α», 15 «-δ», Τα. 
3» 28 «-4», 18 «-4Β» και 90 
«-θ»} και η τελευταία πο- 
λιτική πτήση του τύπου έγι- 
γεστις 9 Νοεμβρίου 19850 
από ἑνα Οοιπείτης Ώα8η Αἱξ. 
Είναι βέβαιο το Οοιπεῖ πα- 
ρόλοπου δε σημείωσε την 
εμπορική επιτυχία ἀλλων 
αεροσκαφών. κατέχει ξε- 
χωριστή βέση στην ιστορἰα 
της αεροπορίας σαν το αξ- 
ροπλάνο ποι έθεσε τις 
προδιαγραφές γιατις αε- 
ροσυγκοινωνίεςποιυ γνω- 
ρίζουµε σήµερα. 
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Τ0 1931 ΥΠΗΡΞΕ ΜΙΑ ΧΡΟΝΜΙΑ.ΟΡΟΣΗΜΟ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΞΕΛΙΚΤΙΚΗ ΠΟΡΕΙΑ ΤΟΥ ΓΕΡ. 
ΜΑΝΙΚΟΥ ΠΥΡΑΥΛΙΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΠΟΥ ΜΕ ΤΟΙ0 ΕΓΚΛΗΜΛΤΙΚΟ Τρ0Π0 
ΑΞΙΟΠΟΙΗΘΗΚΕ ΑΠΟ ΤΟΥΣ ΝΑΖΙ ΗΓΕΤΕΣ ΛΙΓΑ ΧΡΟΝΙΑ ΛΡΓΟΤΕΡΑ. ΕΚΕΙΝΗ ΛΚΡΙ 
ΒῆΣ ΤΗΝ ΕΠΟΧΗ ΕΙΧΕ ΑΡΧΙΣΕΙ ΤΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΤΟΥ ὃ ΓΕΡΜΑΝΙΚΟΙ ΠΕΙΡΑΝΛΊΙ. 
ΚΟΣ ΣΤΛΘΗΟΣ ΣΤΟ ΠΕΕΝΕΜΙΝΤΕ ΤΗΣ ΒΑΛΤΙΚΗΣ, ΣΤ0 ΣΤΑΘΜΟ ΑΥΤΟ, ΠΟΥ 0 
ΝΑΖΙ ΛΡΓΟΤΕΡΑ ΜΕΤΟΝΟΜΑΣΑΝ ΤΕ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΚΕΝΤΡΟ ΔΟΚΙΜΗΣ ΠΛΗΝ, Ε|. 


ΧΑΝ ΤΕΘΕΙ ΕΠΙΚΕΦΑΛΗΣ ΔΥ0 ΑΝΔΡΕΣ ΠΟΥ ΧΩΡΙΣ ΝΑ Τ0 ΞΕΡΟΥΝ ΤΟΤΕ ΕΘΕΤΑΝ 
ΤΙΣ ΒΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΘΙΗΣΗ, ΜΕΤΑΠΟΛΕΗΙΚΑ, ΤΩΝ ΠΡΩΤΩΝ ΔΙΑΣΤΗ. 
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ΜΙΚΩΝ ΠΤΗΣΕΩΝ, 


σν πρώτος ἦταν ο στρατη- 
γὸς Μ/8θΓ Πο/πΟΘΙΠ6ΕΓ 
( καιο άλλος ένας νεαρος 
επιστήμονας, µε πάθος 
γιατους πυραύλους, ο ν8/ΠΗΘ/ 
ναπ ΒΓ8ἱ1Π. 
Βέβαια η συνεργασία των δὺο 
αυτών ανδρών εἰχε αρχίσει 
επτά χρόνια νωρίτερα, την ἀνοι- 
ξητου 1930. όταν ο τότε λοχα- 
γόςτου πυροβολικού Ώοτῃ- 
Όθίᾳ6Γ, συναντούσε τον ΒΓ8υῃ 
για πρώτη φορά. Μέχριτο 1937 
µία ομάδα τεχνικών και επιστη- 
µόνων υπό την επίβλεψη και 
την καθοδήγηση των δύο 
ερευνητών εἰχε κατασκειάσει 
µια σειρά πυραύλων µε τον κω- 
δικό «Α», που χρησιμοποιού- 
σαν ως καύσιμη ύλη ενα μίγμα 
αλκοόλης και υγρού οξυγόνου. 
Όταν τον Μάρτιοτου Ί959ο0 
Χίτλερ επισκέφθηκε το κέντρο 
δοκιμών, δεν έδωσε την απαι- 
τούµενη προσοχή στο όλο πρό- 
γραµµα και οὖτε φυσικά την 
ανάλογη χρηματική υποστήἠρι- 
ξη, πιστεύοντας πως σ᾿ ἕνα κε- 
ραυνοβόλο πόλεμο ο ρόλος 
των πυραύλων θα ἦταν µηδαµι- 
γός| 


Του Βασίλη Πιά 


Επρεπε να περάσουν ἄλλα τρία 
χρόνια για να κατασκειαστείο 
πρώτος πύραυλος κανονικών 
διαστάσεων που θαᾳ μπορούσε 
να χρησιµοποιηβεί επιχειρησια- 
κά, ο «Α-ά», γνωστότερος ως 
ν-2. Το πρώτο εξάµηνο του 
1842, δὺο απὀ αυτούς εξερρά- 
γησαν στον αέρα, λόγω βλάβης 
της αντλίας καυσίµου. Όμως 
στις 3 Οκτωβρίου της ἰδιας χρο- 
γιὰς, ἑνας άλλος Α-4 έφθασε μ᾿ 
επιτυχία στο ύψος των δ4.5 
χλμ. και επέστρεψε στη Γη. σε 
απόσταση 120 μιλίων απὀ το 
σηµείο εκτόξευσης. 

Λίγες εβδομάδες μετὰ ο Χίτλερ 
υπέγραφε την ἐγκριση Της µα- 
ζικής παραγωγής του νέου 
ὑπλου και κάθε δυνατή διευκό- 
λυνση παραχωρήθηκε στο 
στρατηγό Ντόρνμπεργκερ έξι 
µήνες περίπου αργότερα, το 
καλοκαίριτου 1945. 

Τα επόµενα δύο χρόνια εκατο- 
ντάδες Υν-2 εκτοξεύθηκαν µε 
σκοπό την τελειοπο[ησή του. 
την καλύτερη εξοικείωση των 
στρατιωτικών και την εκπαίἰ- 
δευση προσωπικού. Η μαζική 
παραγωγή των Α-ᾱ (-2] αρχισε 


σ ἕνα εργοστάσιο που βρισκὀ- 
ταν μερικά χιλιόμετρα νοτιότε- 
ρα απὀ το στρατιωτικό κέντρα 
του Πεενεμίντε. Ηδη όμως απὀ 
τα τέλη Απριλίου του {1943 
αξιωματικοί της ΒΑΕ εἶχαν στα 
χέρια Τους αεροφωτογραφἰες 
που παρουσίαζαν µια ασυνἠθι- 
στη κίνηση στην περιοχή. 
Επιπλέον µια µέρα του Μαίου, 
µια ανθυποσμηναγός παρατη- 
ρώντας προσεκτικἁ καποιες 
απὀ αυτὲς, διέκρινε το σχἡήµα 
ενός μικρού «αεροπλάνου». 
Στην πραγματικότητα ἦταν 
ένας ν-1{. Λίγες ηµέρες αργότε- 
ρα ενα Μοδοιίο. που φωτογρᾶ- 
φιζε ξανάτο Πεενεμµίντε φέρνει 
για πρώτη φορᾶ στο φώςτην 
ὑπαρξῃ ενός πυραύλου ν-2 για 
τους συμμάχους. 

Ετσι αποφασίστηκε αεροπορι- 
κἠ επιδρομή στο κἑἐντρο το βρά- 
δυ 17 προς 18 Αυγούστου του 
1943, απὀ 596 βομβαρδιστικἁ 
της ΒΑΕ, Κατά την επιδρομή 
800 ἀτομα απὀ το ερευνητικὀ 
κέντρο σκοτώθηκαν, µεταξύ 
των οποίων και ο ὃρ. ΤΠΙΘΙ, 
υπεύθυνος για την ανάπτυξη 
του κινητήρα του νψ-5. Ετσι η 
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ΕπιτΙχηµενη εκτόξευση ενος Α 4 Τη φΒινοπωρα τοι! 1343. Η 
φωταγραφία εἶναι παρµένη από µέλη 
της Πολωνικής αντίσίασης 
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Ηπρώτη μεταπολεμική εκτόξευση κ ὁ πραγματοποιήθηκε στις 16 Απριλίουτου 1948 
στο ΜΠὶίε Ραπάς του Νέου Μεξικού. Στη φωτογραφία εικονίζεται 6 συγκεκριμένος πι- 
ῥαυλος κατά τη διάρκεια στατικὠν δοκιμών επάνω σε κινητή εξέδρα εκτόξευσης. Το 
φορτίο εκρηκτικών αντικαταστάθηκε ἀπό ὀργανα καταγραφών κο! µέτρησέων., 


παραγωγή των βαλλιστικών 
πυραύλων συνεχίστηκε σε υπόγει- 
ες εγκαταστάσεις στα βουνά Πα:Ζ. 
Περίπου 9060 πιραυλοι ν-2 παρά- 
γονταν εκεί κάθε µήνα, προς το τέ- 
λος του πολέμου. 

Ο πρώὠτος βαλλιστικός πύραυλος 
ψ-ο ἔπεσε στη νότια Αγγλία στις 8 
Σεπτεµβρίου τοι 1944. Δυο µέρες 
πριν, οι Γερμανοί εἰχαν αποτύχει 
να πλήξουν µε τέτοιους πυραύ- 
λους το απελειθερωμένο πλέον 
Παρίσι. Τα αρχικά σηµεία εκτὸ- 
ἔευσης βρίσκονταν έξω απὀ τη 
ΧάΥΠ. Πριν απὀ το τόλος του Πολέ- 
μου περισσότεροι απὀ 5000 ν-2 εἰ- 
χαν κατασκευαστει. Περίτους 608 
χρησιμοποιήθηκαν για εκπαίδευση 


Στιγμιότυπα απο την προετοιμασία και το 
περος µίας απὀ τις επιτυχημένες πτήσεις 
του Α ἁπου πραγµατοποιήθηκαν μεταξύ 
ἃ και 11 Δεκεμθρίουτου 1937, Στην πρώ- 
τη φωτογραφία εικονίζεται η ειδικἠ δεξα- 
µενή μεταφοράς υγρού οξυγόνου προς 
την εξἑδρα που θλέπετε στη δεύτερη φω- 
τογραφία ἀἱγο πριν απὀ την εκτόξευση. 
Στην τρίτη, µέλη της ομάδας του Ἡοπ 
Βίαυπ περισυλλέγουν τον κινητήρα του 


πυραύλου σε κάποια ακτή της Βαλτικής. 


και δοκιμές, ενὼ εναντίον της 
Αγγλίας εκτοξεύθηκαν περισσόὀτε- 
ροι από 1200, 

Δεν υπήρχε τρόπος αντιμετώπισης 
του ν-ὁ γεγονὸς που συνεπάγεται 
τι, αν εἰχε τελειοποιηθεί, σίγουρα 
τα πράγματα θα εἶχαν πάρει µία 
εντελώὠς διαφορετική τροπή ἑστω 
και στην τελική αυτή φάση του πο- 
λέμου, Επεφτε πάνω στο στόχο 
του µε ταχύτητα 5600 χλμίώρα, 
πέντε λεπτά μετά την εκτὀξευσή 
του. χωρίς να επηρεάζεται από 
καιρικὲς συνθήκες και χωρίς να εἰ- 
ναι δυνατό να εντοπιστεί ἡ να ανα- 
Χαιτισθεἰ µε κάποιο τρόπο. 
Πολλές επιπλοκές όμως μπορού- 
σαν να παρουσιαστούν κατά τη 


Οιτελικοί έλεγχοι του σηστήµατος διεύθυνσης ελέγχου έχουν ἠδη αρχίσει σε δήο απὀ 
τους τρεις εΙκονιζόµενους Υ 25ε κάποιο πεδἰθ εκτόξευσης. 


διάρκεια της πτήσης του βλήµα- 
τος, ακόµα και αν η εκτόξευσή του 
γινόταν κανονικά. Το σύστημα δι- 
εὐθυνοης/ελέγχου μπορούσε να 
μη λειτουργήσει µε ακρίβεια ἡ να 
μην ενεργοποιηθεί η εκρηκτική κε- 
φαλή του πιραμλου µε την πρὀ- 
σκρουση στο έδαφος. Η περίπτω- 
σητο βλήμα να εκραγεί στον αέρα. 
έξω απὀ την ατμόσφαιρα ἡ να δια- 
λυθεί επιστρέφοντας στη Γη. αν 
και σπάνια, ἦταν επἰσης πιθανἠ. 

Το Δεκέμβριο του 19464 το Λονδίνο 
δέχβηκε τη µαζικότερη επίθεση 
των Υ-2, Συνολικά εκτοξεύθηκαν 
εναντίον του 4δ4 βαλλιστικοί πύ- 
ραυλοι µε µέσο ὁρο 14 την ηµέρα. 
Ενα απὀ τα προβλήµατα που αντι- 


µετώπισαν οι τεχνικοίτου Πεε- 
νεμίντε ἦταν αν θᾳ έπρεπε τα Υ-ὲ 
να εἶναι κινητὰ όπλα. Η οµπειρία 
τούς έλεγε ὁτιοι σταθερές εξέ- 
ὄρες εκτόξευσης παρείχαν καλύ- 
τερη προετοιμασία απὀ τις κινη- 
τὲς, επειδή οι µικροεπισκευέστης 
τελευταίας στιγμἠς μπορουσαν να 
γίνουν σε συνθήκες παρόμοιες με 
τις εργαστηριακές, Όμως οι στρα- 
τιωτικοί πίστεµαν -και από ὁ,τι 
αποδείχθηκε αργότερα εἶχαν δἰ- 
κιο- πως οποιοδήποτε καταφύγιο 
κοντά στη Μάγχη, όσο καλά και αν 
προστατευόταν, θα ἦταν ευάλωτο 
στα εχθρικά βομβαρδιστικά. Ετσι 
οι ν-2 εκτοξεύονταν συνήθως απὀ 
κινητες βάσεις μεταφερόμενες µε 
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Διαδοχικά στιγμιότυπα µίας αποτυχη: 


µένης εκτόξευσης ενός μοντέλου ὅο- 


Γραμμή συναρμολόγησης πυραυλοκινητήρων κοντά στο Πεενεμίντε το 19644. 
Περισσότερες από β0.04 αλλαγες έγιναν πριν ο Υ-2 αρχίσει να παράγεται µσζικα. 


- 


υπ τι τσ δὲ 


οι ν.2ΠΟΥ ΕΚΤΟΞΕΥΘΗΚΑΝ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΤΟΥ ΛΟΝΔΙΜΟΥ 
(Περίοδος από 8/9/1944 ἕως 31/412/1944) 


Σεπτέµθριος 96 

Α4 Ιουλ 1949 
κιμών Α 4 στις 6 Ιουλίου του στο Οκτώθριος 248 
Νο,7 πεδίο εκτόξευσης του Νοέμθριος 360 
Πεενεμίντε. Δεκέμθριος 494 


ᾗ ΠΙΜΑΚΑΣ ΑΠΩΛΕΙΩΝ ΣΤΟ ΛΟΝΔΙΝΟ ΑΠΟ ΤΙΣ ν-1, ν-2 
(Περίοδος απὀ 13/6/1944 ἕως 91/12/1944] 


ρ 
Νεκροί Τραυματίες 

Ιούνιος 1935 5808 
Ιούλιος 2441 τ10 
Αύγουστος 1103 2921 
Σεπτέµθριος 170 360 
Οκτώθριος 172 416 
Νοέμθριος 716 1/1 
Δεκέμδριος 1 84 
ΣΥΝΟΛΟ β854 19.128 


τρένο ἡ φορτηγό. Οι μηχανοκίνη- 
τες μονάδες πυροβολικουπου 
επωμἰσθηκαν την ευθύνη της επι- 
χειρησιακής χρήσης του νέου 
όπλου ἦταν οι 48ρη, ἄδρη και 836η 
καθώςκαιη 00η των 55 ενώ οι 
ΘΊη και 9003η εἶχαν το ρόλο της τε- 
χνικής υποστήριξης. Όλες οιπροα- 
ναφερόµενες µονάδες τελούσαν 
υπό διοίκηση της 131ης Διοίκησης 
Πυροβολικού, Απὸ τον Ιανουάριο 
του 1945 ο αριθµός των επιθέσεων 
αυτών άρχισε να ελαττώνεται, 
επειδἠ οι Γερμανοί συναντούσαν 
τεράστιες δυσκολίες στη µεταφο- 
ρά των πυραὐλῶών απὀ τον τόπο 
παραγωγἠς στις εγκαταστάσεις 
εκτόξευσης. Οι εκτοξεύσεις ενα- 
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ντίον του Λονδίνου περιορίστηκαν 
ὁραματικά. χωρίς οι Βρετανοί να 
έχουν βρει ἑναν τρόπο αντιµετωπι- 
σης της απειλής και ετσι η δράση 
των βαλλιστικών πυραύλων ν-2, 
τερματίστηκε οριστικά στις 27 
Μαρτίου 1945. επτά µήνες απὀ τὸ- 
τεπου ξεκίνησε. Σχεδὀν ἑνα µήνα 
αργότερα Αμερικανοί και Ρώσοι 
στροτιώτες έδιναν για πρὠτη φο- 
ρὰ τα χέρια στις οχθες τοι ποτα- 
μού Έλβα, Στα τέλη Ιανουαρίου 
1945, όταν φανερό πλέον ότιτο 
Τρίτο Ράιχ δεν ϐ άντεχε ακόµα για 
πολύ, ο Βέρνερ φον Μπράουν απο- 
φάσισε µαζ µε στενοὺς συνεργά- 
τες του να μετακινηθούν προς το 
νότο, για να έρθουν σ επαφή µε 


τις αμερικανικές δυνάμεὶς µε σκο- 
πό την παρἀδοσή τους, Ο µεγαλύ- 
τερος Φόβος τους δεν ἠταν ο 
Κόκκινος Στρατὸς, που πλησἰαζε, 
αλλάτα Ες-Εςπου δεν θα δίστα- 
ζαννατους δολοφονήσουντηντε- 
λευταἰα στιγµή, προκειµένου κα- 
γένας επιστήµονας να µην αποκα- 
λύψει την παραμικρή πληροφορία 
στις συμμαχικὲς δυνάμεις. 

Ετσι ο φον Μπραουν μαζίµε την 
ομάδα των συνεργατών του καθώς 
και πέντε περίπου χιλιάδες ερΥς- 
ζομένους του κέντρου µε τις οικο- 
γἐνειέςτους, εγκατἐλειψαν το 
Πεενεμίντε κατευθυνόµενοι νότια. 
Στις 30 Απριλίου 1945 η αναγγελία 
απὀ το ραδιόφωνο του θανάτου 


του Χίτλερ έδωσε στον Μπράουν 
την ευκαιρία να πραγματοποιήσει 
το τελικό του σχέδιο: την παράδο- 
σή του στις αμερικανικὲς δυνἁ- 
μεις, Τον Σεπτέμβριο του ἴδιου 
χρόνου βρίσκεται στις Η.Π.Α. και 
εργάζεται στο Γοιί Βἰὶ55 του 
Τέξας! Οι Αμερικανοί πλέον κρα- 
τούσαν στα χἐριατουςτα σπουδαι- 
ότερα τεχνικά λάφυρα της σὐὺγ- 
χρονης ιστορίας και µαζί ἑνα ὁρα- 
μα του μέλλοντος. 

Η εποχή που ο ἄνθρωπος θα ἑφτα- 
νε στα κράσπεδα του Διαστήματος 
άρχιζε μόλις τώρα... 


---αι 
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Π αυγή της διαστημικής εποχἠς σηµατοδο- 
τήβηκε την ηµέρα που ο νεαρής τότε επι- 
στήµονας ἸβΙπεΓ νοπ ΒΙΒΙΠ, αρχικά την 
ἄνοιξη του 1938 καισε σινεργασία λίγο αρ- 
γότερα το καλοκαίρι του Ιδιου χρονου, µε 
τον Ψα]{ρε ΏΟΓΠΩΒΙΠΕ/ ανελαβε γία λογα- 
ριασμό τὸυ τμήματος αναπτιξης οπλικών 
σμστημάτων του Γερμανικοι Στρατού τη 
διεξαγωγή ερευνητικών εργασιών στα ερ- 
γαστήρια των Βμάσ! ΝΕΡΕΙ και Κί8υ5 ΗἰβάθΙ 
σχετικών µε την ανάπτυξη πμραυλικὠν 
συστημάτων βασισμένων στις ιδέες και τη 
θεῴµρια του διαστημικού ταξιδιού του 
ΗΒ/ηβΠ ΟΡΒΗΠ. 0 νοπ Βτθιη υπήρξε γνῶ- 
στης των προβλημάτων καθώς και των 
υπαρχόντων δυνατοτήτων στον τομέα 
αυτόν εκείνη την εποχη. ενω απὲδειξε τις 
εξαίρετες ικανότητες του στον πρωσανατο- 
λισμό της ομάδας των τεχνικών υπὀ την 
επἰβλεψή του. 0 ΏοΓπΏΒΙΠεΓ απὀ την ἄλλη 
πλευρά ηταν ενας Φφοβερα µεθοδικος και 
οργανωτικὸς αξιωματικός ο οποίος στο 
μέλλον κατόρβωσε αρκετές φορὲς να ΕΥ- 
Βαρρύνειτην ομάδα του και να ξυπνήσει το 
ενδιαφέρον των ανωτέρων του, αν και Οχι 
µε επιτυχία πάντοτε, Από το 1813 εκδηλώ: 
8πκε ἐντονΏ ενδιαφερὀν σε διαφορες χώ- 
ῥες για την ανάπτυξη πυραυλοκινητήρων 
και ροικετων το οποία προκλήθηκε απὀ µία 
σειρᾷ τεχνολογικών εξελιξεων που ἑφερε 
Π διαδραματιση τοι πρώτοι μεγάλου πολξ- 
μου, Η ἐµπλοκή της Χιτλερικής Γερμανίας 
σε πειραματισμούς σχετικους µε το αντικεί- 
µενο ήταν φυσικό επακόλουθο, αφου δεν 
σωμπεριλαμβάνονταν ανάμεσα στους εκτε- 
ταµέναυς και απαγορευτικοίς περιοβι- 
σµούςτης συνθήκης των Βερσαλιών. Η επι- 
σηµη ἐξουσισδότηση στον νο ΒΓ8υΠ απΏ 
τον Γερμανικό Στρστο παρπχωρήΒηκε την 
Ίπ Οκτωβρίσμ του 1336 ενω λἱγο αργοτερα 
ἆλλοι δυο τεχνικοι οι ΜαΙ1Ετ ΗΙβά8Ι και 
ΗΡΙΠΠΕΠ απΙπΟΜ, Ὁ πρωτος µε εμπειρία στη 
σχεδίαση και κατασκευή µικρων πυραιλο- 
κινητήρων και ο ὄευτερος µε συμµετοχήσε 
κατασκεµες πυραύλων. ενταχθηκαν στη 
νεοσυιστατη ηµαδα εργασιας µε αποτελε- 
σµα την πρωτη δοκιµαστικη εκτόξευση λΥΟ 
αργότερα στις 21 Δεκεμβρίου του ιδιου 
χρόνου στα Κμπιπιβικζοτί νότια τοι! 
Βερολίνοι. Η εκτόξευση κατεληξε σε κατα- 
στροφή του πυραύλου µστερα απο ἐκρηξη. 
Η επόμενη δοκιµή αφορούσε εναν 
πυραυλοκινητήρα δεκαπέντε φορές µεγα- 
λύτερο ὦ οποίας απέδιδε ὦση 30 κιλων. 
ἠταν κατασκευσμένόος απο διαφορα κρἀμ- 
µατα αλουμινίου και χρησιμοποιούσε ἑνα 
μίγμα αλκοῦλης και υγρου οξυγόνου σαν 
καύσιμη ύλη. Ὁ κινητήρας αυτός διεβετε 
καλυτερο σήστηµα Ψύξης και παρείχε ὥση 
για 18 σινολικα δευτερόλεπτα για τον 
Ασοτεσαῖε ἵ (Α 1], Εἰχε βάρος 190 κιλών, 
µηκος 1 40 µέτρων και διατοµή 30,4 εκατο- 
στὼν αλλά η πρώτη του εκτόξευση κα- 
Βυστερησε λόγω προβλημάτων αστάθειας 
που σε συνδυασμό µε το υπερβαρο ρύγχος 
του σωντελουσαν στην αµεση Εκτρωπη του 
απο την πρακαθορισµενη τρόοχια πτήσης, 
Μία απόπειρα χρήσης µιγµατος αλκοόλης 
και υπεροξειδίοµ του μάραγονου υψηλής 
περιεκτικότητας εἰχε ὡς αποτέἐλέαμα το 
Βάνατο τριών ατόμων. ι προσπσαθειες 
συνεχἰστηκαν µε αποτέλεσµα την επἰτευξη 
ῴσης 128 κιλών για 50 δευτερολεπτα την 
σῃ Αυγούστου του 1854 απὀ εναν κινητήρα 
σχεδιασμένα απὀ τον ΑΠΠωΓ ΠιυάσΙΡΠ. Οι 
πρωτες επιτυχημένες εκτοξειίσεις πραγµα- 
ταποιουνται στα τέλη Δεκεμβρίου του 1954 
με δυο μοντελα δοκιμών Α2 (βελτιωμένη 
ἐκδοση του Α µε αρβότερη κατανομή βά- 
ρους και γυροσκοπικὸ συστημα σταβερὀ- 
ποιησής) ὅτα Βοζκιπῃ επιτυγχάνοντας ορο- 
φἠ 5.208 µέτρων, Οι εκτοξευσεις αυτες 
αποτέλεσαν τὸ θεμέλιο λίθ0 κάθε µεταγε- 
νέστερης προσπάθειας. Ακολούθησε η 


1. Αγωγός τροφοδοσΊας και ψύξης αιθυλικης 
αλκθόλης. 

32, Στροθιλασντλία έγχυσης καυσΊµου. 

3. Φιάλες πεπιεσμένου πέρα. 

4. Δεξαμενες καυσ!µου. 

3. Αυτόμστη θαλθίδα έγχµσης αιθυλικης αλ: 
κοὐλῄς. 

Β. Πλέγμα δυµικής ενίσχυσης εξωτερικού κε: 
λυφους. 

7, Νοµεας ὄομικης ενίσχυσης εξωτερικού κὲ.- 
κυφους, 

Β. Ραδιοθοηθήµστα. 

8. Φορτιο εκρηκτικών. 

10. Κεφαλή επικροιΙστηρα. 

11. Καλωδιώσεις επικρουστηρα. 

12. Ηλεκτρικύς κύριος επικρουστηρας. 

18, ΦΙαλες αζωτου. ή 
14, Ξύλινῃ 8αση στήριξης ραδισθυηθηµατων’ 
και φιαλών αζώτου. Ν 
15. Γυροσκοπικο σµστηµα ελέγχου πτήσεως. 
18. ἠεξαμενή αιθυλικἠς αλκοόλης. 

17. Άγωγος τροφοδοσ]ας αιθυλικης αλκοόλης. 
18. Δεξαμενῆ υγρου οξυγόνου. 


18. Διπλό ενισχυτικο τοίχωμα αγωγού τροφοσιας αιθυλικής αλκούῦλης. 


320. Αγωγος ανάμιξης αιθυλικης αλκοόλης. 

31. Δεξαμενη υπεροξειδίου του μὕρογονου. 

3202. Σηµείο προσαρµογῆς πυραυλοκινητηρα. 

29, Δεξαμενη Υπερμαγγανικου Όξευς (ΗΜΠΌ/). 
326. Διανομέας µίγµστος. 

25. Θάλαμο! καύσης. 

26. Αγωγο! ψύξης αιθυλικής αλκούλης. 


ἵδρωση του κέντρου δοκιμών στο 
Πεενεμιώντε (ΗΝ Ρ] οι εγκαταστάσεις τοι 
σπσίου ολοκληρώθηκαν ύστερα απΏ δυο 
χρόνιασε συνεργασία µετην ως που 
Είχε στο μεταξυ εµπλακει. Ἐπομενη εξέλι- 
ξη 0 Αά. ενα καβαρδαιµο μοντέλο δοκιµων 
εξοπλισμένα µε πτερυγια σταθεροποίησης, 
πηδάλι; διευβινσεως, Βερμομετρα και βα- 
µαγραφους καθώς και αλεξίπτωτο Ο κινη- 
τηρᾶας που χρησιµοποαιουσε απεδιδε ὡσῃ 
1900 κιλων για 45 δευτερόλεπτα!!! Το µη- 
κος του πυραυλου ἦταν 7.8 µέτρα και ζυγ- 
ζε Τ40 κιλά, Ώι αριθμοί αποδεικνύουν ότι η 
ανάπτυξη του Αὖ αποτελεσε το μεταβατικό 
στᾶδιο στην πορεἰα της δηµιαργιας μεγά- 
λου µεγεθους και ικανοπαιητικης αξιοπι- 
στιας πυραύλων. Χωρις να σταµατησει εδὠ 
η ομαδα του Ώπ/πρειπει εφτασε να αριβμεί 
5Ώ μελη λίγο µετᾶ την εγκατάσταση της 
στο Πεενεμἰντετον Μάιοτου 1837. Οι 
εκτοξεύσεις θα διεξαγονταν πλεον απὀ το 
ΕιθιίΜαἰά Όιο απὀ τον Νοέμβριο του ἴδιου 
χρονου ενω ἠδη ο ΏΓ. ΙΑἰΘΙί6τ ΤΗΙΒΙειχε σχε- 
διᾶσει εναν πυραυλοκινητηρα που απέδιδε 
ωσῃ 29 τόνων 6 οποίος σε συνδυασμό µε 
Ενα αποτελεσματικοτατο οὐστημµα ψύξης, 
δημιούργημα του Οἱρί. ΒοΒΙπιΒη, ουσιαστικα 
αποτελεσε τη βαση για την περαιτέρω ανά- 
πτωξῃ των ἠδη υπαρχόντων πυραύλων και 
πιφραυλοκινητήρων στα τέσσερα εποµενα 
χρόνια, Το προβλημα που εξακολουθοιίσε 
να ισχυει ἦταν η εὐκολη εκτροπητου Α3 
απα την τροχια του ακαµη και ας σωνβηκες 
επικράτησης μέτριας ἔντασης πλαγιων 
ανεμῶν λόγω του προβληματικοῦ ουτήµαᾶ- 
τος διευθύνσης, ο ρόλος τοι ΒΏοιπΏθισει 
υπηρξε καβοριστικός στο σημειο αυτὸ κα- 
βως αποφασισε την πραγµατοποιηση κάθε 
επόμενης κινησής µόνο πστερα απᾳ διεξο- 
δικἡ ανάλυση των µεχρι στιγμής διαβεσι: 
μῶν αποτελεσµατων, Λέγεται Οτι κατα κα: 
ποιο εκπληκτικὀ τροπο κατορθωνε να πει- 
Βει τόσο τους τεχνικους της ομαδας του 
όσο καιτους ανωτέρους του ὅτι τα προβλή- 
µατα βα εεπερνιωταν ειδικἁ αν ἕπαυαν να 
καταφευγοιιν σε ηµίµετρα. Όσο ασήμαντο 
και αν φαίνεται, οἱ σχεσεις µε τους υφιστα- 
µένους καιτους συνεργατες του διαδραμᾶ- 
τησαν ισως τον απαφασ!στικοτερο παράγο- 
ντα συνέχισης και επιτυχους εκβασης των 
εργασιών, 


27. Ἠλεκτροκινητήρας ρύθμισης αεροδιναµικών πτερυγ!δίων ελέγχου. 
28. Σύστημα µεταδοσης κίνησης ανακλαστηρων ὀλλαγης της κατευ- 


Βυνσης της ώσης, 
23. κεραία. 


30. Ανακλαστήρες µεταθυλής Της κατεύθινσης της ὤσης καΤαζκευΠ- 


σµενοι απὀ γραφίτη, 


31. Σύστηµα µεταδοσης τῆς κίνησης πτερυγιδίων αεροὔυναµικου ελέγ- 


χου. 


35. Πτερυγ!διο σεροὔυναµικου ελέγχου. 


ΣΤΗΝ ΤΕΛΙΠΗ -. -Ὁᾱ 
ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ Α4. 

Παρά το ότιη σχεδίαση του Α4, ενός µεγά- 
λου βεληνεκους προυρισαµένου για στρα- 
τιωτική χρῆση µαντέλου. εἶχε ολοκληρωθεί 
απο τατελητου 1936, διάφορα προβλήμα- 
τα -και ειδικά το πρόβλημα της αδυναμίας 
ὁιασπασης του ηχητικου φράγµατος- κα- 
βυστέρησαν την ανάπτυξῃ του ψια τεσσερα 
συνολικά χράνια. Το μήκος του πυραύλου 
ἦταν 14 µετρα, τα μεταφερόμενα καύσιμα 
εξασφᾶλιζαν παροχή ὥσης για 65 δειιτερό- 
λεπτα. το βεληνεκὲς έφτανε τα 250 χιλιό- 
µετρα και το φορτίο εκρηκτικών τα 1000 κι- 
λά. Για την επἰλυση των προβλημάτων του 
Α4 αναπτιχθηκε ο Α» ἑνα μοντέλο δοκιμών 
που χρησιµοποιουσε τον ἴδιο κινητήρα µε 
τον Α9 αλλα ηταν εξοπλισμένο µε ἑνα βελ- 
τιωµενο σµστηµα διεύθυνσης. Δοκιμα- 
στικὲς εκτοξευσεις πραγµατοποιπθηκαν 
και απὀ τον αόρα προκειµενου να βελτιωθεὶ 
η ευστάθεια µοντελων υπό κλιµακα. Τα εν- 
Βαρρυντικά αποτελέσµατα µίας σειράς ἔπι- 
τυχημένων δοκιµαστικων εκτοξεύσεων το 
καλοκαίριτοι 18938 ὠΒησαν στη διεξαγωγή 
και των τριών πρώτων απροβλημµήάτιστων 
εκτοξεύσεων και πτήσεων του Α5 τον 
Ὀκτωώβριο του 1939 µε οροφη τα 8.000 μέ- 
τρα και αυτος εἶναι και ο λόγας που αποτὲ- 
λεσε το βασικο εργαλειο δοκιµων μέχρι και 
το 1942, Στις 21 Μαρτίου τοι! 1940 ένας 
πυραυλοκινητήρας ποι απεδιδε ὦση 25 το- 
γων, σχεδιασµένος από τον Ρ/. ΙΑ/8ΙίΒΓ ΤΠΙΒΙ 
ο οποίος εξελισσόταν επἰ τεσσερα χρόνια, 
δοκιμάστηκε µε επιτυχία για πρωτη φορά 
για 60 δευτερόλεπτα. Έτσι λύθηκε καιτο 
μεγαλυτερο πρόβλημα της ανάπτυξης του 
στρατηγικού ῥπλου. Όταν ο ΑΙπθτί Ώμθβί 
πηρε τη θεση του υποµργου εξοπλισμων 
προῴβησε το πρόγραµµα πεισματικά ειδικα 
µετα την ολοκλήρωση του μοντέλου δοκι- 
μων του Αά στις 25 Φεβρουαρίου του 1942 
στα Πεενεμιντε. ἂυψο αποτυχημένες δσκι- 
µαστικές εκτοξεῦσεις ακαλουθουν στις 18 
Μαρτίου και στις ὁ8 Απριλίου αντίστοιχα 
των οποίων η διερεύνηση οδηγεί σε συµπε- 
ρᾶσματα και τροποπαϊἡσεις καθοριστικἠς 
σημασίας για την πρώτη επιτυχημένη Εντὸ- 
ξευση που πραγματοποιείται στις 3 
Οκτωβρίου του ἰδιου ἔτους, ο πύραυλος 
τῶν 13.5 τόνων έφτασε µε ταχύτητα 1940 
µέτρων το δευτερόλεπτο σε υψος δ4,5 χι- 
λιομέτρων και ἧστερα σπᾳ ο56 ὄευτερολε- 


πτα πτήσης κατέπεσε στη Βαλτική 17,7 χι- 
λιόμετρα μακμιά απὀ το προκαβομισμένο 
πημεῖο λόγω ἁειτουῤργικὼν προβλημάτων 
του συστήµατος ελέγχου. Η εγκριση για τη 
μαζική παραγωγἠ του πυραύλου υπο γρᾶ- 
φεται απὀ του Χπλερ στις 22 Δεκεμβριοιυ 
του 1946. Ακολουθούν εκτεταμένες δοκι- 
μὲς µέχρικαιτον Σεπτέμβριο τοι! 1943 µε | 
επιτυχημένες εκτοξευσεις και πτήσεις 287 | 
χιλισμέτρων να εναλλασσονται µε αστο- 
χίες συστηµατων. ὀυσλειτουργίες του 
σµστηµατος ελέγχου, αναφλέξεις του 
ουμαίου τμήματος και εκρήξεις στον περα 
καιτις εξέδρες εκτὀξεισης. Στις 7 Ιουλίσι 
του 1848 ο Χίτλερ ΕΥΜΡΙΝειΙτην «άμεση 
προτεραιότητα» τῷυ πρῃογράμμµατας και 
ἔτσι στήνονται οι πρώτες γραμμές για τη 
μαζική παραγωγή του νέου ἁπλου. Για τη 
συναλικὴ παραγωγή των 20.000 κομματιών 
το κόστος έφτανε μόλις το ενα τριτο του 
κόστους ενός σὐγχρονου μαχητικού! 
Βέβαια η αναγκη για τροποποιήσεις και 
βελτιώσεις υπήρχε ακοµη κάτι που φάνηκε, 
Ιδιαιερα ὅταν ο ν-ὁ πρωτοχρησιµοποιήθη- 
κε επιχειρησιακά ἕνα χρόνο σχεδόν αργό- 
τερα παρα το γεγονώς ὁτι η ακρίβεια προ: 
σβολῆς στύχων αυξήθηκε κατά Βῆδα, Οι ν-2 
για την εποχή τους ηταν οιπιο προπγμένοι 
πμραύλοι που εἶκαν κατασκευαστει. Ειχαν 
μήκος 14.07 μ.. διάμετρο 1.6ο μ. και ζύγιζαν | 
κατα την Εκτόξευση 12.700 κικάἀ. Μπο: 
ρουσαν να µεταφερουν εκρῆντικἁ [αματολ) 
βάρους 1038 κιλών µε ωση 268.776 κιλων 
για Ρ8 δευτερόλεπτα, Ανέπτυσσαν μέγιστη 
ταχύτητα 28008 χλμ/ώρα και ή ακτίνα ὅρα- 
σης τους ἐφτανε τα 304 χλμ. µε ὀροφη το 
ύψος των 86 χλμ. Κάῑι που εἶναι ίσως λιγά- 
τερο γνωστό είναι το ὡτι η ανώπτωξη και κα- 
τασκεμή ενὸς μεγάλου βεληνεκους 
πυραυλου είχε επίσης εγκριβεί και η σχε- 
ῥἰᾳασή του εἰχε ἠδῃ ολοκληρωθεί απ τῷ 
1841. 0 Α 9/19 µε βεληνεκές μεγαλύτερο 
των 5.000 χιλιομέτρων, μέγιστο ύψος πτή- 
σης τα 350 χιλιόμετρα και ἄιαρκεια πτήσης 
Ὁρ λεπτων θα μπορούσε εκτοξευόµενος 
απὀ εξέδρες εγκατεστημένες στις ακτὲς 
τοι Ατλαντικοή να πλήξει στόχους και στην 
αμερικάνικῃ ἠπειρο! Δεδομένόυ ὁμωστου 
ὁτιῃ εξἑλιξή του θα απαιτοίσε περισσότε- 
ρα απο ᾖ χρόνια η ιδέα εγκαταλεἰφβηκε και 
οι προσπάθειες επικεντρώθηκαν στην εξ - 
λιξη του α 4, 

ΑΔ. Στεργίου 


98 


ΠΤΗΣΗ ΙΗΑΝΟΥΑΡΙΩΣ Ὡς 


Περάστε µέσα απὀ το λευκό 
σε χιλιάδες ηχοχρώματα 


Π ΑΝΑΔΡΟΜΗ 1980-1994. 

ΤΙ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΖΕΙ ΤΗ ΔΕΚΑΕΤΙΑ ΤΟΥ '9ῦ; 
Ο ΗΧΟΣ επιλέγει καιπροτείνει, 

ΓΙ ΑΝΑΤΟΛΗ-ΔΥΣΗ: Μια Σύγχρονη Αντίληψη Της 
Μουσικής Γεωγραφίας, 

ΠΠ ΤΑ ΑΡΧΕΙΑ ΤΟΥ ΕΛΙΚΩΝΑ. 

Ὁ ΗΧΟΣ...στα ἵχνη των Μουσών. 

ΓΙ ΕΝΔΙΑΜΕΣΕΣ ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ. ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗ 
ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗτου Δημήτρη Μαραγκόπουλου µε 
θέμα το συναυλιακό πρόγραµµα "Σύγκλισης 
Πολιτισμών” του Μουσικού Αναλογίου (Μέγαρο 
Μουσικής). 

{1 Η ΒΙΟΛΕΤΑ ΣΤΗΝ ΕΠΟΧΗ ΤΟΥ ΑΙΡ5. 

Συγκριτικὸ "προφίλ" των σοπράνο της” 8 
Τιανίαία”. 

ΠΠ ΤΑΚΕ ΙΤ ΕΑΣΥ... Το Ε88Υ ἠΙρπίπα στη σύγχρονη 

δισκογραφία. 


υμος 


Π ΠΥΞ.ΛΑΞ: ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗτΤου 
ανερχόμενου ελληνικού συγκροτήµατος. 


ΓΙ «ΟΗΝΝΥ 6Α5ΞΗ. Ο΄ΑΝΘΡΩΠΟΣΜΕ ΤΑ ΜΑΥΡΑ᾽ 


ΣΥΝΑΝΤΑΤΗ ΓΕΝΙΑ ΤΟΥ ΛΟΛΑΠΑΛΟΥΖΑ.Ο 
ἧχος ενός ζωντανού αμερικάνικου μύθου. 

ΠΠ ΙΝΡΕΡΕΝΡΕΝΤ ΡΗΟΝΕΟΤ: ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗ 
ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ του ιθύνοντος νου Βτισε {σῇει. 
Από το Χιώτη στο 5υή. απὀ το Θεοδωράκη στα 
Θεοφάνεια (της ερήμου]; ΑΗΙΖΟΝΑ ΒΒΗΕΑΜ. 

ΠΠ Η ΕΚΔΙΚΗΣΗ ΤΟΥ Ι.0-ΕΙ! 

ΤΟΡ-Ι0 194. ΑΙΙ. ΤΙΜΕΤΟΡ-10. 

Ὁ ΠΡΟΣΩΠΑ: 4ΟΝΙ ΜΙΤΕΗΕΙΙ,ΤΕΒΒΥ ΗΑΙ 
ΒΑΤΗΙΟΚ ΕΙΤΖΟΕΒΑΙΡ, ΡΕΝΕΙ ΟΡΕ ΗΟυΡΤΟΝ, 
ΒΙΝΝΕΑΟ Ο' ΟΟΝΝΟΡΒ. 

ΠΠ ΔΙΣΚΟΩΓΒΑΦΙΑ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ, ΚΛΑΣΙΚΗΣ, ΞΕΝΗΣ 
ΜΟΥΣΙΚΗΣ. 


Α «οι σα Ἑ του 


ΠΙ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ ΕΡΜΗΙΝΒΕΟΙΕΙω. 
Ό εκπρόσωπος της δανέζικης εταιρίας παραγω- 
γὴς των 8ἱ1θοῇ και βρηίηχ µας μεταφέρει ενδια- 
φέρουσες απὀψεις περὶ υψηλής πιστότητας, 

ΠΙ ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΤΟΥ ΜΗΝΑ; 
Ενα ακριβό κοκτέιλ απὀ ενισχυτικἀ ΥΒΑ, ψηφια- 
κἡ πηγἡ Βἰθ/Τε | μΓῃθ, ηχεία Ώσπιας Ε8098/ και 
καλώδια Χι.0. 

Γ] ΔΟΚΙΜΕΣ: ΥΠΟΓΟΥΦΕΡ ΒΟΘΕΒΒ ΑΒ-Ί, ΗΧΕΙΟ 
ΑυΡΙΟ ΞΡΕΟΤΗυΝ 
5-37 αθἱ Ρ. ΤΕΛΙΚΟΣ ΕΝΙΣΚΥΤΗΣ ΑΡΟΟΜ 5800, 
ΔΕΚΤΗΣ ΜΑΑΝύΜ ΠΥΝΑΙΑΒΕΤΗΡΕ, ζ0- 
Ρι ΑΥΕΒ ΥΒά 1, ΔΟΝΙ6 ΕΗΟΝΤΙΕΒΕΡ υΙ ΤΗΑ 
ψΙΤΤΕΒΒυ, ΗΧΕΙΟ ΡΗΟΑΕΟ ΒΕΞΡΟΝΘΕ 18, 
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πὠλεια στήριξης είναι η κατάσταση που 
βρίσκεται ένα αεροπλάνο όταν έχει απο- 
κολληθείτο οριακὀ στρώμα της πάνω επι- 
φάνειας των πτερύγων του µε αποτέλεσµα 
την απότομη µείωση της άντωσης και τη 
μεγάλη αὐξηση της οπισθέλκοισας, 
Η αποκόλληση του οριακού στρώματος εἶναι 
σινέπεια της υπέρβασης της μέγιστης γωνίας 
προσβολής ή αλλιώς της γωνίας απὠλειας στήρι- 
ξης. 
Σε ὁ,τι αφορά τα υπερηχητικά αεροπλάνα, εκτός 
απὀ την αποκόλληση του οριακού στρώματος 
υπάρχουν και άλλα αίτια που δημιουργούν απὠ- 
λεια στήριξης και οφεἰλονται σε ιδιότητες της 
υπερηχητικής ροής. 
Είναι αυτονόητο ότι κύρια μέριμνα κάθε χειριστή 
Είναι να πετά κάτω απὀ συνθήκες που να αποκλεί- 
ουντις πιθανότητες ναπέσειτο αεροπλάνο σε κα- 
τάσταση απώλειας στήριξης, Η έρευνα όμως πολ- 
λών αδροπορικών ατυχημάτῶν ἐδειξε ότι η απο- 
φυγή της απώλειας στήριξης δεν εἰναι πάντοτε 
Εφικτή. Η ανακαµπἠ ὕστερα απὀ µία βήθιση, η πτή- 
ση σε καταιγίδα καιη απότομη ἄνοδος γιατην 
αποφυγή πρόσκροµσης σε ἑνα φυσικό εμπόδιο, 
π.χ. βουνοκορφή, εἶναι συνθήκες πτήσης που 
συνεργοἠν στην ακούσια υπέρβαση της μέγιστης 
ψυνίας προσβολής. 
Σε ὀλες τις περιπτώσεις ακούσιας απώλειας στή- 
ρίξης, οι συνέπειες εἶναι δυσμενείς, πολλές δε 
φορες εἶναι και µοιραίες, Η εξέλιξη ὅμως της αξ- 
ροναυπηγικἠς συντέλεσε στη σχεδίαση και κατα- 
σκευή αεροπλάγων που όταν πέφτουν σε απὠλεια 


στήριξης να έχουν τη δυνατότητα επαναφοράς σε 
ομαλὲς συνθήκες πτήσης, εφόσον συντρέχουν οι 
ειδικές κατά περίπτωση προυποθέσεις. Επίσης η 
χρησιμοποίηση κατάλληλων μηχανισμών επιτρὲ- 
πει στον πιλότο να αντιληφθεί έγκαιρα ότι 
«ΕΠΙΚειται» απώλεια στήριξης και του παρέχει το 
χρόνο για να προβείστις απαιτούμενες για την πε- 
ρίσταση ενέργειες. Τέλος µε τα χρησιμοποιούµε- 
να σύγχρονα συστήµατα αυτοματισμοῦ, το ἰδιο το 
αεροπλάνο «αυτοαμύνεται» χωρίς να αναμένει 
την επέμβαση του χειριστή, όταν οι συνθήκες πτή- 
σης το οδηγούν σε απώλεια στήριξης. 

Σε προηγούμενο άρθρο που αναφερόταν στο 
οριακὁ στρώμα, Επισηµάναµε τη σημασία της µέγι- 
στης γωνίας προσβολής και περιγράψαµε σωνο- 
πτικἁ τους βελτιωτικούς μηχανισμούς που αιξά- 
νουν την τιµή της και προστατεἠουν το αεροπλά- 
νο απὀ την απώλεια της στήριξης. Ἐπειδή όμως, 
ῥπὼς και στην εισαγωγή τονίσαµε, εἶναι αδύνατο 
ν᾿ αποκλεισθεί τελείως η απώλεια στήριξης, εἶναι 
σκόπιμο να σχεδιάζεται έτσι το αεροπλάνο ὥστε 
να εκδηλώνεται αυτή προοδευτικά και ὀχι απὀτο- 
μα. προοδευτική εκδήλωση της απώλειας στήρι- 
ξης εξασφαλίζει την ἐγκαιρη ειδοποίηση του χει- 
ριστή αλλά και τη δηµιουργία προυποθέσεων για 
την ασφαλή επαναφορά του αεροπλάνου στην κα- 
νονικη κατάσταση πτήσης. 

Μια ασφαλής µέβοδος που να ικανοποιείτις παρα- 
πάνω απαιτήσεις είναι η σχεδίαση του αεροπλάἁ- 
νου έτσι ὥστε η αποκόλληση του οριακού στρώμα- 
τος ν΄ αρχίζει απὀ τη ρίζα της πτέρυγας. Με ἄλλα 
λόγια π αποστήριξη να εντοπίζεται στο τµήµα της 
πτέρυγας κοντά στα σηµεία συνδέσεώς της µε το 
σκάφος του αεροπλάνου ενώ το υπόλοιπο τµήµα 
της να εξακολουθεί να λειτουργεί κανονικά παρέ- 
χοντας ἀντωση, και τα πηδάλια κλίσης, που βρἰ- 


«σα 


σκονται προς Το άκρο της πτέρυγας, να συΝεχἰ- 
ζουν να εἶναι ενεργά. 

Το αναταραγμµένο ρεύμα του αἑραπου ξεκινάει 
απὀ το τµήµα της πτέρυγας που έχει αποκολληθεί 
τῷ οριακό στρώμα, προσβάλλει το ουραίο πτερυψι- 
κό συγκρὀτηµα παρέχοντας ασταθή πίεση µε ἁτα- 
κτο ρυθμό έτσι ώστε ο χειριστής να αρχίσει να α- 
σθάνεται ένα «τρέμουλο» τόσο στο αεροπλάνΏ 
ῥσο και στο χειριστήριο. Η κατάσταση αυτή απο- 
τθλεί προειδοποίηση προς το χειριστή ὁτι πλησιά- 
ζει σωνθήκες καβολικής απαστήριξῃς καιτον υπο- 
χρεώνει να λάβει τα απαιτούμενα µέτρα που είναι 
συνήθως η ώθηση του χειριστηρίου προστα 
εμπρός. 

Η ἐναρξη της αποστήριξης της πτέρυγας απὀ τη 
ρίζα µπορεί να επιτευχθεί µε τους ακόλουθους 
τρόπους: 

α. Με τη συστροφή της πτέρυγας γύρω απὀ τον 
άξονα του εκπετάσµατος έτσι ὧστε η γωνία προ- 
σπτώσεως να ελαττώνεται απὀ τη ρίζα προς τα 
άκρα. Με τη µέβοδο αωτή η γωνία προσβολής της 
πτέρυγας δεν εἶναιῃ ἴδια καθ όλο το µήκοστης 
πτέρυγας, αλλά ἔχειτη µἐγιστή της τιµή στη ρίζα 
της πτέρυγας και την ελάχιστη στα άκρα. 

Β. Με την προσθήκη γὠνιακοί ελάσµατος στο χεί- 
λος προσβολής καντά στη ρίζα της πτέρωγας. Τα 
ἑλασμα αυτό διαμορφώνειτο τµήµα της πτέρυγας 
ποη εἶναι προσκολληµένο ἐτσι ώστε η γωνία απῷ- 
λειας στήριξης στο τµήµα αυτό να εἶναι μικρότερη 
απὀ την αντίστοιχη γωνία της υπόλοιπης πτε- 
ρυγας. Είναι φυσικό ότι µε τη βαθμιαία αὐξηση της 
γωνίας προσβολής το τµήµα που βρίσκεται το γω- 
νιακὸ ἑλασμα θᾳ πέσει πρώτο σε απώλεια στήρι- 
ξης ενώ η υπόλοιπη πτέρυγα θα εξακολουθεί να 
παρέχει άντωση. Το αποτέλεσµα εἶναι ότιένα τµή- 
μα του οριακού στρώματος αποκολλάται, πρὀ- 


Λποκόλληση του οριακού στρώματος. Το σηµείο αποκόλλησης ορίζει την ἑκταση 
αποστήριξης της αεροτοµἠς. Στις μικρὲς γωνίες προσθολἠς 4΄ και 10: τὸ σηµείο 
αποκόλλήσης θρίσκεται κοντά στο σηµείο εκφυγής. Η ἑναρξη αποκόλλησης αρχίζει 
στις 16’ και ολοκληρώνονται στις 20”. Παρατηρούμε την απότοµη μετακίνηση του 
σημείου Α καιτο σηµείο προσδολής. 


Αποστήριξη στην ευθεία και οριζύντια πτήση. 
Πεδίο ρσής γύρω από µια πτέρυγα που θρίσκεται σε απώλεια στήριξης. Η αναταβα: 
χήτου πεδίου στην περιοχή της αποκόλλησης είναι φαγερή. 
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σβάλλειτο ουραίο πτερυγικό συγκρότηµα και εἰ- 
δοποιεί ἐτσι έγκαιρα το χειριστή για την επικεἰµε- 
νη καθολική αποκόλληση του οριακού στρώματος, 
Υ. Μετη χρησιμοποίηση ορθογώνιων ἡ οπισθοβε- 
λώὠν πτερύγων ὅπου η αποστήριξη συμβαίνει κο- 
γτὰ στη ρίζα. 

δ. Υπάρχουν όργανα και συσκευές ποι παρακο- 
λουθούν και καταγράφουων τη γωνία προσβολής 
καθ᾽ όλη τη διάρκεια της πτήσης. Σε περίπτωση 
προσέγγισης της γωνίας απώλειας στήριξης,0ο 
χειριστής ειδοποιείται µε κάποιο σήμα, και σε πε- 
ρίπτωση υπέρβασης το χειριστήριο μετακινείται 
αωτομάτως προς τα μπρος υπερνικώντας πιθανή 
αντίδραση του! χειριστή. 

Τέλος σηµαντικό ρόλο στην τιµή της γωνίας απὠ- 
λειας στήριξης παίζει και η τιµή του διατάµατος 
ΑΒ (Αδρθςί Βαἰίο] της πτέρυγας που εἶναι ἰσο µε 
το λόγο του τετραγώνου του εκπετάσµατοςϱ. 
προς την πτερυγιακή επιφάνεια 5. (ΑΠ-Ξ 3/9]. 
Εχειλοιπόν αποδειχθεί ὁτι για συγκεκριµένο τύπο 
πτέρυγας Π γωνία απώλειας στήριξης ἄςρ εἶναι τό- 
σο μεγαλύτερη ῥαο μικρότερο είναιτο ΑΗ. Π.Χ. 
για ΑΗ- 22 αςρ- 19”, για ΑΗΞ10 αςρ- 16” κ.ο.κ. Οι 
μεγάλες γὠνίες προσβολής ποµ εχουν κατά την 
προσγείωση τα Ε-]θ4 καιτα επιβατικά Οοηροιά εἰ- 
ναι συνέπεια των μικρών τιμών που έχουν τα δια- 
τάματα των πτερύγων τους, 

Στις παρακότω γραμμές θα προσπαθήσουμε να 
περιγράψουμε µετο δυνατό απλούστερο τρόπο, 
α. Την αποστήριξη κατά την ευθεία και οριζόντια 
πτήση. 

β.Την αποστήριξη επιταχύνσεως. 

γ. Την αποστήρεῃ που εἶναι δυνατό να πέσει αξ- 
ροπλάνο όταν πετά σε περιοχἡ καιρικής αναταρα- 
χῆς και 

δ. Την αποστήριξη κρούσης που παρουσιάζεται σε 
υποηχητικἁ αεροπλάνα μεγάλων ταχυτήτων. 


Απώλεια στήριξης στην ευδεία και οριζό- 
γτια πτήση [Ε.Ο.ΠΠ.]. 


Στην Ε, ὀ πι η ἄντωση |. εἶναι σταθερά ἶση και αντἰ- 
Βετη µε Το βάρος του αεροπλάνου. Οι παράγο- 
ντες που επηρεάζουν την τιµή της άντωσης |. εἶναι 


Διάγραμμα συντελεύτη φόρτου και ταχύτητας απώλειας στήριξης απὀ επιτάχυνση. 
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η ταχύτητα Ντου αεροπλάνου ὡς προς τον αέρα, 
Π πυκνότητα ρ στο ύψος πτήσης, η πτεριγική Επι- 
φάνεια 5 καιο αεροδυναμικός συντελεστής αντώ- 
σεως Οι που μεταβάλλεται ανάλογα µε τη γωνία 
πα α’, Η διατήρηση της Ε.Ο.Π. προυποθέ- 
τει σταθερή άντωση, αν υποθέσουμε ότικαιτο βά- 
ρος ΥΝ του αεροπλάνου θα διατηρηθεί σταθερό. 
Από τον τύπο της άντωσης Ι.-ἵ ορ οοι βγαίνει 
ότι στην Ε.0.Π. σε ποσότητες ν΄ και(ι η αντι- 
στροφως ανάλογες και κάθε αύξηση ου σι (δη- 
λαδή της α.) πρέπει να συνοδεύεται απὀ αντίστοι- 
χη µείῴση τοι Υ. Επομένως στη μέγιστη γωνία 
προσβολἠς απ]αχ. που σχεδὀν ταυτίζεται με τη 
γωνία απώλειας στήριξης αςς, αντιστοιχεί η ελά- 
χιστη ταχύτητα πτήσεως Υπ 'ππου αγγίζειτα ὁρια 
της ταχύτητας απώλειας στήριξης. Ὅταν το αερὀ- 
πλάνο πετάξει στη γωνία απώλειας στήριξης, η Τι- 
µή της ἄντωσης ελαττώνεται απότομα και το αε- 
ροπλάνο 8α χάσει τη στἠριξή του στον αέρα. Είναι 
λοιπόν αυτονόητο ὁτι Οι χειριστές σε καμιά περί- 
πτωση δεν υπερβαίνουν τη μέγιστη γωνία προ- 
σβολής, η δε προσέγγισή της γίνεται µε προσοχἠ 
και σύνεση σπὀ φόβο μήπως ξεπεραστεί καιτο αξ- 
ροπλάνο πέσει σε απώλεια στήριξης µε ὀλεστις 
δυσμενείς συνέπειες. Υπάρχουν περιπτώσεις που 
οι χειριστές προσεγγίζουν τη μέγιστη γωνία προ- 
σβολἠς για να επιτύχουν τη ελάχιστη δυνατή τα- 
χύτητα, ὅπως κατά την τελευταία φάση της προ- 
σγείωσης όταν οιτροχοί πλησιάζουν να ἔλθουν σε 
Επαφή µετο διάδρομο προσγείώσης. Προς απο- 
φυγἡ παρανόησης σημειώνουμε ὅτι οι λεπτομέ- 
ῥρειες µεἰώσης της ταχύτητας δεν εἶναι στην ευχέ- 
ρεια του κἆθε χειριστή αλλά προβλέπονται απὀ το 
βιβλίο πτήσεως και εἶναι σχετικἠ µε τον τόπο, τη 
διαμόρφωση καϊτο φορτίο του αεροπλάνοι. 
Όπως είχαμε αναφέρει σε προηγούμενο σχετικό 
ἄρθρο η επιφάνεια της πτέρυγας μαβώς και όλη Π 
Εξωτερική επιφάνειατου αεροπλάνου, περιβάλλε- 
ται απὀ το οριακό στρώμα που το ακολουθεί συνε- 
χὼς κατά την πτήση του. Η ροή των μορίων µέσα 
στο οριακὀ στρώμα προσδιαρίζεται απὀ την ταχύ- 
τητα 5 εισόδου σ᾿ αυτό, από τις τριβές που ἄνα- 
πτύσσονται μεταξὺ των κατά την κἰνησή τους και 
απότις στατικὲς πιέσεις που υπάρχουν κατά µῆ- 


κος της τροχιάς των. Οι τριβές εἶναι δυνάμεις που 


γεά 
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αντιστέκονται στην κίνηση των μορίων σε ὁλο το 
µήκος της τροχιάς των µε αποτέλεσµα να επιβρα- 
δύνουν την κίνηση, ενώ οι στατικὲς πιέσεις επιτα- 
χύνουν ἡ επιβραδύνουν την κίνηση ανάλογα µε τη 
θέση των μορίων κατά τη διαδρομή. Έτσι µπαίνο- 
ντας τα µόρια µέσα στο οριακό στρώμα κινούνται 
κάτω απὀ την επιβραδυντική δύναμη των τριβὼν 
και απὀ την επιταχυντική δύναμη που προκύπτει 
απὀ τη διαφορά πιέσεων ΡΑ-ΡΗ που υπάρχει ότα 
ἀκρα Α και Β της περιοχής, [βλ. σχετικό σχήμα), Η 
περιοχἠ αυτή ορίζεται απὀ το σηµείο Α της εισό- 
δου των μορἰων στο οριακὀ στρώμα κοντά στο χεἰ- 
λος προσβολής μέχριτο σημείο Βτης μέγιστης 
κυρτότητας ὁπρυ η στατική πίεση 5ῃ στρώματος, 
θλάχιστης ἐκτασης που συνοδεύει μόνιμα την 
πτέρυγα ανεξάρτητα απὀ τη γωγία προσβολής 
της. Η περιοχή αυτἠς της αποκὀλλησης εγκαθι- 
σταται μόνιμα στο χείλος εκφυγής, έχει τη µορφή 
στροβιλώδοις ορμορεύματος και προκαλεί ελᾶ- 
φρά µείωση της άντωσης χωρίς σοβαρές επιπτώ- 
σεις στη στήριξη του αεροπλάνου στον πέρα. 


Απώλεια στήριξης λόγω επιταχύνσεως 

Υπήρξαν περιπτώσεις αεροπορικών ατυχηµατων 
που διαβάσαµε και ακούσαμε, για αεροπλάνα που 
εκτελούσαν βύθιση και τελικἁ δεν κατόρθωσαν να 
ακακάμψουν µε αποτέλεσµα να συντριβούν στο 
έδαφος. Το ερώτημα που κάθε φορά ετίθετο ἦταν 
πως ἕνα σύγχρονο και δοκιµασμένο αεροπλάνο 
µε τάλεια σχεδίαση να µην ἔχει τη δυνατότητα να 
ξαναγυρίσει στην οριζόντια ἡ την ανοδική τροχιά. 
πετυχαίϊνοντας ἔτσιτην ανακαµπή απὀ τη βύθιση. 
Πράγματι τα πηδάλια λειτούργησαν και η τροχιά 
του αεροπλάνου ἑπαιμε να εἶναι προς στιγµή κα- 
βοδική. κατά τη φάση ὁμωώς της ανακαμπής σωνε- 
τρίβη στο έδαφος «με την κοιλιά» γιατί εἰχει πέσει 
σε απῶλεια στήριξης. Σημειώνουμε εδώ ότι κατά 
τη στιγµή της αποστἠριξης η ταχύτητα του αερο- 
πλάνου ἦταν κατά πολύ µεγαλύτερη απὀ την τα- 
χύτητα απώλειας στήριξης του ἴδιου αεροπλάνου 
σε ευθεία και οριζόντια πτήση. Ἡ σημείωση αυτή 
θα εἶχε σημασία, αν τα αεροπλάνα ἔπεφταν σε 
απώλεια στήριξης κατά τη φάση της βύθισης και 
όχι κατά την ανακαµπή που εκτελούσαν ελιἡμούς 
διαγράφοντας καμπύλῃ τροχιά, Για να γίνει εφι- 


Λποστήριξη στην ευθεία και οριζόντια πτήση. 
Διαδρομῆ μορίου στο οριακό στρώμα πτέρυγας. Βρίσκεται πάντοτε υπό την επίδρα- 


ση της τριθής και της διαφοράς πιέσεων ΒΑ:Ρῃ καιβρ΄ΡΓ, 


ΒΑ:ΡΗΣ0 υποστηρίζει την κίνηση. ΡΒ:ΡΓ «ἢ αντιτίθετα! στήν κίνηση. Δύναμη τρι- 


θών Ερ αντιστέκεται στην κίνηση. Η δύναμη απὀ τη διαφορά πιέσεων παρίσταται µε 
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κτή η εξήγηση τῶν παραπάνω κρίνεται σκόπιμο να 
προσθέσουμε ὅτι για να μεταβάλλει ο χειριστής 
ευθεία (καθοδική) τροχιά σε καμπύλη (ανακαμπή) 
πρὲπει να προκαλέἑσει κεντρομόλο δύναμη (ἀντω- 
ση) που να κατευθύνεται προς το κέντρο της κα- 
μπύλῃης, Όταν αναπτυχθεί η κεντρομόλος δύναμη 
και αρχίζει να διαγράφεται η επιθυμητή καμπύλη 
τροχιά εμφανίζεται η φυγόκεντρη δύναμη που τεί- 
νεινα ευθυγραμμίσει την τροχιά. Η ολοκλήρωση 
της ανακαμπἠς του αεροπλάνου προυποθέτει 
ισορροπία δυνάμεων, και στην οριζόντια θέση της 
τροχιάς η ἄντωση | που παίζει το ρόλο της κε- 
ντροµόλου δύναμης, εξουδετερώνει ταυτόχρονα 
το βάρος ΙΑ του αεροπλάνου και τη φυγόκεντρη 
δύναμη Φ, ὢ λόγος της άντωσης 1. προς το βάρος 
του αεροπλάνου ονομάζεται συντελεστής φόρ- 
του «η» καιπολλὲς φορές ακούγεται και σαν αριθ- 
μόὸς ᾳ που Εἰναι και μέτρο καταπόνησης του αερο- 
πλάνου. Αν θεωρήσουμε ὅτι γαε η ταχύτητα απώ- 
λειας στήριξης ενός συγκεκριμένου αεροπλάνου 
στην ευθεία και οριζόντια πτήση και ν΄ςε η ταχύ- 
τητα απώλειας στήριξης σε κάποια φάση της πτή- 
σης που ο συντελεστής φόρτου ἡ 6 αριθµόσα, εἰ- 
ναι ίσος µε «Π» τότε ισχύει η σχέση ν'ορ ΞΝος 
Επειδή κατά την ανακαμπἠ π»] τότε ν ας» πο 9 
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Βιθιση και ανακαμπἠ αεροπλάνου. Τὸ αεροπλάνο Βρίσκεται στο τέλος 
της θύθισης καὶ στην αρχική φάση τῆς ανοκαμπής, Η θέση του εἶναι οριζό- 
ντια. Για να ολοκληρώσει την ονακαμπἠ πρέπει η ὄντωση {. να ουγεχίσει 
να εξοιδετερώνει το θάρος Ν και τη φυγόκεντρὺ δύναμη Φ. 0 συντελε- 


στἠς φόρτου «η» θᾳ εἶναι ηξι.ἩἩ- [ΝΦΙΝΣΞ 1Η (ΦΙΛ) 


ε έναρξη της αποκόλλησης του οριακοἡ στρώµστυς εξαρτάται από το 


Ἀποστήριξη λόγω επιτάχνσης. 

Το αεροπλάνο εκτελεί στροφὴ σε οριζό- 
γτιο επίπεδο, Η τροφή συνοδεύεται πά- 
ΝΤΟΤε µε κλίση, Η ἄντωση ἱ. είναι σαφώς 
µεγαλύτερη τοι θάρους του αεροπλάνου 
και ση µε Μ συνφ όπου ϕ, ἢ γωνία κλ- 
σης, 6 συντελεστής φόρτου στην κλίση 
εἶναι ηΞΙ ΠΛΙΞ (συν) Ν- Ίίσυνφ. 


σχηµα της προθαλλόμµενης πτέρυγας (από επάνω προς τα κάτω 
Ορθογώγια, Οπισθοθελἠς, Τραπεζαειδής, Εµπροσβοθελἠς και 
Ελλειψοειδής). Φαίνεται χαρακτηριστικά ότι στην Ορθογώνια και την οπι- 


σθοθελἠ πτέρυγα η αποκόλληση αρχίζει από τις ρίζες των ημιπτερύγων 
άνω στην Τραπεζοειδή και εμπροσθοθελή η αποκόλληση γίνεται απὀ τα 
ἀκρα των πτεργών. Ἡ αποκόλληση στην ελλειόµορφη πτέρυγα γίνεται 


ταυτόχρονα σε όλο το µήκος του χείλους εκφυγής. 


Στον πίνακα οργάνων του χειριστὴ υπάρχειτο 
επταχυνσιόµετρα (α-πιβίθή που δείχνειµε πόσαα 
καταπονεῖται το αεροπλάνο κάθε στιγµή. Ετσι ο 
πιλότος µπορεί να γνωρίζειποια είναι η μἐγιστη 
ταχύτητα πτήσης του αεροπλάνου σε οποιαδήπο- 
τε φάση και να αποφύγειτην απώλεια στήριξης. 
Είναι γνωστό ὀτιῃ φυγόκεντρη δύναμη, επομὲ- 
νως καιη κεντροµόλος, μεγαλώνει όσο αυξάνει η 
ταχύτητα και ελαττώνεται Π ακτίνα καμπυλότητας 
της τροχιάς του κινητού. Αν λοιπόν ο χειριστής 
τραβήξει απότομα το χειριστήριο για να κάνει γρή- 
γορη ἐξοδο από τη βύθιση, Π καμπύλη της τροχιάς 
θᾳ γίνει πιο κλειστή και θα μικρύνει η ακτίνα κα- 
µπυλότητας µε αποτέλεσµα ν΄ αυξηθεί ο αριθµός 
των ᾳ δηλαδή η ταχύτητα απώλειας στήριξης 
γε. Για να αποφεύγεται αυτός ο φαύλος κὺ- 
κλος, τα εγχειρίδια πτήσης των χειριστών παρέ- 
χουν οδηγίες για ὀλεστις φάσεις της πτήσης, ἁρα 
και γιατις βυθίσεις, που αν τηρούνται αποφεύγο- 
γται όλες οι δυσάρεστες καταστάσεις. 

Εκτός απὀ τη βύθιση. απώλεια στήριξης απὀ επι- 
τάχυνση µπορεί να συμβεί σε κἆθε είδος ελιγμού 
ἡ ακροβατικὠν δηλαδή σε κάθε µορφή πτήσης 
όπου αναπτύσσονται φυγόκεντρες δυνάμεις µε 
συνέπεια ν΄ αυξάνει Π ταχύτητα απώλειας στήρι- 
ξης. Ένας συνήθης ελιγµὸς του αεροπλάνου εἶναι 
Π οριζόντια στροφή που συνοδεύεται πάντοτε µε 
κλίση. Η γωνία κλίσης φ ορίζεται απὀ το οριζόντιο 
επίπεδο και απὀ την επιφάνεια της πτέρυγας. Η 
σχέση μεταξύ ταχυτήτων απώλειας στήριξης σε 
ευθεία και οριζόντια πτήση Νας και υπό κλίση 
γε εἶναι ν΄ςε - νςε /{συνφ)΄ε, που σηµαίνει ότι 
π ταχύτητα απῶλειας στήριξης υπό κλίση γε εἰ- 
ναι σαφὼς μεγαλύτερη από την ταχύτητα απῶλει- 
ας στήριξης Ύςε σε Ε.Ο0.Π. και μεγαλώνει και η 
γωνία κλίσης φ. Επειδή υπάρχει σοβαρός κἰν- 
ὄμνος απώλειας στήριξης κατά τη στροφή και 
ιδίως όταν η κλίση του αεροπλάνου είναι µικρότε- 
ρη απὀ εκείνη που αντιστοιχεί στην ταχύτητα καὶ 
ακτίνα στροφής, καθορίζεται για λόγοιις ασφαλεί- 
ας ότιῃ γωνία προσβολής κατά την πτήση να εἶναι 
οπωσδήποτε πολύ μικρότερη απὀ την κρἰσιµη. 


Απώλεια στήριξης αεροπλά- 


νου ιπτάµενου σε καταιγίδα 

Κύριο χαρακτηριστικό της καταιγἰ- 
δας εἶναι Π υπαρξη σ᾿ αυτή κατακὀόρυφων ρειμά- 
των ἡ αλλιώς κάβετων ριπών. ανοδικών ἡ καβοδι- 
κών, Οι ταχύτητες των ρευμάτων αυτών καθορί- 
ζουν την κατηγορία της καταϊγίδας απὀ την ἀπομη 
της ἑντασης. Παραβέτουµε τέσσερις γενικὲς κα- 
τηγορίες καταιγίδων; την οριακή. τη σφοδρή. τη 
μέτρια και την ἠπια. Οικύριες συνέπειες, εκτός 
απὀ την ταλαιπωρία τῶν επιβαινόντων λόγω της 
κακοκαιρίας εἶναι η σίγουρη καταπόνηση του σε- 
ροπλάνου και η πιθανή απώλεια στἠριξήσ του. Για 
το λόγο αυτό οι κανονισμοίἰ απαιτούν τα αεροπλά- 
να να Εἶναι αρκετά ισχυρά ώστε να αντόχουν την 
καταπόνηση απὀ τις κάθετες ριπές χωρίς μόνιμες 
παραμορφώσεις και πολύ περισσότερο χωρίς 
βραύσεις. Η κάθετη καταπόνηση του αεροπλάνου 
εἶναι ανάλογη προς την ταχύτητα πτήσης του αξ- 
ροπλάνου, την ταχύτητα των κατακόρυφων 
ρευμάτων της καταιγίδας, την πυκνότητα του αξ- 
ρα, την προβαλλόμενη πτερυγική Σπιφάνεια και 
προς ένα συντελεστή που η τιµή του εξαρτάται 
από τα αεροδυναμικἁ χαρακτηριστικά του αερο- 
πλάνου, Για κάθε αεροπλάνο που μπαίνει σε κα- 
ταιγίδα συγκεκριμένης ἑντασης υπάρχει µια µέγι- 
στη τιµή ταχύτητας πτήσης που ἁμα την ξεπερά- 
σει, καταπονείται περισσότερο απὀ τα όρια αντο- 
χής του και κινδυνεύει απὀ μόνιμη παραμόρφωση 
ἡ ακόµη απὸ 8ραύση. Ετσι όταν ένα αεροπλάνο 
μπαίνει σε καταιγίδα µειώνειτην ταχύτητά του σε 
τιµή σαφώς κατώτερη απὀ τη μέγιστη επιτρεπόµε- 
γη, για να αποφύγει τυχαία υπὀρβασή της αλλά 
και για μικρότερη ταλαιπωρία των επιβαινόντων. Η 
µείωση της ταχύτητας συνδυαζόμενη και µε τη 
διατήρηση σταθερού ύψους πτήσης προυποβέτει 
αύξηση της γωνίας προσβολής, Επομένως το αξ- 
ροπλάνο πετά στην καταιγίδα µε µικρή σχετικά τα- 
χύτητα και κατ ανάγκη µε σχετικἀ µεγάλη γωνία 
προσβολής, Εάν στην πορεία του το αεροπλάνο 
συναντήσει µια ανοδική ριπή ανέμου μεγάλης τα- 
χύτητας υπάρχει περίπτωση να πἑσει σε απώλεια 
στήριξης, Τούτο μπορεί να συµβεἰ µόνο εάν το 
άνυσµα της ταχύτητας της κάθετης ριπἠς προστε- 
θεἰ στο άνμσμα της ταχύτητας του αεροπλάνου, 
και η συνισταμένη που θα προκύψει σχηματίσει µε 
τη χορδήτης πτέριγας γωνία προσβολής ἰση ἡ µε- 
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ἩΜειοκίνηση του κέντρου πίεσης ἡ σημείου εφαρµογής της 


Λεροπλάνο που πετά µέσα σε καταιγίδα και ἡ γωγίᾳ προσθολῆς είναι «α», ΣΤΗΝ ταχύτητα πτήσης ο Πρῦ- 
"στίθεται η ταχύτητα του ανωδικού ρεύµατος της καταιγίδας Ν/ και προκύπτει µια συνισταμένη Ν/που σχη- 
µατίζεται µε τὴν χορδή γωνίας προσθολἠς α-ρα. Εάν α᾿ εἶναι ἶση ἡ µεγαλύτερη της µεγίστης γωνίας προ- 


σβολής το αεροπλάνο πέφτει σε απὠλεια στηρίξεως. 


Πριν απο την οριστική θύθιση συμπιεστού το περοπλάνο ανορθώνε! την κεφαλή. 


γαλύτερη απὀ τη γωνία απώλειας στήριξης. Η πι- 
Βανότητα µιας τέτοιας εξέλιξης εἶναι περιορισµέ- 
γη γιατί ο χειριστής γνωρίζει κατά κανόνα τα χα- 
ρακτηριστικά αντοχής του αεροπλάνου, τα στοι- 
χεία της καταιγίδας καιτου εδάφους της περιοχής 
και β αποφασίσει εάν θα περάσει µέσα απὀ την 
καταιγίδα, σξ ποιο ύψος και µε ποια ταχύτητα, ἤ 
Ἰβλικά θατην παρακάμψει, 


Απώλεια στήριξης κρούσης 

Η περίπτωση απώλειας στήριξης κρούσης αφορά 
τα ταχέα υποηχητικἁ αεροπλάνα που κάτω απὀ 
0ρισµενες συνθήκες μπορούν να πλησιάσουν την 
ταχύτητα του ήχου. Πριν προχωρήσουμε στην 
ανάπτωξη του Βέµατος σκόπιμο εἶναι να υπενθυµί- 
σουμε στους αναγνώστες ότι; α) ο αριθμός Μας 
αντιπροσωπεύειτο λόγο της ταχύτητας τοι αέρα 
ἠτου αεροπλάνου για την περίπτωσή µας, προς 
την ταχύτητα τοι ήχου. Όταν λοιπόν λέμε ότι ἑνα 
αεροπλάνο πετά µε δύο ΜΒΕΠ (ή 2Μ) εννοούμε ὁτι 
η ταχύτητά του εἶναι διπλάσια απὀ την ταχύτητα 
του ήχου, β) Η ταχύτητα αξρα στην πάνω επιφά- 
γεια της πτέρυγας ενός αεροπλάνου εἶναι µεγα- 
λύτερη απὀ την ταχύτητα του αεροπλάνου. Ετσι 
ῥταν ο αέρας στην πάνω επιφάνεια της πτέρυγας 
ἔχει ταχύτητα ΥΞΊ1Μ τότε το αεροπλανο πετά µε 
ταχύτητα Ν1«ΊΥ, που σε προκειμένη περίπτωση 
ονομάζεται κρίσιµος αριθμός ΜΒΟΠ Μο; Υια το αε- 
ροπλάνο. Η ταχύτητα του ἠχου σ ἑνα σηµείο µιας 
οποιασδήποτε επιφάνειας συνοδεύεται πάντοτε 
µε την εμφάνιση του κάθετου κύματος κρούσεως 
στο ἴδιο αυτό σηµείο και σηματοδοτεί τη µετάβα- 
ση του αεροπλάνου απὀ την υποηχητικἡ στη διη- 
χητική περιοχή. Το σηµείο ὁπου εγκαθίσταται το 
κάθετο κύμα κρούσης βρίσκεται στην περιοχἡ της 
μέγιστης κυρτότητας εκεί δηλαδή ὁπου η ταχύτη- 
τα του αέρα έχει τη μέγιστη τιµή της. 

Πίσω ακριβώς απὀ το κάθετο κύμα κρούσης απο- 
κολλάται τὸ οριακό στρώμα, µε συνέπεια να μειώ- 
γεται η ἄντωση και να αυξάνεται σηµαντικά η Οπι- 
σθέλκουσα. Εὰν συνεχισθεί η αύξηση της ταχύτη- 
τας, πέραν του ΜΞ1, το κάθετο κἡμα κρούσης υπο- 
χωρείπρος το χείλος εκφυγἠς και η περιοχή της 
ράχης της πτέρυγας που βρισκόταν σε αναταραχή 
περιορίζεται, µε αποτέλεσµα τη µείωση της οπι- 
σθελκουσας και την αποκατάσταση της άντωσης, 
Π κατάσταση αωτή συνεχίζεται µέχριτο αεροπλά- 
νο να περάσει οριστικἁ στην υπερηχητική περιο- 
χή. Η μετάβαση του αεροπλάνου απὀ την µποηχη- 
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τικἡ στην υπερηχητικἡ διαμέσου της διηχητικής 
περιοχής. Θα ἦταν µια απλή φαση πτήσης εάν την 
αποκόλληση του οριακού στρώματος δεν την 
συνόδευαν ορισμένες καταστάσεις που αναφέρο- 
γται αµέσως πιο κάτω: 

α. Ελαφρό τρέμουλο των πτερυγίων κλίσης. Π18ὲ- 
ση τῶν πτερυγίῶν κλίσης βρίσκεται µέσα στο πε- 
δ[ο αναταραχής πίσω απὀ το κάθετο κύμα κρούσε- 
ως. Τα πτερύγια κλίσης είτε επειδή παρουσιάζουν 
κάποια περιορισμένη ελευθερία γύρω απὀ τον 
ἄξονα περιστροφής των (τζόγο) εἶτε επειδή εἶναι 
σχετικώς εὔκαμπτα, όταν βρεθούν στο πεδίο ανα- 
ταραχής αρχίζουν να τρὲµουν και ο χειριστής το 
αντιλαμβάνεται στο χειριστήριο σαν ἑνα εἶδος ρἱ- 
γους, Το φαινόμενο ονομάζεται βόµβος των πτε- 
ρυγίων και αποτελεί προειδοποιητικὀ σήμα ὅτι η 
ταχύτητα του αξροπλάνου βρίσκεται στην περιο- 
χήτου Μο. 

β. Βίπιση. Το πίσω απὀ το κάθετο κύμα κρούσεως 
αποκολλούµενο οριακό στρώμα προσβάλλειτο 
ουραίο πτερυγικὀ συγκρότημα ἔντονα και µε ἆτα- 
κτο ρυθμό µε αποτέλεσµα να του προκαλεἰ υψηλή 
δυναμική καταπόνηση. Σημειώνουμε ότι ο απὀρ- 
ρουύς της στροβιλώδους ροής της αποστήἠριξης 
κρούσεως ἐχει πολύ µεγαλύτερο βαθµό αναταρα- 
χής απὀ τον αντίστοιχο της αποστήριξης προσβο- 
λής για την οποία αναφερόμαστε στην αρχή του 
παρόντος ἄρθρου. 

γ.. Απόάτομες προγεύσεις - «Βύθιση εκ 
συμπιεστού». Με τη λέξη πρόνευση εννοούμε την 
περιορισμένη στραφή του αεροπλάνου γυρω απὀ 
τον εγκάρσιο άξονα του αεροπλάνου ἡ για να Υ|- 
νειπιο κατανοητό το προσκαιρο ανέβασμα ἡ κατὲ- 
βασμα της κεφαλής του αεροπλάνου. Οι µεταβο- 
λὲς της ἀντωσης κατά τη διέλευση του αεροπλά- 
νου απὀ τη διηχητική περιοχἠ ανοδώνονται απὀ 
μετατοπίσεις του σημείου εφαρµογής της ἀντω- 
σης ἡ κέντρο πίεσης, κατά µήκος της χορδής της 
πτέρυγας. Με την αύξηση της ταχύτητας και της 
προσέγγιση του Μοιτο σηµείο εφαρµογής της 
άντωσης μετακινείται προς τα εμπρός µε αποτέ- 
λεσμα να έχουµε ελαφρά ανόρθώση της κεφαλής. 
Εὰν ο χειριστής δεν περιορίσει την ταχύτητα µε 
οποιοδήποτε τρόπο, τότε το σηµείο εφαρμογής 
μετατοπίζεται προς τα πίσω µε αποτέλεσµα να 
ἔχουμε κατέβασμα της κεφαλής καιτο σεροπλάνο 
να μπαίνει σε βύθιση. Σε αεροπλάνα που το πάχος 
της πτέρυγας εἶναι σχετικά μεγάλο παρατηρήθηκε 
µια µορφή βύθισης συμπιεστού που ἑχει 


άντωσης σε συνδιασμό µε την αὐξηση της ταχύτητας Ἡ εκ. 
φραζόµενης σε αριθμό ΜΜαςῃ. 


«κλιμακώτή» µορφή. Συγκεκριµένα το αεροπλάνο 
µετά την ἑναρξη βὐθισής του αριζοντιώνεται μόνο 
του και αµέσως ξαναβυθίζεται. Η κίνηση αυτή Επα- 
ναλαμβάνεται μέχρι να προσκρούσει το αεροπλά- 
νο στο έδαφος, 

Είναι αυτονόητο ότι τα υποηχητικἁ αεροπλάνα 
υψηλών ταχυτήτών σχεδιάσθηκαν έτσι, ώστε να 
περιορἰζονται σε πιθανότητες «βιθίσεως εκ 
συμµπιέσεως». Επίσης η τεχνική πτήσεως τών αξ- 
ροπλάνων αυτών είναι τἐέτοια που ἅμα τηρηθεί 
αποτρέπει τον κίνδυνο βὐθισης εκ συμπιεστού. 
Αλλά πέραν αυτών εάν το περοπλάνα για οποιον 
δήποτε λόγο µπει στην περιπέτεια της βύθισης εκ 
συμπιεστού εἶναι δυνατό να διασωθεί εφόσον α. Η 
βύθιση αρχίσει απὀ μεγάλο ύψος β. Κατά τη βύθι- 
ση δεν αποσπασθούν από το αεροπλάνο πτεριγ]- 
κὲς επιφάνειες. Υ. Τα πηδἀλια μπορούν να κινη- 
θούν απὀ το χειριστή. δ. Η αὐξηση της θερµοκρα- 
σίας στα κατώτερα στρώματα της ατμόσφαιρας 
επηρεάσει θετικά τη ταχύτητα τοι ήχου και απα- 
λείψει το κάθετο κύμα κρούσεως και». Π αὔξηση 
της πυκνότητας ομοίως οτα κατώτερα στρώματα 
ελαττώσει τη ταχύτητα βυθίσεως. Εάν υπάρξουν 
οι παραπάνω προυποθέσεις και συνδυασθούὺν µε 
την κατάλληλη σχεδίαση του αεροπλάνου και την 
ψυχραιμία, καθώς και την ικανότητα του χειριστή 
τότε η πιθανότητα διάσωσης του αεροπλάνου εἷ- 
ναι μεγάλη. 

Σαν επίλογο στο άρθρο αυτό μπορούμε να σηµει- 
ώσουμε ότι η απώλεια στήριξης εξακολουθεί και 
σήμεραν  αποτελεὶ κίνδυνο για την πτήση, πο 
οσοδήποτε μικρός και αν είναι δεν µπορεἰ ούτε 
πρέπει να θεωρηΒβεἰ αµελητέος οὖτε ν΄ αγνοηθει. 
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ΛΕΡΑΘΛΗΤΙΣΗΟΣ 
| 


ΕΔΕΣΣΑ ΠΗΟΥΛΙΟΣ τθθα 
ΝΕΟ ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΓΙΑ την 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΝΕΜΟΠΟΡΙΑ 


Του Δημήτρη Γρίφσια 


Απὸ το µεσοπόλεμο, όταν τα 
πρώτα ανεμοπορικἁ φτερά Επι- 
χειρούσαν τα δειλά φτεροιγί- 
σματάτους από τους χαμηλούς 
λόφους της Αττικής μέχρι σήμε- 
ρᾳ αμέτρητες ανεµοπορικές πτή- 
σεις «γράφτηκαν» στους 
Ελληνικούς Ουρανοὺς. Οι πτή- 
σεις ὅμως που πραγµατοποιήβη- 
καν µε ορμητήριο το αεροδρόμιο 
Εδέσσης και για δύο εβδομάδες 
στα µέσατοι περασμένου 
Ιουλίου, άνοιξαν ἑνα νέο κεφά- 
λαιο στην ιστορία της 
Ανεμοπορίας στη χώρας µας. 
Όταν ο υἱ απιθίη. ο έκτος καλύ- 
τερος ανεµοπόρος στο περσινό 
γερμανικό πρωτάθλημα, µε πε- 
ρισσότερες απὀ τρεις χιλιάδες 


ώρες στο ανεποπορικὀ ταξίδιστο | 
ὶ κατολίσβησης 98:1, προιόν της 
{ συνεργασίας ΜαΠίη Ηθίά καιτου | 
ἑ Αἰθχαπάεί ΘΕΠΙΘΙΟΠΘΙ, Π εντυπώ- 
ὲ σιακή σχεδίαση προκαλείτο δέως ! 


ενεργητικό του, αποδεχόταν την 
πράσκληση του Γιάννη Δήμα εκ 
µέρους του ανεμοπορικοή σωµα- 
τείοµ της ΑΛΑ (Αθλητική Λέσχη 


Ανεμοπορίας) για µερκὲς πτήσεις | 
ἰ ενώ τα πτητικά της χαρακτηριστι- 


στην Ελλάδα µετο ανεμόπτερόὁ 
του, κανένας απὀ τους ἘἙλληνες 


ἑ ανεµοπόρους δεν μπορούσε να 
{ φανταστεί τι επρὀκειτο να ακο- 
 λουθήσει. 

ἑ Φιλοδοξίατης ΑΛΑ ήταν πόσοτο { 
ἑ δυνατὀν µεγαλύτερη και αντιπρο- | 
ἑ σωπευτικότερη προσέλευση ανε- { 
{ µοπόρων απὀ όλη την Ελλάδα 

ὶ στο φιλόξενο αεροδρόμιο της 

: Εδέσσης. Έτσι. ανεµοπόροι απὀ 

ἑ την Αβήνα, την Έδεσσα, τα 

ἑ Ιωάννινα αλλά καιτη νεοσύστατη 
{ Ανεμολέσχη Θεσσαλονίκης 

{ συναθροίστηκαν εκεί µε ανεμό- 

{ πτερα τόσο της τοπικής λέσχης 

ἑ ὁσο και ιδιωτικά. 

ἑ Κύριος φυσικά πόλος έλξης πα- 

ἑ ρέμενε το διθέσιο Α5Η-όρτου 

ἑ γερμανού ανεµοπόρου. Μετα 25 
{ µέτρα ἄνοιγμα πτερύγων, τα 750 


κιλά μικτού φορτίου και µε λόγο 


και µόνο µε την παρουσία της, 


κά δίνουν τεράστια αὐτονομία 


Το αεροδρόμιο της Εδέσσης αποτελεἰ ιδεώδη χώρο για τη φιλοξενία 


ανεµοπορικής δραστηµιότητας. 
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{. Προετοιμασία για την πτήση. 


στα χειριστή και την καθιστούν 
ἕ µια απότις τελειότερες ανεµοπο- | 
ἰ ρικὲς κατασκευές. ς 
' Απὸ την πρὠτη στιγµή πουτο 

ἱ ανεμόπτερο βρέθηκε στον αέρα 
{ με το χειριστή του, ἑνας-ένας οι 
«μύθοι» για την Ελληνική 

ἑ Ανεµοπορία άρχισαν να γκρεµμί- 
ἕ ζονται. ἰ 
{Την πρώτη ηµέρα ὕστερα απὀ µια | 


πτήση απὀστασης 250 χιλιομέ- 


{ τρων «κατακτήθηκε» για πρὠτη 


φορά ανεµοπορικά ο Όλυμπος, 


ενώ κατόπιν σε ημερήσια βάση 

ἑ και επἰ δώδεκα ημέρες καλύπτο- 
ἑ νταν αποστάσεις της τάξης των 
500 χιλ. µε αποκορύφωμα την 

: πτήση Έδεσσα-Σαπά-Πρέσπες- 
ἰ Έδεσσα, Γ80 χιλιομέτρων. Εἶτε 

Ἱ με ἀξονα την αροσειρά της ἶ 
ἑ Πίνδου μέχρι τον Κορινθιακό, εἶτε { 
- απότις πεδιάδες της Μακεδονίας | 
ἕ μέχριτην Αλεξανδρούπολη, σχε- 
{ δὸν ολόκληρη η ηπειρωτική 

ἰ. Ελλάδα κυριολεκτικά οργώθηκε 

Ι σε ανεµοπορικες πτήσεις που 

ἰ ποτέ ὃεν εἶχαν ανἀλογό τους 
στους ελληνικούς ουρανούς. 


Ηταν τέτοια η επίδραση των επι- 


ἕ τευγµάτων του Γερμανού ανεµο- | 


πόρου στους Ἑλληνες συναβλη- 


{ τὲς του που η «Οἱ ]-τιδα» (όπως 
ἐ χαρατηριστικἁ ανεφἑρετο) που 
ἰ τους κατέλαβε, απέφερε για το 


Ἱ Μετα 25 µέτρα εκπέτασµα Π παρουσία 


του ΑΒΗ-ὸ» προκολεἰ δέος. 


Γ Γιάννη Δήμα µετο ανεμόπτερύ 

{ του, ΑΦΝΝ-269 καιτο Νίκο 

ἰ Μπαρτζελάι µε το Κα-6. πτήσεις 

ἰ απόστασης 300 χλμ. ενώ για τον 
 υπογράφοντα απέφερε µια πτήση 
ἰ 190 χλμ. µε το Κε-8. 


Όπως αποδεἰχθηκε και έχοντας 


ἑ πλεον καιτις παρατηρήσεις ενός 
; ειδικοά, η Ελλάδα εἶναι από τις 

{ πλέον ενδιαφέρουσες για ανεµο- 
{ πορικό ταξίδι χώρεςτης 

ἰ Εμρώπῃς, σιγκρινόµενη ακόμη 

ἑ και µε την Ισπανία η οποία θεῳ- 

ἓ ρείται η καλύτερη στον ευρω- 

ἑ παϊκό χώρο. 

ἔ Με ηπειρωτικό κλίµα, ιδιώς την 
περίοδο ἰοινίου-Ιομλίου. την ελά- 


Χιστη επἰδραση τῆς φαινομένων 
θαλάσσιας αὐρας λόγω πνεύ- 


 ντων βορείων ανέμων, µε ισχυρά 
ἑ θερμικά ανοδικά ρεύματα ακόµη 

ἑ καισε περιοχές που γειτνιάζουν 

{µε τη θάλασσα, µε βάσεις νεφών 
 ἀνω των ὃ χιλιομέτρων, πολύ 

ξ υψηλότερες ὀηπλαδή απὀ τις υψη- 
' λότερες βουνοκορφές, µε εὐκο- 


λη διαφυγή απὀ τον ορεινό ὀγκο 


ἓ της Πίνδου, κυρίως προς τις ἄνα- 
ἓ τολικές πεδιάδες, µε µικρή γδνι- 
{ κά ανεµοπορική κυκλοφορία, η 

ἑ χώρα µας θεωρήθηκε απὀ τον 


Η ορεινή περιοχή των Ζαγοροχωρίων και τῆς Τίμφης αποτέλεσε την πλέον 


προσφιλή περιοχή πτήσεων γιατον γερμανό ανεµοπόρο. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΩΣ Ὢδ 


0 υΠ{ἀπιείίπ µε τον Γιάννη Δήμα καιτον υπογράφοντα ὑστερα απὀ ἑνα ακόµη 
επιτυχημένο ανεµοπορικό ταξίδι. 


γερμανό ανεµοπόρο ιδανικὀς τό- 
πος για ταξίδια επιδόσεων όπου 
άνετα μπορούν να επιτειχθούν 
διαδρομές 800 χλμ. αναγνωρίσι- 
µες απὀ την Διεθνή Ανεμοπορική 
Ὡμοσπονδία. 

Φεύγοντας ενθουσιασμένος ο ΜΙί 
(ππεί(π υποσχέβηκε την επιστρο- 
φή του τήν επόμενη καλοκαιρινἠ 
περἰοῦο µε συνοδεία μάλιστα και 
ἄλλων συμπατριωτών του µε τα 
αεροσκάφητους. 


Εμείς ας ευχηθούμε στα µέλητης | 
ΑΛΑ καιστους συμπατριώτες µας { ἰ 
χαμένη, αφού οι εκπαϊδευτέςτης. | 
{ Ανεμολέσχης Αθηνὼν ενηµέρω- 
{ σαν, ξεναγησαν τα παιδιά στα 
ἑ ανεµόπτερα και τα αεροπλάνα 
ἑ της ΑΝΛΑ και απάντησαν στις 
{ απορίες τους, ἰδιαίτερη ἐκπληξη 


αποτέλεσε η παρουσία στο Τατόι { 
ἑ χνουν ότιο στόχος για 1.000.000 


ἑ παιδιά µεχρι το 2003 θα πραγμα- 
ἑ τοποιηθεἰ. Ποιο είναιτο μέλλον 
ἕπου προγράµµατος 

ἰ. στην Ελλάδα: Οιπτήσεις των 


ανεµοπόροιις γενικότερα, οι 
Εμπειρίες και οι γνώσεις που κερ- 
ῥίθηκαν απὀ τη συνάντηση αυτὴ 
να αξιοποιηθούν ἐτσι. ὥστε να 
αποτελέἑσουν ισχυρό εφαλτήριο 
γιατην περαιτέρω προαγωγή της 


ανεµοπορίας στη χώρα µας καιτο. | 
του Οαἰβίίπα καιτου ελικοπτέρου) 
{του τηλεοπτικού σταθμού ΑΝΤ:Ί. 
{ που θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι 

ἑ υποστήριξε πολύπλευρατην εκ- 
ἑ δήλωση, 
Στις 4 Δεκεμβρίου ο καιρός υπήρ- | 
Γ ξε θαυμάσιος απὀ το πρωί και 

| ἐτσιτα αεροπλάνα καιτα ανεμό- 
{ πτερα της ΑΝΛΑ δεν σταμάτησαν { 
{ οὖτε ένα λεπτό να πετούν ως τη 
ἑ δύση του ηλίου που ἔκλεισε το 


ψέο κεφάλαιο στο ανεμοπορικό 
ταξίδι που εγκαινιάστηκε να έχει 
εξίσου αξιόλογη λαμπή εξέλιξη. 
Γ, Γκρίσης 


27η ΝΟΕΜΒΡΙΟΥ ΚΑΙ 4η 
ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ: ΗΜΕΡΕΣ 
ΝΕΑΡΩΝ ΑΕΤΩΝ 


Στα πλαίσια των δραστηριοτήτων 
του προγράµµατος των Νεαρών 


Αετών (Ύουπα ΕαρΙε5 ΒιορΓαΠ]), η. { 
{ γισμὸς της εκδήλωσης ἦταν να 


2ἵ Νοεμβρίου εἰχε οριστείως 


Ημέρα Πτήσεων Εθισμού, µε σκο- ν ες 
ὲ Στο τόλος της πτήσης κάθε παιδί 


{ ἐπαίρνε ένα αναμνηστικὀ δίπλω- 
ἑ μα για να πάντα να θηµάται αυτή 
ἕ τη συναρπαστική εμπειρία. 
{Περισσότεροι απὀ διακόσιοι 

{ «νεαροί αετοί» έχουν συνολικά 
{ εθιστεἰ µέσω του προγράµµατος 


πό να δοθεί η ευκαιρία σε νέους 
μεταξύ ϐ-18 ετών να πετάξοιιν 
δωρςδάὰν µε αεροπλάνο ἡ ανεµό- 
πτερο. Εναλλακτική ημερομηνία 
Είχε ορισθεί η 4 Δεκεμβρίου σε 
περίπτωση κακοκαιρίας, Το 
Πρόγραμματων Νεαρών Αετών, 


όπως εἶναι γνωστό, ξεκίνησε στις { | 
ἕ µας αναφέρεται συχνά µε ευµε- 


ἰ νή σχόλια, γιατί βρίσκεται ανα- 

{ λογικά μπροστά απὀ τον αριθμὀ 
ἰ νεαρών αετών που της αντιστοι- 
{ χεί, 


Ηνωμένες Πολιτείες απὀ το 
Σύνδεσμο Πειραματικών Αερο- 
σκαφών (ΕκρθήπιθηίαΙ ΑΙοΓ8Η 
Αςσοιιαοπ) μὲ στόχο να πετά- 
ξουν δωρεάν 1.000.000 νέοι και 


νέες ωςτο έτος ὀ003 που θα εορ- | 


τασθούν τα 100 χρόνια µηχανοκί- | : 
ἑ αυτήτης Πολεμικής Αεροπορίας 


! µέσωτου ΓΕΑ Αο/2 που επέτρε- 


νητης πτήσης, 
Την πραγματοποίηση της εκδἠ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΛΟΥΑΡΙΩΣ Ὢδ 


ἕ λωσης εἰχε αναλάβει και πάλι η 
; Ανεμολέσχη Αθηνών που εἰναιτο. | 
ἰ σωματείο που υλοποιεί το ἱ 
ἰ Πρόγραµµα «Νεαροί Αετοί» στην | 
{ Ελλάδα, Δυστυχῶς στις ο/ Νοεµ- 
ἐ βρίου κι ενώ όλα ἦταν ἐτοιμα, ο 

ἑ µόνος που δεν σινεργάστηκε 

ἐ ἦταν ο καιρός. Οι καιρικές συνθή- | 
{ κες που επικρατούσαν ήταν πολύ. | 
{ δυσμενείς, αφού ο άνεμος 6φθα- { 
ἑ νετα 25 μίλια, η νέφωση 1500 
ἑ πόδια καιτο αεροδρόμιο ήταν 


εκτὸς ενεργείας. Παρόλα αυτά 
όμως η µέρα δεν πήγε εντελώς 


ἰ αεροδρόμιο και ο τελικὸς απολο- { : 
ἑ µεσα µε άλλους τρόπους] ενθαρ- 


ἕ ρύνονται και παρακαλούνται να 


πετάξουν 80 παιδιά. 


αυτού στην Ελλάδα, και ῃ χώρα 


Σηµαντικἢ συμβολή στην επι- 
τυχία της εκδήλωσης υπήρξε 


:. Ψετην ελεύθερη εἰσοδο του κοι- 
ἔ γου στο αεροδρύµιο Τατοίου και 
τις δὺο ηµέρες της εκδήλωσης, 

ἔ του υπεύθυνοι Ασφαλείας Αερο- | 
ἓ δροµίου Δεκελείας, κ. Βαξεβανά- | 
{ γουν απὀ την πεπατηµένητου 

ὶ σφαιριστηρίου, της καφετέριας ή 
ἑπων ναρκωτικών. Όσοι νέοι από 
ἓ 8-18 ετών επιθυμούν να πετᾶ- 

ἕ ξουν δωρεάν στα πλαίσια του 
προγράµµατος πρέπει να επικοι- 
 νωνήσουν µετην Ανεμολέσχη 

ἑ Αθηνών τηλ.: 7235158 Δευτέρα. 
ἔ Τετάρτη, Παρασκευή από τις 

{ 6:30μ.μωώςτις 9:020μμ. 


κη, που μερίμνησε γιατην απρό- 


 σκοπτη και ασφαλή διακίνηση 
ἑ εκατοντάδων αυτοκινήτων και 
{ επισκεπτών αλλά ιδιαίτερα της 
{ ελεκτούτου Πύργου Ελέγχου 


του Αεροδραμίαυ Τατοίοιι, κ. 
Αφροδίτης Παπαπέτρου. που διε- 


ξ κίνησε υποδειγµατικά µόνη της 
περισσότερες απὀ εκατόν πενή- 
ἓ ντα πτήσεις σε πέντε ὥρες, και 
ἰ όλων των εμπλεκόμενων υπηρε- 


σιῶν του αεροδρομίου του 


: Τατοίου. ἱ 
ε Αξίζεινα αναφέρουμε ὀτιωςστον. { 
ἑ Οκτώβριο του 1994 εἶχαν πετάξει { 
ἰ περισσότεροι απὀ 100.000 νέοι 
{ σε όλο τον κόσµο απὀ την αρχή 
ἰ του προγράµµατος και όλα δεί- 


Νεαρών Αετών θᾳ συνεχιστούν 


{στην Ελλάδα ως το 2003 απὀ την 
ἑ Ανεμολέσχη Αθηνών, Όσα ἆλλα 
; Σωματεία, Εταιρίες ή Οργανισμοἰ 
ἰ επιθυμούν να βοηθήσουν την 

{ προσπάθεια (συνεισφέροντας εἰ- 
ἐ τε χρήματα για καύσιμα είτε ὃμ- 


δτικοινωνήσουν µε την Ανεμολέ- 
σχη Αθηνών. Εκτὸς από τη διάδο- 


ἑ σητης Αεροπορικής Ιδέας θα 


έχουν την ικανοποίηση ὅτι βοή- 
θησαν μερικούς νέους να ξεφύ- 


ΣΧΟΛΗ ΑΕΡΟΡΥΜΟΥΛΚΩΝ 
ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗΣ ΑΘΗΝΩΝ 


ἑ Η Ανεμολέσχη Αθηνών διαθέτει 

ἑ πλέον τρία αερορυμουλκά αερο- 

Γ πλάνα τύπου ΡΙΡΕΠ ΟύΒ. 

ἰ Προσκαλεί όσους χειριστὲς θὲ- 

{ λουν να αποκτήσουν ειδικότητα 

ἰ αερορυμµουλκού ἡ απλώς να εξοι- 
: κειωθούν µε το θρυλικό αυτό αε- 

 ροπλάνο, να επικοινωνήσουν µε 

Γ τα γραφεία της στο τηλέφωνο 

Ε 7295-1958 ώρες 19.90 - 21:30 κάθε 
{ Αευτόρα, Τετάρτη ἡ Παρασκευή. 

ἰ Η ώρα πτήσεως κοστίζει 18.000 

ἰ δραχμὲς καιθα πρέπει να υπολο- 
γίζει κανείς τουλάχιστον πέντε 

ἑ ᾠρες για να βγει ρυµουλκός, σὺμ- 
ἑ φωνα µετις απαιτήσεις της ΥΠΑ. 
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πό το έτος 1947 π Αμερικανική Αεροπορικἡ 
Αποστολή στην Ελλάδα αναλαµβανει την οι- 
κονοµική υπωστήριξη της (τότε) Ελληνικής 
Βασιλικής Αεροπορίας {Ε.Β8.Α.) παίρνοντας 
ἔτοι τη σκυτάλη απὀ την Βρετανική 
Αεροπορική Αποστολή, Π οποία βέβαια συνεχίζει να αναµει- 
γνύσδται ἄμεσα στις υποθέσεις τηῃς Ε.Β.Α, Φαίνεται πλεον 
καβαρά ότι δεν είναι µακριά η ώραπου ο επανεξοπλισμός, η 
εκπαίδευση και η αναδιοργάνωση της δομής της Πολεμικής 
Αεροπορίας θᾳ γίνει µε βάση τα αμερικανικά πρότυπα. Τὸ 
ΓΕΑ εκτιμώντας τη διαμορφούμενη κατάσταση αποφασίζει 
σαν µια απὀ τις πρὠτες κι/ήσειςτην αποστολή Ικάρωνπρος 
εκπαίδεωση σε αεροπορικὲς σχολές των ΗΠΑ. 

Το ὑυμηλῷᾷ κόστος εκπαίδευσης. που ἁγγιζε τα 50.000 δολά- 
ρια ανά εκπαιδευόµενο για έναν πλήρη, εκπαιδευτικό κύ- 
κλο, υπαγόρευωσε την αποστολή µικρου σχετικά αριθμού µα- 
Βητών λίγων Σειρώντης Σχολής Αεροπορίας (Σχολή 
ἱκαρων). Ετσι από τις 8 Μαρτίου του 19468, µε διαδοχικές 
πτήσεις των ζ-54 οκυπιβείθιτης ΜΠΙίβτγ ΑἱΓΤταπδροΓί 
Βεινίσθ, πενήντα ἐφηβοι Ελληνες µεταβαίνουν στις Η.Π.Α. 
Πρόκειται γιατους µαθητέστης 21ης Σειράς της Σχολής 
Αεροπορίας, Παρουσιάστηκαν στην Σ.Α. στις οἹ 
Φεβροιωσαρίου 1848 και σ' αὐτοὺς ἑλαχε να εἶναι οι πρώτοι 
Ελληνες Ικαροιπου θᾳ εκπαιδεύονταν μαζικά µε βάση το 
αμερικανικά σύστημα εκπαίδευσης. Αποτελούσαν το δευτε- 
ρο τµήµατης 21ης Σειράς. 

Το πρὠτο εἰχε παρουσιαστεί στο Τατόι ὁ μήνες νωρίτερα 
και εἰχε ἠδῃ αποφασιστεί να εκπαιδευτεί εξ ολοκληρου 
στην Ελλάδα. Οι Ελληνες Ίκαροι παρουσιάζονται στην 
Αεροπορική Βάση Βάντολῳφ (ΠαΠάοΙΡΠ ΑΕΒ. ραπ Απίοπιο. 
Τεκββξ] ὁποι! εκπαιδεύονται και Αμερικανοί συνάδελφοί 
τους της Σειράς 498Α΄ της Ι5ΑΓ. ενταγµένοι σε 4ἃ 
Εκπαιδευτικὲς Μοίρες, Σε µια απότις τέσσερις Μοίρες 
εντάσσανται και οι Ελληνες, αφού ἀλλωστε πρὀκειταινα 
εκπαιδευτούὺν µε το ἰδιο ακριβώς πρόγραµµα, απὀ τους {δι- 
ους εκπαιδειυτὲς και στα ἰδια αεροπλάνα µε τους 
Αμερικανούς, Όλη η εκπαίδευση -εδάφους και αέρος- γίένε- 
ται στην Αγγλική γλὠσσα, «εμπλουτισμένη» φυσικό µε 
τους αµέτρητοιις αμερικάνικους ιδιωματισμοὺς, κάτι επιεῖ- 
κὠς τυραννικὁ γιατα Ελληνόπουλα της γενιάς του 40. Η 
εκπαίδευση αέρος ξεκίνησε µε αεροσκάφη Τ-86ΡΏ Τεχδη (τα 
Υνωστά µας «Χάρβαρντ»)] στα οποία οι Ικαροι πέταξαν περ]- 
που 200 ὥρες, τόσο µε εκπαιδευτή όσο και 50ἱ0. 

Η 21 Β' ἦταν η πρώτη Σειρά Ελλήνων Χειριστών που πήραν 
τη «λευκή κάρτα», απέκτησαν ὁπλαδή την ικανότητα 
«Πτήσεως δι οργάνων» (Π.Δ. Ο.). Τούτε έγινε αφαύ οι Ίκα- 
βοι «έβαλαν» 40 ὥρες στους υπερσυγχρονους για την επο- 
χήτους εξομοιωτές πτήσης ({ {ΠΚ Τταίπε(ξ] της ΠΘΠάσΙΡη 
Α.Ε.Β. 

τα Τ-β τῶν τεσσάρων Μοιρών Εκπαίδεισης ἦταν όλα βαµ- 
μένα ασημένια, µε τη διαφορά ότι το κάλυμμα του κινητήρα 
ἦταν βαμμένο µετο χρωμµατης Μοίρας που ἦταν ενταγμένο 
το αεροπλάνο. Ετσι, υπήρχαν Τ-8 µε κόκκινο, πράσινο, κἰ- 
τρινο ἡ μπλε κάλυμμα κινητήρα. Δυστυχώς δεν γνωρίζουμε 
το χρώμα της Μοίρας που εντάχθηκαν οι Ελληνες Ίκαροι. 
πάντως, ἦταν ἡ κοκκινο ή πράσινο. Κωδικοί Τ.6 που επιχει- 
ρούσαν απὀ την ΒΗαπασίρη Α.Ε.Β. χωρίς, ὅμως. να είναι δε- 
δομένο ὁτι χρησιμοποιήθηκαν και απὀ Ἑλληνες εκπαιδευό- 
μενοις εἶναι; δοτία! πμπιΏετ 42-88480 (αναγραφή «ΤΑ- 
460Α» στην ἄτρακτο και «298460» στο κάθετο σταθερὀ και 
το πηδάλιο διεύθυνσης), 58ήἱ8ἱ ΠΙΙΠΡΕΙ 42868128 (αναγραφή 
αΤΑ-128» στην άτρακτο και «286128» στο κάθετο σταθερὀ 
καιτο πηδάλιο διεύθυνσης]. 

Άλλα Τ-8 είναι «ΤΑ-027», «ΤΑ-492Α», «ΤΑ-5θ60», «ΤΑ- 
δτύβ», «ΤΑ-θ26, των οποίων οι αριθμοί σειράς της [)9ΑΕ 
ὅεν οτάθηκε δυνατὀν να επιβεβαιωβούν, Φυσικά ὁλα τα Τ-6 
πετούσαν µε αμερικανικά εθνόσημα. 

Με τον τερµατιαµό της πρὠτης φάσης της εκπαίδεωσης. η 
Σειρά μεταφέρθηκε στην Αεροπορική Βάση Γουίλιμας 
ΟΛΙΙίαπις Α.Ε.Β., ΡΠορηίχ/Α/ζοπα], Εδώ, οι Ἑλληνες Ίκαροι 
Είχαν την ευκαιρία να πετάξουν µε το καλύτερο καταδιωκτι- 
κὀτου Β' Π.Π. το Νοηήῃ Απιεζζαη Ρ-Ρ1Ώ Μιδίαπς. Βέβαια µε- 
τά την αναθεώρηση της κωδικοποίησης της Ω9ΑΕ την επο- 
χἡἠ εκεινη, τα «Μάσταγκ» ἦσαν πλέον γνωστά σαν Ε-Ρ51ΏΌ (Ε: 
Εἰρμῖετ: Μαχητικό αντίτου Ρ.:ΡΒυγ5δυῇ: καταδιωκτικό του Β' 
ΠΠ. Οιπερισσὀτεροίτους πήγαν απευθείας 5οἱο στο ξ-δ1Ώ, 
ενώ, αν χρειαζόταν έκαναν κάποιες πτήσεις µε τον εκπαι- 
δευτή να κάθεται σ᾿ να υποτωπώδες κάθισμα πἰσωώ απὀ τη 
θέση του χειριστή (Ρίσαν Β40Κ). Για χρονικό διάστηµα ενάµι- 
συ περίπου µήνα οι Ίκαροι πήγαν στην Αεροπορική Βάση 
Νέλις (Ν6ι5 Α.Ε.Β., ΝενβαάξΒ) όπου εκπαιδεύτηκαν σε απο- 
στολές προσβολής εδάφοιις, Μετα ξ-θ] ΩΏ ΜΙΙΘΒΤΑΝΑ οι 
Ελληνες Ίκαροι πέταξαν περίπου 120 ώρες. Το 19498, κατὰ 


Ο Ίκαρος Τσαµουσόπουλος υπογρά- 
φεΙΤοΟ θΙθλίο πτήσεων που κρατάο 
Ίκαρος Γαρυφαλάκης, Το Τ-6 πίσω 
τους είναι το «ΤΑ-560», 


0 Ἴκαρος Αγοραστὸς μπροστά στο Ε- 


519 «ΕΕ-Φόδ», Ἠμίαπις Α.Ε.Β. 


ΗΝ] 


Ο άτυχος Ίκα- 
Ρος Λαμπίρης 
Μιχαήλ. 
Γεννήθηκε στη 
Σύρο το 1928. 


Σκοτώθηκε 
στις 11 
Ιανουαρίου 
1849 πετώντας 
με Ε-ςΤΏ 
ΜιΣίᾶπᾳ που 
συγετρίΒη κα- 
τά την απογεἰ- 


ὑηΠΠΗ 
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ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ Ὢδ 


Ελληνες Ίκαροι στην «ΕΕ-5648», ΒαπάσΙρΏ Α.Ε.Β παρακολουβούν µάβηµα ναυτηλίας από τον εκπαιδευτη 
τους επισμηνογό [βε[οτ] Βουϊσε[ίς. Ακριθώς πίσω από τον επισμηναγό διακρίνεται ο Ίκαρος Βολίκας, 
Στην πρώτη σειρά μπροστά απὀ τον εκπαιδευτή από αριστερά απὀ τα δεξιά διακρίνονται αἱ Ίκαροι 
Γαρυφαλάκης, Αγοραστός, και Τσσµαυσύπουλος. Στη ἄεύτερη σειρά, στο κἐντρο οἱ Ίκαροι Ἰσασσάκος 
και Κιούσης και στην άκρη δεξιό ο Ίκαρος Αλευρᾶς. Στην Τρίτη σειρά οἱ Ἴκαροι Πατεράκης, Δελφός και | 
Κεραμιαν!δης, εγώ µόγος του στο τελευταίο ἔδρσνο διακρίνεται ο Ἴκαρος Τσόγκας, 


«εττννχ 
ο...” 


Τελευταίες οδηγίες πριν από την απογείωση 
Τ6 «42-86128» «ΤΑ-128». 
Δεν γνωρίζουμε αν ο εκπαιδευόµενος είναι 
Ἕλληνας ἡ Αμερικανός. 


Μαθαίνοντας τα όργανα 
απὀ τον Αμερικανό εκπαιδευτή. 


Ἰκαροισνώ 
συνομιλούν µε 


Αμερικανό εκ- 


παιδευτή στην 
ΒΔΠάΟΙΡΗ ὁ.Ε.Β. 
Από αριστερό 


προς τα ὄςξιά οι 


Χατζητσοπάνης, 


Πλαθούκος, 


Αγοραστός, 


-..--- ... - 
Τ-6 στην τελική Πάνω στην πτέρυγα του Εξομοιωτὲς πτήσης στην 
για προσγείωση «ΕΕ-Φ48» , ἨΗίαπις Α.Ε.Β. Βαπόοίρη Α.ΕΒ, Το 1948. 


ΠΠ ΜΙ 
ΠΕΙΝΗΝΦΙΝΛΙ 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ Ἡδ 


Του Θέμη Βρανά 


την εκπαίδευσῃπ στην ΝΜίαπΙς Α.Ε.Β.,η Σεφά θρήνησετον 
πρὠτο της νεκρό. 

Ηταν ο Ίκαρος Λαμπίρης, ο οποίος βρήκε τον θάνατο µέσα 
στο «Μάσταγκ» που πετούσε, όταν το αεροσκάφος του 
συνετρίβη κατά τη φάση της απογςδίωσης. 

Όπως στη ΒαπαᾶοΙρῃη Α.Ε.Β. ἐτσι και στην Ὠίαππξ Α.Ε.Β. οἱ 
Έλληνες Ικαροι πετούσαν τα ἰδια αεροσκάφη µετους 
Ἀμερικανοὺς συναδέἐλφουςτους, 

Τα «Μάσταγ-» ήταν βαμμένα ασημένια σε ὀλες τις επιφ- 
νειες µε τα 5ἰθηβα{ά αμερικανικά εθνόσηµα, Όπως καιτα Τ- 
6, έφεραν ως διακριτικό τον αριθµό οειράστης υ9ΑΕ στα 
κάθετο σταθερό και το πηδᾶλιο διεύθυνσης. ενώ τα τρἰα τε- 
λευταία ψηφία του αριθμοῦ σειράς επαναλαμβάνονταν στα 
πλευρά της ατράκτου πίσω απὀ τα γράμματα «ΕΕ». 

Σε κάθε τύπο αεροσκάφους της Ι154ΑΕ αυτήν την εποχή 
αντιστοιχούσαν δύο γράµµατα -συγκεκριμένα για κάθε τύ- 
πο αεροσκάφους- ως σηµείο εμκολότερης αναγνωρίσεώς 
του (περισσότερο μάλλον στα γραφειοκρατικἁ κανάλιατης 
Αεροπορίας παρά στον αέρα) ποι, µαζί µε τα τρἰα τελευταία 
νούμερα του αριθμού σειράς ονομαζόταν «ΌυΖ7 ΠΗ/ΠΡΟΙ». 
Το µόνο που γνωρίζουμε για τους αριθμούς σειράς των Β- 
51Ώ είναι το «ΡιιΖ7 ΠΗΠΊΡΕΙ» ενός αεροσκάφους, το «ΕΕ- 
ρᾶδ». 

Με τη λήξη της αεροπορικής εκπαίδευσης και σύµφωνα µε 
την Ημερήσια Διαταγή της 23ης Φεβρουαρίου 1948 της 
ἸµίαΠη5 Α.ΕΓ.Β. οι παρακάτω 156 Ελληνες Ίκαραι κρίνονται 
ικανοί να φορούν στη στολή τους το διακριτικό ἱπταμένου 
της Η9ΑΕ. 

Τα ονόματα είναισε αλφαβητικἡ σειρά σύμφωνα µε τὸ 
Λατινικό αλφάβητο, ὁπως ακριβώς διαβάστηµαν στην 
Πμερήσια Διαταγή: 

Αγοραστός Παναγιώτης 

Αλευράὰς Σπυρίδων 

Κατωπόδης Αθανάσιος 

Καζαντζίδης Πολύκαρπος 

Γαρμφαλάκης Νικόλαος 

Κιούσης Νικόλσος 

Κοτσολόκης Ιωάννης 

Μέγγουλης Χριστόδουλος 

Παπαδημητρίου Όθων 

Παπαδονικολάκης Ιωάννης 

Πατεράκης Σταύρος 

Πλαβούκος Γεώργιος 

Πολίτης Μικόλαος 

Πρωτόπαπας Λάμπρος 

Τααμοωσόπουλος Ηλίας 

Τσασσάκος Ηλίας 

Βολίκας Κωνσταντίνος 

Ζαρμπὴς Φίλιππας 

Τα πτυχία χειριστού δόθηκαν απὀ τον Κωβερνήτη της πολι- 
τεἰας Αῄζοπα. Το δεύτερο τµήµα της 21ης Σειράς επέστρε- 
Ψε στην Ελλάδατο Πάσχα του 1948. Το πρὠτο τµήµα της - 
που εκπαιδεύτηκε εξ ολοκληρου στο Τατόι- σινέχιζετην 
εκπαἰδευσή του κάνοντας βολές µε Ηατναγά/ΤβχαΠ. 

Όλη η 2{Π Σειρά ορκίστηκε στις αρχές Ιουλίου 19438 και οι 
περισσότεροι απόφοιτοι µετατέθηκαν στις Μοίρες βρήῇγα. 
Άσχετα µε το αν η πορεία του κάθε Ικαρου ξεχωριστά κατέ- 
ληξε στην πολυπόθητη «πουλάδα» ἡ ὄχι πρέπει να τονισθεἰ 
ιδιαίτερα η φοβερή προσπάθεια πο κατέβαλαν ὁλοιτους 
να υπερνικήσουν τα προβλήµατα της ξένης γλὠσσας, της 
εντελώς διαφορετικής αμερικανικής νοοτροπίας καιτου ὁγ- 
Χους της αεροπορικής εκπαἰδευσης και να αναδειχθούν σε 
άξιους πρεσβευτές της Ε.Β.Α. στις ΗΠΑ. 

Ελπίζουμε κάποιοι απὀ εκείνους τους ἐφηβους τοι 1948, 
καθώς και των Σειρῶν που ακολούθησαν, διαβάζονταςτις 
παραπάνω γραμμές, να θελήσουν να μοιραστούν µαξί µας, 
µέσω της στήλης αλληλογραφίας της ΠΤΗΣΗΣ, κάποιες 
αλησμόνητες γι’ αὐτοὺς στιγμές της εκπαἰδευσής τους 
στην Αμερική. 

Ευχαριστούμε θερµότατατον Αεροπόρο Παναγιώτη 
Αγοραστό, χάρη στη σηµαντική βοήθεια του οποίου στάθη- 
κε δινατή π παραπάνω παρουσίαση. 

Οιφωτογραφίες προέρχονται απὀ το προσώὠπικὀ αρχείοτου 
κ. Παν. Αγοραστού καθώς και απὀ το λεύκωμα «ΠαπαοίρΗ 
ΑΙΓ Εοτοθ Β8568. Οἱ8ξς 49Α» της Ι19ΑΕ. 


Ὠποιος φίλος αναγνώστης βετεράνος ἡ όχιτης Πολεμικής 
Αεροπορίας, διαθέτει φωτογραφίες σχετικές µε την ιστορία της 
Αεροπορίας µας απὸ τῃ γἐννησή της κατᾶ τους Βαλκανικούς 
Πολέμους μὲχρι τα τέλη της δεκαετίας του 1960, και θέλει να 
δημοσιευθούν στην ΠΤΗΣΗ, παρακαλείται να επικοινωνήσει µε 
τον κ. Φαίδωνα Καραιωσηφίδη στο τηλέφωνο 98.681.881. Τα 
πρωτότυπα των φωτογραφιών θα αντιγραφούν και 8ᾳ Επιστρα- 
φούν στον κἀτοχό τους. 
ΕλΓά 


ΙΙ 
ΜΙΤ 


Τα θέµατα που επιλέξα- 
µε αυτόν το µήνα αφο- 
ρούν το διάστηµα και 
ιδιαίτερα το διαστημικό 
λεωφορείο 8ρ8οθ 5Μι- 
τ1θ. Διαφέρουν όμως 
τόσο σαν περιεχόµενο 
όσο και σαν προϊόντα, 
αφού το ἕνα αφορά 60- 
ΒΟΜ και το άλλο ἕνα 
κλασικό πρόγραµµα σε 
δισκέτες. 


Περιήγηση στις διαστημικές 
εγκοταστόσεις. 


ο 5ρᾶ808 ΞΠΗΠΙΕ της ΑσίΙοΠ 
Του. σε ΟΠ-ΗΟΜ είναι 

µια ολόκληρη εγκυκλοπαί- 
δεια που αφορά το αμερικανικό 
διαστημικό πρὀγραμμα που βὲ- 
βαια εδώ και 15 χρόνια εστιάζεται 
στα διαστημικά λεωφορεία. Στο 
κουτί υπάρχει ἑνας δίσκος οῦ- 
ΒΟΜ Που περιέχει όμως µια πλη- 
θώρα πληροφοριών σχετικἀ με 
ό,τι αφορά τα παραπανω. Μέσω 


ενός «οδηγού» που ἐχει τη µορ- 
φῄ τηλεχειριστηρίου στην οθόνη 
(εἶναι προσφιλής μέθοδος σε 
προιόντα ΟΡ-ΒΟΜΙ µπορείενα 
µεταφερθείτε στις τρεις κυρίως 
ζώνεςτου προγράµµατος αλλά 
και να ζητήσετε βοήθεια ἡ να απο- 
κτήσετε πρόσβαση στο διαστημὶ- 
κὁ λεξικό που σιωμπεριέχεται στο 
δίσκο. 

Όιτρεις ζώνες εἶναιη ενηµέρωση 
(ΟπΠεπἰαοπ] γύρω από το αµερι- 
κανικό διαστημικό πρὀγραμμα. η 
επίσκεψη στις αμερικανικές δια- 
στημικὲς εγκαταστάσεις καιοι 
διαστημικές αποστολές. 

Η πρὠτη, ὁπως είναι εὐκολα κα- 
τανοητόὸ, εἶναι µία µικρή Πλεκτρο- 
γική εγκυκλοπαίδεια µε όλα τα 
πλεονεκτήματα που προσφέρουν 
τα πολυμέσα. Υπάρχει δηλαδἠὴ 
ήχος, είτε σε µορφή διήγησης εἷ- 
τε σαν πραγματικός απὀ τις απο- 
στολές ή τα διαδραματιζόµενα. 
ενώ πολλές εικόνες αλλά και βί- 
γτεο συμπληρώνουν την πληρο- 
φόρηση. Η αμφίδρομη διαδικασία 


Η ιστορία του αμερικανικού διαστημικού 
προγράµµατος. 


«ἰπίθΓβς[ινβ» σας δίνει µια ποικι- 
λία επιλογῶν και σας επιτρέπει 
να εξερευνήσετε τον κόσμο των 
διαστημικών δραστηριοτήτων µε 
το δικό σας ρυθμό και τις επι- 
θυμίες. Μπορείτε ἔτσι να ξανα- 
γυωριίσετε οποιαδήποτε στιγµή σε 
κάποιο σηµείο ενδιαφέροντος ἡ 
να ξεπεράσετε κάποια ἀλλα αφή- 
νοντὰς τα για ἀλλη στιγµή. 

Η δεύτερη µικρή εγκυκλοπαίδεια 


που περιέχεται στο πρὀγραμμα 
Είναι λίγο διαφορετική απὀ την 
προηγούµενη και αφορά µια ηλε- 
κτρονική περιήγηση στις αµερι- 
κανικὲς διαστημικές εγκαταστά- 
σεις. Εδώ φυσικά οι εικόνες και 
το βίντεο εἴναιπου αποδίδουν πε- 
ρισσότερο επιτρὲποντάς σας την 
πρόσβαση σε όλα εκεΝα τα µέρη 
ὁπωσςτα διαστημικἁ κέντρα στο 
Χιούστον καιτο Νέο Μεξικό, στο 
διαστηµοδρόμµιο της Φλώριδας, 
τη βάση εκπαίδευσης τῶν αµερι- 
κανών αστροναυτών, τις εγκατα- 
στάσεις συναρμολόγησης των 
διαστημικών λεωφορείων, τις βά- 
σεις που χρησιμοποιούνται για 
την προσγείωση ὕστερα απὀ κάθε 
αποστολή κ.ἀ. Ὑπάρχουν εκατο- 
ντᾶδες ψηφιοποιηµένες φωτο- 
γραφίες και επεξηγηµατικά κεί- 
µενα που δίνοιιν µια πλήρη εικὀνα 
στο χρήστη. 

Το τρίτο µέρος του προγράµµα- 
τος είναι ἴσως και το πιο ενδιαφέ- 
ρον γιατί αφορά όλες τις αποστο- 
λές τών 9ΠιΙ6 µέχρι και τα µέσα 


Η εκπαίδευση 
των αστροναυτών, 


του 1994, Έτσι, αφοί ενημερώ- 
θείτε για το διαστημικό λξεῴφο- 
ρείο. µπορείτε να επιλέξετε ΟποΟι- 
αδήποτε απὀ τις θΏ και περισσὀ- 
τερες αποστολές, να ακούσετε 
για το σκαπὀ της, να γνωρίσετε 
το πλήρωμά Της και να την ακο- 
λουθήσετε στην εξἑλιξή της. 

το πρᾶςς δημ της Αοΐίοη 
Ῥχίθθη µας εντυπωσίασε τόσο 
για το πλούσιο περιεχόµενο όσο 


και για τον τρόπο παρουσίασης. 
Ελάχιστες απαιτήσεις από τον 
υπολογιστή σας εἶναι επεξεργα- 
στἠς ὀ86ΡΚ-25, ΤΜΒ ΗΑΜ, κάρτα 
οθόνης 9ΝάΑ µε τουλάχιστον 
512 (συστείνονται102θ] ΚΒ µνή- 
µμης και ἐἔγχρωμο µόνιντορ, κάρτα 
ἠχου, «ποντίκι», 0.5 ϱ.0 ἡ νεότε- 
ρο καιφυσικά «Π-ΗΟΜ ἄήνε, 
Γιατους πολλούς φίλουςπου µας 
ζήτησαν πληροφορίες απὀ την 
τελευταία φορά που παρουσιᾶσα- 
µε δίσκο ΟΏ-ΒΩΜ να αναφὲ- 
ρουµε ότι χωρίς τον κατάλληλο 
οδηγό (6Π-ΗΟΜ σήνε) δεν εἰναι 
δυνατή η εκμετάλλευσή τους, Το 
κόστος όμως τόσο του εξοπλι- 
σμού ὁσο και των προγραμμάτων 
σε δίσκους ΟΡ-ΗΟΜ ἐχειπέσει 
σημαντικά τους τελευταίους µή- 
νες και απὀ ό,τι φαίνεται θα συνε- 
χίσει να ακολουθείται η πτωτική 
αυτή πορεία. Έτσιη σχετική τε- 
χνολογία γίνεται όλο και πιο προ- 
σιτή. Είναι χαρακτηριστικό ότι ἀρ- 
χισαν να εμφανίζονται περιπτώ- 
σεις που οι εκδόσεις προγραμμά- 


Ενημέρωση γύρω 
από το Όραςς ὈΠυΠΙΑ. 
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Παρακολουθώντας µια αποστολή 
µέσα απὀ εικόνες, θἶντευ και ήχους. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΛΟΥΑΡΙΩΣ Ὁς 


τωνσε ΟΡ:ΒΟΜ προηγούνται 
των συμβατικών σε δισκέτες και 
έχουν σχεδὀν την ἴδια τιµή. 
Σύντομα κάποιοι τίτλοι θα εἶναι 
διαθέσιμοι µόνον σε ΟΏ-ΒΟΜ. 
Εἰναι καιρός λοιπόν να αναβαθµί- 
σετε το σύστημά σας, µιας και η 
γέα τεχνολογία των πολυμέσων 
ἔχεινα προσφέρει πάρα πολλά. 
Το 8ρᾶσθ Ἀημίίς της Ασίίοπ 
βἰχίσθη µπορείτε να προµηθευτεί- 
τε απὀ την εταιρία ϱῦ-Μεαία Α.Ε. 
Ηριδανού 20, ἱλίσοια. Τηλ, 
79.26.061 και 72.48./98. 


ο ΞΒΗΗΤΤΙ.Ε, ΤΗΕ Ώρας 
Του Μἰπιπιμ[αἴοτ εἶναι 

ἑνας εξοµοιωτής πτήσης 
του αμερικανικού διαστημικού λε- 
ὡφορείου απὀ τη νᾳίη ὤαπιες, 
Το παιχνίδι εμφανίστηκε το 1980 
αλλά παραμένει απὀ τα λίγα τοι 
εἰδους του. Οιλόγοιπου το πα- 
ρουσιάζουμε είναι πολλοί, 
Πρώτον για να καλύψουμε έναν 
εξομοιωτή αυτού του είδους που 
δεν έχουμε ποτὲ παρουσιάσει, 
Αειτερον γιατί οι απαιτήσεις του 
προγράµµατος εἶναι αρκετά χα- 
μηλές, ικανοποιώντας ἔτσι κάποι- 
οὓς αναγνώστες που δεν διαθέ- 
τουν «γρήγορα» συστήµατα. Τρί- 
τον γιατί αποτελεί ιδιαίτερα εν- 
διαφέρουσα σύλληψη ο τρόπος 
με τον οποία παρουσιάζεται ἢ 
εξομοίωση. Δεδομένου μάλιστα 
ὄτιπροσεχως θᾳ παρουσιάσουμε 
το ὥρᾶσθ οἱπιμία[οί της ΜΙο(οςο!, 
το πρὀγραμμµα αυτὸ αποτελεί κα- 
λὸ μέτρο σύγκρισης της αλματώ- 
δους εξελιξης της σχετικής τε- 
χνολογίᾶς λογισμικού), 
Κυρια σηµείο του εξοµοιωτή είναι 
ότι περιέχει το πλήµες κὀκπιττου 
5ρ8508 5Η1/6. Επειδή μάλιστα 
ἦταν αδύνατο να χωρέσει σε µια 
και μοναδική εικόνα στην οθόνη, 
ἐχεικοπείσε δέκα διαφορετικά 
κομμάτια που εἶναι ξεχωριστά 
πραβάσιµα. Η Νἱταϊη ἐχει περιλά- 
βει και ἑνα γιγάντιο χάρτη-πόὸ- 
στερτων οργάνων, ὥστε να ἐχε- 
τε µια γενική εικόνα γιατο πού 
βρίσκεταιτο κἆάθε ἑνα από τα εκα- 
τοντάδες όργανα και οι διακό- 


ΠΤΗΣΗ ΑΝΩ ΥΑΡΙΩΣ Ώδ 


πτες που υπάρχουν στο πιλοτή- 
ριο του διαστημικού λεωφορείου. 
Ύστερα απὀ αρκετὲς ώρες ποι 
περάσαμε µε τον εξομοιωτή δια- 
πιστώσαµε ότι αυτό που μαθαίνει 
κάποιος εἶναι οι θέσεις των δια- 
φορών γκρουπ οργάνων και χειρι- 
στηρἰών που, ὁπως σε όλα τα 
ἱπτάµενα οχήματα, εἶναι τοποθξ- 
τηµένα κατά οµάδες συνάφειας. 
Ετσι, όταν χρειάζεται να άξετε, 
επιλέγετε την κατάλληλη περιο- 
χή. Αυτό εἶναι ιδιαίτερα σηµαντι- 
κὀ, αφού σε προχωρημὲνες απο- 
στολές υπάρχουν ἐκτακτα συμβά- 
ντα καιτα περισσότερα ὀργανα 
του «Σατλ» αφορούν την αντιµε- 
τὠπισή τους, 
σαν εξοµοιωτῆς πτήσης το πρὀό- 
γραµμα. σας επιτρέπει να 
«Πετάξετε» το 9ρᾶςε δΠµί]ε σε 
διάφορες αποστολές, απὀτις 
πρώτες εκείνες αφέσεις του οχή- 
µατος απὀ τη ράχη του Β747 πᾶ- 
νῳ απὀ την αεροπορικἠ βάση 
«Ἐντουαρντς» ἑως καιτις πλέον 
περίπλοκες αποστολές τοποθέἑ- 
τησης σε τροχιά διαστημικών 
φορτίων ὅπως το διαστημικό τη- 
λεσκόπιο «Χαμπλ». Τα περισσό- 
τερα απὀ τα όργανα εἶναι διακό- 
πτες του πρέπει να βρίσκανται σε 
ανοικτή ἡ κλειστή θἐση. Ανάλογα 
µε το επἰπεδο της δυσκολίας το 
πρόγραµµα σας συμβουλεύει ποι- 
ες ενέργειες πρέπεινα κάνετε, 
υποδεικνύὺνοντὰς σας το διακόὀτ- 
πη ἠτο χειριστήριο που πρέπει να 
επιλέξετε. Η προσοχἠ στη λρπτο- 
µέρεια απὀ την νθεῖοι αΓθβί που 
έχει σχεδιάσει το παιχνίδι εἶναι 
πολὺ καλή. Όλες οι οθόνες στον 
πίνακα οργάνων μπορούν µε επι- 
λογή να μεγαλώσουν στο µέγε- 
θος της οθόνης του υπολογιστού 
σας, Εκεἰ παρουσιάζονται όλα τα 
στοιχεἰα πτήσης. Λεπτομερείς 
όμως εἶναι και οι διαδικασίες. Για 
παράδειγμα, η τυπική αποστολἠἡ 
Εἶναι σε μεγάλο βαθμό αυτοματο- 
ποιηµένη. Έτσι ο κεντρικός υπο- 
λογιστης αναλαμβάνει να εκτελε- 
σειτις διαδικασίες, Καθώς ὅμως 
βρίσκεστε ἠδη 2 λεπτά µετά την 
απογείωση, 10 αυτόματο σύστη- 
μα απόρριψης των εξωτερικὠν 
επιταχυντών στερεών καυσίμων 
παύσινα λειτουργεί, Είναι δικἠ 
σας δουλειά να βρείτε στον υπο- 
πίνακα «6, τους διακόπτες χειρο- 
κίνητου αποχωρισμού,νατους 
οπλίσετε και να εκτελέσετε την 
απόρριψη. Διαφορετικά, λίγα λε- 
πτὰ αργότερα η τροχιά του δια- 
στημικού λεοφορείου βα γίνει 
βαλλιστικἡ και µε την επανείσοδο 
στα κατώτερα στρωµατα της 


ατμόσφαιρας θα γίνετε παρανἁ- 
λωµατου πυρός. 

Στο κουτί περιέχονται δυο καλά 
εγχειρίδια. Το ένα επεξηγείτις 
διαδικασίες µιας τυπικής αποστο- 
λῆς και το ἆλλο έχει αναφορὲς 
στα ὀργανα καιτα υποσυστήματα 
του σκάφους. 

Το ΦημίίΙ6. Τπδ 8ρας8 ΕΙἰᾳΠί 
Θἰπιιμβίοι εἶναι ένας ενδιαφέρον 
εξοµοιωτής «διαδικασιών» παρά 
πραγματικής πτήσης, όπως ἀλλω- 
στε εἶναι καιοι αποστολέστου 
διαστημικού λεωφορείου. 
Σίγουρα κρατά το ενδιαφἑρον 
ακόµη και αυτών που ὅεν έχουν 
ιδιαίτερη προτίµηση στα διαστη- 
µικά θέµατα. Το μειονέκτημά του 
είναι ὁτι µε τα σημερινά δεδαμµέ- 
να εἶναι μᾶλλον ξεπερασμένος 
στα γραφικά που ανάγονται στην 
αρχή της εμφάνισης της κάρτας 
ΝΑ και εἶναι μάλλον εξελιγμένα 
ΕᾷΑ. Από την ἄλλη πλευρά οι 
απαιτήσεις του σιστήµατος εἶναι 
χαμηλές. Το πρόγραµµα «παίζει» 
σε υπολογιστή µε επεξεργαστή 
«286», Ἐρχεταισε πέντε δισκέ- 
τες και απαιτεί εγκατάσταση σε 
σκληρό δίσκο όπου καταλαµβά- 
νει χώρο 4 ΜΒ. Υποστηρίζει κἄρ- 
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τα ἧχου ενώ απαιτεί «ποντίκι» και 
προαιρετικά «ογΞΗ6ΕΚ. Το πρώτο 
επιτρέπειτις επιλογὲς διαδικα- 
σιὼν από μενού ἡ σε συνδιασμό 
με πλήκτρα. Το δεύτερο χρησι- 
μεύει για τον Ελεγχα του σκἁ 
φους στις διαστημικὲς µανούῦ- 
βρες ήτην προσέγγιση-προσγεἰ- 
ωση. Δεδομένου όμως ότιη πτή 
σητου διαστημικού λεωφορείου 
δεν ἐχειτις απαιτήσεις της πτή 
σης ενός μαχητικού, ο έλεγχος 
µπορεί να γίνει εὔκόολα και απὀ το 
πληκτρολόγιο. 
Το 5ΠυΗΙ6, Τ18 8ρᾶ8σε ΕΙΙΠΠΙ 
οἱπιμ]αῖογ µας ἄφησε καλες 
εντυπώσεις τόσο ως ιδέα όσο και 
ως εξοµοιωτῆς και εἶναι µια καλή 
αλλαγή απὀ τα συνηθισμένα, Για 
ὅσους ενδιαφέρονται. να πουμε 
ότιθα πρέπει να ψάξουν λίγο για 
νατο βρουν στα σχρτικἁ κατα- 
στήµατα, αφού το πρόγραµµα εἷ- 
ναι σχετικά παλαιό και δε εκτιµή- 
θηκε ιδιαἰτερα ὅταν πρωτοπα- 
ρουσιάστηκε. 

Φαίδων Γ. Καραιωσηφίδης 
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ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ 


ΠΛΙΧΝΙΛΙΙ 


Η ἔκρηξῃ του «Χαρπούν» στιγ- 
µιαία φώτισε τη μαύρη αρκτ!- 


κή νύκτα. Τσο «καµόκι» δρήκε 
το καµάριτου πετικου οτό- 
Λου της Βόρειας Θάλασσας 
στην υπερκατασκευή. Το αε- 
ροπλανοφόρο «Κίεθο» όµως 
συνέχισε να κινείται στε; 

κά νότια, ΨῃΛά στον ουρανό 
τα εναπομείναντα από τη θᾳ- 
νάσιµη σεροναυµαχία Α-δΕ ξε- 
κίνησαν Το δρόμο της επι- 
στροφής προς την σσφαλή 
σγκαλιά του περοπλανοφόρου 
Ρούζδελγ. Η αναφορά του επι- 
κεφαλής σπό τον ασύρματο 


«Αναφέρω πλήγμα στο εχθρι- 
ας. πλαν , δικές 
ώλειες δαριές. Η εχθ 

ει τα 


ύναμη πλῃσι 
σα -. ση οα-ᾱ 
σλανδία.Βρετανία)». η 
για τον Βόρειο ο. .. 
αρχίσει, 


ο παιχνίδι «2ος Στόλος» εξετάζει 

Ἱ σε επιχειρησιακό επίπεδο τα πλε- 
ονεκτήµατα καιτις αδυναμίες του 

6ου Αμερικανικοῦ Στόλου συγκρινόµε- 
νου µετο Σοβιετικὸ Βόρεια Στόλο. Οι 
παίκτες αναλαμβάνουν τη διοίκηση των 
στόλων των υπερδυνάμεων καιτων 
συμμάχων τους στη σύγκρουση για τον 
ἐλεγχοτουι Βάρειου Ατλαντικού και 
Αρκτικού Ωκεανού. Τα αεροπλανοφόρα 
και τα κύρια πολεμικά πλοία πρέπει να 
προστατευθούν απὀ την απειλή των αε- 
ροσκαφῶών καιτων υποβριικίών αλλά και 
να εξοντώσουν τον εχθρό, Οι µονάδες 
ποιι έχουν στη διἀβεσή τους οι παίκτες 
εἰναι τριών τύπων; πλοία, αεροσκάφη 


ικῆ 
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και υποβρύχια. Τὰ τετράγωνα χάρτινα 
πιόνια πλοίων ἐχουν αποτυπωμένοτο 
περίγραμμα του πλοίου και γύρω του 
αριθμούς, Όι αριθμοί συτοί αντιπροσω- 
πεήουν τις δυνατότητες του πλοίου σε 
ανθυποβρυχιακή. αντιαεροπορικἠή, 
πυραυλική ισχύ και βεληνεκή. Επίσης 
δείχνουν την ταχύτητα πλεύσης και 
αντοχής στα χτυπήματα. Τα πιόνια αξ- 
ρασκαφών ἐχουν και αυτά το περίγραµ- 
μα του αεροσκάφους και γύρω διάφο- 
βους αριθμούς πομ απεικονίζουν την 
ακτίνα ὁράσεως, ανθυποβρυχιακή, βοµ- 
βαρδιστική. μεταφορική ικανότητα και 

απόδοση σε µόχη αέρος-αέρος. Τα πιό- 
ια υποβρυχίων φέρουν το περἰγραµµα 
με αριθμούς που δείχνουν ταχύτητα, 


ανβιποβρυχιακή καιικανότητα εκτοξει)- 
σεων πιιραύλων ἡ τορπιλών, Στο παιχνἰ- 
δι περιλαμβάνονται και δυνάμεις πεζο- 
ναυτών, αλεξιπτωτιστὠν και ειδικών 
δυνάμεων. αλλα αυτές μεταφέρονται 
είτε διὰ θαλασσης είτε διά αξρος και η 
χρήση τους εἶναι να καταλαμβάνουν και 
να κρατουν στρατηγικά σηµεία, Το παι- 
Χνίδι παίζεται επάνω σε ένα χάρτη {με 
πολλά κομμάτια] που απεικονίζειτην 
περιοχή σύγκρουσης και είναι χωρισμέ- 
νος σε εξάγωνα που το καθένα αντιπρο- 
σωπεύει 46 ναυτικᾷ μίλια πραγματικού 
χώρου. 

Οι διοικητές ενεργούν µετις μονᾶδες 
τοις σε ἕνα πλαίσιο χρόνου που απεικο- 
ψίζεται στο παιχνιδι µε τον ὁρο γὑρο. 
Κάβε γύρος αντιπροσωπεύει οκτώ ώρες 
πραγματικού χρόνου. Κάθε γύρος χῶρί- 
ζεται στις εξης φᾶσεις: 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΟΣ ΚΥΚΛΟΣ: 
Α. Φᾷση Πολιτικὼν Εξελίξεων; ο παῖ- 
κτης του ΝΑΤΟ ελέγχεινα δει µήπως Υἱ- 
ψεται ανακωχῆ, ενώ ο Σοβιετικὸς κερδί- 
ζειπόντους νίκης για έλεγχο βάσεων 
του εχθρού, ἡ αν διεκδικείτη θαλάσσια 
περιοχἡ µέσω της οποίας ανεφοδιάζε- 
ταιτο ΝΑΤΟ. 
Β. Φάση Καιρού: εδώ οι παίκτες βρί- 
σκουντι καιρό θα κάνει σε κάθε περιοχἠ 
τη συγκερκιμενη πμέρα. 
Γ, φάση Ενισχύσεων; οι παίκτες λαμβᾶ- 
νουν, ἂν ἔχοιιν ενισχύσεις. 
Δ. Φάση Καταδύσεως Ὑποβριχίων;τα 
υποβρύχια που εχουν τη δυνατότητα, 
καταδύῦονται σε μεγάλα βάθη ἡ αναδυο- 
νται κοντύτερα στην επιφάνεια. 
Ε. Στρατηγικἡ Αεροπορική Φάση: οι παι- 
κτες στέλνουν αεροσκάφη τους σε διά- 
φορες περιοχές µε σκοπὀ να αποκτή- 
σουν τον αεροπορικὀ έλεγχο, να 
ερεινήσοιν την υποκείµενη θαλάσσια 
περιοχη, να κάνουν ναρκοθέτηση, να 
παράσχουν αεροναυτική συνεργασία σε 
μονάδες του στόλου τους κ.λπ. Αν 
υπάρχουν εχθρικά αεροσκάφη µε ὄυνα- 
τότητα εναέριας μάχης, τότε γίνεται αξ- 
ρομαχία και εν σινεχεία τα μαχητικά 
αεροσκάφη που νίκησαν επιτίθενται κα- 
τὰ των λοιπών αεροσκαφῶν του εχθρού 
ποι επιχειρούν στον ἰδιο χώρο (π.χ.: 
ναυτικής συνεργασίας], Όσα αεροσκά- 
φη επιζήσουν και αυτής της δοκιµασίας, 
διεξάγουν την αποστολή τους, π.χ.: 
γαρκοθετηση. ἤ εντοπισμὸ εχθρικών 
ναυτικών δυνόµεων επιφανείας ἡ υπο- 
βρυχίων. 
Ζ. Φάση Εισβολής: Αν υπάρχοιιν αποβα- 
τικά πλοία σε παράκτια εξάγωνο, τότε 
αποβιβάζουν πεζοναύτες και διεξάγεται 
η επίγεια μάχη, για να βρούμε ποια 
πλευρά επικρατεί και καταλαμβάνειτο 
εξάγωνο. Πολλές φορὲς χρησιμοποιοι- 


µε και αλεξιπτωτιστές παυ τους ρἶχνουν 
αεροσκάφη ἡ ακόµη διενεργοίµε επἰθε- 
ση µε ειδικὲς δυνάμεις που ἐχουν διεισ- 
δύσει µε αλεξίπτωτο, υποβρύχιο ἡ πο- 
ρεια και επιτίθενται στην παράκτια βὰ- 
ση. 


ΚΥΚΛΟΣ ΕΝΕΡΓΕΙΩΝ 
τ) Φαση Αεροπορικής Περιπολἰας: τα 
αεροπλανοφόρα και τα αεροξρόµια 
απογσιώνουν αεροσκάφη που θα περι- 
πολούν προφυλάσσοντας τη βάση τους 
από εχθρικἡ αεροπορική επίθεση. 
2) Φάση Ναρκαλίευσης: εδώ για κάθε 
Εεξάγωώνο που έχει ναρκοθετήσει ο 
εχθρὸς εµεὶς προσπαθούμε αν θέλουμε 
να το καθαρίσοιµε χρησιμοποιώντας δι- 


κά µας ναρκαλιευτικά, 
3) Φάση Ανεφοδιασμού: πλοία σε λιµμά- 
νια, ἡ σε νηοπομπή που ἐχει ανεφοδια- 
στικὀ σκαφος, ανεφοδιάζονται σε καὺ- 
σιµα και πυρομαχικά. 
4] Φάση Εντοπισμού: Κατά τη ἄιάρκεια 
του στρατηγικού εντοπισμού τοπ0θε- 
τουνται πιθνια εντοπισμού σε Υποπο- 
µπές ή σε δυνάμεις κροὐσεως µε πλοία 
επιφανείας ἡ γίνεται προσπάθεια εντο: 
ισμού υποβρυχίων σε µία ολόκληρη 
Βαλάσσια περιοχή. Εδώ εντοπιζονται οι 
ίδιες δυνάμεις, µόνον αν έχουμε δικές 
μας ναυτικὲς δυνάμεις σε διπλανό εξᾱ- 
γωνο, 
5] Φάση Δράσης: Ρίχνοντας ἑνα ζάρι 
βρισκουµε ποια πλευρα θα παἰξει πρωτη 
και αυτή η πλευρά διαλέγεινα παἰξει 
ἕνα απὀ τα τρία είδη δυνάμεων που δια- 
Βέτει;µοναδες επιφανείας, υποβρύχια ἡ 
σεροσκαφη. Στη συνέχεια παίζει π ἄλλη 
πλευρά και αυτό γίνεταιτρεις φορές, 
παίζονται τα τρία εἰδη δυνάμεων της κά- 
Βε πλευράς, 
6) Φάση Διαφυγής Εντοπισμού: τώρα 
όσες μονάδες είχαν εντοπισθεί στη φά- 
ση 4 και δεν βρίσκονται δίπλα σε εχΒρι- 
κὲς µονόδες, χάνουν το πιόνι εντοπι- 
σμου εχοντας διαφύγει. 
7} Φάση Προσγειώσεως Αεροπορικής 
Περιπολίας: προσγειώνονται στις βά- 
σεις που προφύλασσαν τα περοσκἀφη 
(0ΑΡ-Ωοπιθαί ΑἰΓ ΡαἰΓΟΙ]. 


ΚΥΚΑΛΟΣ ΤΕΛΟΥΣ 
ᾱ. Φᾷση Καυσίμων: σημειώνουμε την 
απώλεια καυσίμων λόγω κίνησης στα 
πλοίαποι! εδρασαν. 
β. Φάση Επισκευών; τα πληρώματα εδὀ- 
φους επισκευάζοιιν ένα επίπεδο ζημιάς 
σε βάσεις και λιμένες. 
Υ. Φαση Τερματισμού Στρατηγικών 
Αεροπορικώὠν Αποστολών, επιστρέφουν 
στις βάσεις τους τα αεροσκάφη ποι 
έδρασαν στρατηγικά. 
δ. Φάση Αφαιρέσεως Στρατηγικού Εντο- 
πισμου: αφαιρούμε τα πιόνια απότις µο- 
νᾶδες που εἶχαν εντοπισθεί απὀ αερο- 
σκάφη σε στρατηγικό ρόλο, 
ΤΕΛΟΣ ΓΥΡΟΥ: προχωρούµε στον επὀ- 
μενο γύρο και το παιχνίδιτελειώνει 
όταν επιτευχθεἰ ανακωχή. 
Μετὰτο τέλος του παιχνιδιού οιπαίκτες 
βρίσκουν ποιος έχει κερδίσει συγκρίνο- 
ντας τους ποντους νίκης που έχει πάρει 
ο καθένας, Παίΐρνετε πόντους νίκης, 
όταν κτυπάτε ἡ καταστρέφετε ἕνα 
εχθρικὀ πλοίο ἡ υποβρύχια [τα περαο- 
πλανοφόρα εἰναιτα πλέον πολύτιμα) ἡ 
ῥταν κάνετε ζημιὰ ἡ καταστρέφετε µία 
βάση του εχβροὺ ἡ τέλος όταν τα απο- 
βατικᾶ σας και οι αλεξιπτωτιστές σας 
καταλαμβάνουν µἰα βάση. 
Στην Αρκτική εἶχε δοθεί μεγάλη έμφαση 


απὀ το Σοβιετικὀ Στόλο γιατίο Βόρειος 
Στόλος, µε αρχηγείο στο Μουρμάνοκ εἰ- 
ναι ο μόνος απὀ τους τέσσερις στόλους 
περιφερειών, ποι έχει σχετικά ελειθε- 
ρη δίσᾷυ στην ανοικτή Βάλασσα και διό- 
τετο Νοιρμάνσν, λόγω τοι βαλασσίοι 
ρεύματος τοι Κόλπου. δεν κλείνει απὀ 
πάγους. Ἐπίσης η συχνή ἠπαρξη καται- 
γίδων στην περιαχἡ µειῶνειτην οποτε- 
λεσματικότητα των στρατιωτικών 
συσκευών υψηλής τεχνολογίας. 

Οι Σοβιετικοί εἶχαν διάφορες στρΏτηγι- 
κέςπου θα μπορούσαν να ακολουβή- 
σουν. Ηπις σπλἠ θᾳ ἦταν ο στόλαςτους 
νο περιοριστεἰ σε ὁράση στις θάλασσες 
της Νορβηγίας και των Μπάρεντς, προ: 
σπαθώντας να διεξόγει αποβάᾶσεις και 


να βοηθήσει το στρατό να καταλόρει τη 
Νορβηγία. Δυστυχώς το έδαφος της 
Νορβηγίας είναι και ορεινό και με πολύ 
χαμηλές θερμοκρασίες, ἁρα χερσαία 
εκστρατεία 80 ήταν ὀύσκολη. Ισως το 
ευκολότερο θᾳ ἦταν να επιτεθούν στη 
βόρεια περιοχἠ της Νορβηγίας. 
Φίνμαρκ, που περιέχει τα σπουδαιότερα 
λιμάνια και αεροὀρόμια, γιά να τα χρησι- 
µοποιήσουν οι ἰδιοι ως βάσεις, Αλλη 
στρατηγική θᾳ ἠταν να προσπαθήσουν 
µε το στολο τους να αποβιβάσουν στρα- 
τὸ και να καταλάβουν τα σπουδαιότερα 
κέντρατης Νορβηγίας θἐτοντᾶς την 
ἐτσιυωπό τον ἐλεγχότους, 
Η σπουδαιώτερη όμως αποστολήπουθα 
μπορούσε να εκτελεσει ὁ Σοβιετικὸς 
Στόλος της Βόρειας θάλασσας. βα ήταν 
να διεισδύσει στο στενὀ μεταξύ 
Γροιλανδίας και Σκωτίας και απὀ εκεἰνα 
ξεχυβεί στον Ατλαντικὸ Ωκεανό ὅπου 
Βα εἶκαμε µία επανάληµη της μάχης 
που διεξήχθη εκεί στον Β΄ Παγκόσμιο 
Πόλεμο. 
Βέβαια καθως θᾳ διεξάγεται η μάχη 
στην επιφάνεια. τα σοβιετικά βαλλιστι- 
κά υποβρύχια βα προσπαθήσουν και 
αυτὰ να περάσουν και να φβάσουν κο- 
ντὰ στην Αμερική, ὥστε. όταν 8α λά- 
βουν το πράσινο φως, να εἶναι σε θέση 
βολής με πυρηνικούς πυραύλους, 
το ΝΑΤΟ εἰχε µόνο µία στρατηγική: να 
στεἰλειτὸ ναυτικό του βορείως των 
Στενών αΗ)Κκαιναπολεµήσειτον 
Σοβιετικό Στόλο προτού βγει στα ἄνοι- 
κτά, Ετσι θα προστατευόταν καιη ΝΟρ- 
βηγία και οι νηοπομπές του Ατλαντικού 
θα εἶἰχαν χώρο να «αναπνεύσουν», 
Όμως αυτό θᾳ σήμαινε ὅτι θᾳ αντιµετώ- 
πιζαν τον Σοβιετικό Στόλο κοντά στα λι- 
µάνια τοι! µακριά απὀ τις δικές τους βά- 
σεις ανεφοδιασμού και ὅτι θα ήταν 
εντός εμβέλειας Ίων αεροσκαφών ποι 
βα δρούσαν απὀ τη χερσόνησο Κόλα και 
τα «Μπακφαίαρ» γίνονται πιο ετικίν- 
δυνα όταν συνοδεύονται απὀ Μιγκ-2Ώ ἡ 
Μιγκ-ὸ1. 
Μεγάλη ναυτική σύγκρουση έχει να γἱ- 
ψει εδώ και 50 χρόνια. Από τότε τὰ µέσα 
του πολέμου έχουν προχωρήσει. Μία 
αεροπορική επίθεση απὀ αμερικανικὸ 
αεροπλανοφόρο θα μπορούσε να ρίξει 
στο στόχο 300 τόνους βομβών και 
πυραύλων, ενώ ενα σοβιετικὸ αντιτορ- 
πιλικὀ μόνο 7.000 τόνων θα μπορούσε 
να ρίξει ἃ τόνους εκρηκτικών σε στόχο 
πέρα απὀ τον ορίζοντα. Στο τιαικνίδι 
«θος Στόλος» σης ὄΐνετε η δυνατότητα 
να ερεινήσετε όλες αυτές τις δυνατό- 
τητες σε συνδυασμό µε κάθε εφαρμόσι- 
μη στρατηγική και να δείτε τα αποτελέ- 
σµατα. 

Γιῶργος Αναστασούλης 


ΠΤΗΣΗ ΑΝΩ ΥΑΡΙΩΣ απ 


ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΑΠΟ ΤιΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


Η «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. ΚΑΙ ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΤΗΣΗ 
ΣΑΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΥΝ ΜΙΑ ΜΟΝΑΔΙΚΗ ΠΟΛΥΤΕΛΗ ΕΚΔΟΣΗ 


36 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΤΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΤΕΡΑ ΠΟΛΕΜΙΚΑ ΛΕΡΟΠΛΑΝΑ 
ΣΕ 96 ΤΕΤΡΑΣΕΛΙΔΕΣ ΠΟΛΥΧΡΩΜΕΣ ΑΦΙΣΕΣ 


ας κον -ᾱ- ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΝΤΑΙ: 


7 μμ ΒΑς ΙΙαμίπίπα Ε.ΜΚ.6 (ΒΑΕ), ΒΑς 998 Ηατγῖετ ΕΗΞ.ΜΚΊ, 
Βοεἰπᾳ Β-52α (05ΑΕ], Βοθίπα Ε-ΔΑ(ΝΑΤΟ), 0α8εαυί- 
Βιορυεί ΜΙΓασο ΙΗΙΟζ (Νοτιοαφρικανική Αεροπορία], 
Βαςς5αυ!ἱ ΜΙΓαϱο Ζ0008Β (ΑΓπιοῬ Ὀο [ΑΙ Όαςςαιί δρα 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ Εἰοπαατά (Αοτοπαναἰθ), ΕαἰτοβΙΙά Α-Ί9ά (05ΑΕ), 

Ι οσκηοθᾶ Γ-1868Β (Ισραηλινή Αεροπορία), ἄΡΠΕΓΔΙ 
Ὀγπαπιίος Ε-11ΊΕ(υ05ΑΕ], αταπιπιαη Α-ΘΕ/ΤΗΑΜ (ὐ05Ν), 
ΕΑ-δ6Β (Ε05Ν]), ἄσμπππιεηῃ Ε-14Α (05Ν], ΙΑΙ Κῄ ς-2 (σραη- 


| Ἁινή Αεροπορία), | οοκῃεθᾶ ΘΗ-71Α (ὐ5ΑΕ], | οοκπεθᾶ Ε- 
11{Α (ΗΒΑΕ), ἱ ουκποεά/Βοθίπῃ ΥΕ-22Α, ἱ.οοκπθοά Ε- 
ο 104) (απωνική Αεροπορία), ΜεΏοηπαί! Όουσ[ας Ε-4ς 
(Η8ΑΕ], ΜεΏοππεΙἰ Ώουρίας Ε-15Α (ὐ8ΑΕ], ΜΟΒοπηθΙ! 


νο σἹ 
Ν 
Ἱ 


τ -'' Ῥουσίας Ε/Α-18ΒΑ(υΞΜΟΩ, Μοθοππεί! Ώουσία5 ΑΝ-δΒ 
γ (Η5ΝΩ, ΜοΏοππεΙΙ Ώουσίας Α-49δ (Πολεμική Αεροπορία 
της Σιγκαπούρης], ΜΙ-28 [Σοθιετική Αεροπορία], 
Νογίπτορ Ε-δ5Ε (Αεροπορίατης Σιγκαπούρης), Νοπῃτορ 
Β-2Α(υ5ΑΕ), ΡΑΝΑΝΊΙΑ Τοιπαᾶο Η.ΜΚ 1(ΒΑΡ], 
ΡΑΝΑΥΙΑ Τογπ8άο Γ.3 (ΒΑΡ], Βοσκνεί! Ε-18 (ὐ5ΑΕ], 
δααῦ ΗΓ35 ΏΓακεπ (Δανική Αεροπορία), 5688 ὴΑ9Γ 
(Σουηδική Αεροπορία), 8ι-24 (Σοδιετική Αεροπορία], 
Ὦι-27 (Σοδιετική Αεροπορία), Τυ-186 (Σοθιετική Αεροπο- 
ρία], Τι-22Μ ΒαςήΓε (Σοθιετική Αεροπορία], 
νοιση!ι Α-7Ε (05ΑΕ]. 


ΤΕΤΡΑΣΕΛΙΔΕΣ 
ΓΙΓΑΝΤΟΑΦΙΤΕΣ 


. 


. 
, τΕχΜΚΕΣ ΕκδΟσΕΣ4 


’ 
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ΠΡΩΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. 
Πραξιτέλους 31, 167 77 Ελληνικό Αθήνα. 
(Κα Πέλλη Κουκουτού) 


ΟΡΙΟ ΑΟΟ νο. ον ο πιω. εποώμώ μμ ο ο ο 


Ναι, επιθιµώ να αποκτήσω το θιθλίο 36 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ µε αντικαταθολἠ πληρώνοντας στον ταχυδρόµο κατά την παραλαδή Θ.000 δραχμές, 
Μπορείτε ακύµη να το παραλάδετε απὀ τα γραφεία µας και απὀ επιλεγμένα κεντρικά θιθλιοπωλεία έναντι 5.500 δραχμών. 


1905 

18 Ιανουαρίου 

Οι αδελφοί παὶτ εχουν τις πρώτες συζητήσεις 
µε την αμερικανική κυβέρνηση για να της προ- 
μηθρύσουν ἑνα αεροπλάνο. Η προµήβεια δεν 
θα υλοποιηθεί πριν περάσουν δύο ακόµη χρό- 
νι. 


1915 

Τη χρογιὰ αυτή αποκτούν αεροπορία η Ρουμα- 
ψία (Οα/ρυἱ Αθήαη Ποπιαπα], η Νότιος Αφρική, 
το Μεξικό και η Νορβηγία (µε την Αεροπορία 
Στρατού -Ηδ8Γθης ΕΙγναρεη- και Αεροπορία 
Ναυτικού -Μαήπεπ ΕΙγνθναρςθη], 


Ιανουάριος 

Το πρωτότυπο διθέσιο ΑίΓσο Ώ,Η, 1 πραγµατο- 
ποιείτην πρώτη του πτήση. Το αεροσκάφος 
ἔχει ἑλικα που το ὧθεί αντἰ να το ἑλκει. µια 
διάταξη ιδιαίτερα δημοφιλή τα πρὠτα χρόνια 
της Αεροπορίας. 


Το διθέσιο εξοπλισμένο αεροπλάνο Σικόρσκι 
5-18 παρουσιάζεται για πρώτη φορά. Είναιτο 
πρώτο ρωσικό αεροσκάφος που σχεδιάζεται 
αποκλειστικά για εναέρια μάχη. Π αξιολόγησή 
του ὁμως απὀ την ειδικἠ μονάδα ΕΝΚ εµφαν|- 
ζειπροβλήµατα στο μηχανισμό συγχρονισμού 
της βολής του πολυβόλου µεσα από την ἑλικα. 


Τιανουαρίου 
Σχηματίζεται ο πρόδρομος της Ιταλικής Αερο- 
πορίας, 6στρο Αειοπαιίίοο ΜΙΙί8Γ8. 


18 Ιανουαρίου 

Δύο γερμανικά αερόπλοια της Αεροπορίας 
Ναυτικοῦ πραγματοποιούν επιδρομὴ στη Μ. 
Βρετανία ρίχνοντας εκρηκτικὲς και εµπρηστι- 
κὲς βόμβες καιπροκαλώντας αρκετά θύματα 
στον ἆμαχο πληθυσμό, 


23 Ιανουαρίου 

Σε µια από τις πρώτες επιχειρήσεις αναγνώρι- 
σης, βρετανικό αεροσκάφος επισηµαίνειτη 
συγκέντρωση τουρκικών στρατευμάτων που 
προετοιμάζονται για επίθεση στην περιοχή 
της διώρυγας του Σουέζ. 


1925 

Η Αεροπορία Ναυτικού στη Γαλλία ονομάζεται 
πρὠτα Αειοπᾶμίίαιθ ΜαΠΙπιθ και στη συνέχεια 
μετονομάζεται σε ΑβγοηΒι[ίηωθ ΝαναΙθ, 


ἱδρίεται η Βελγική Αεροπορία (Αετοπᾶυμίίαμε 
ΜΙΠαίτβ]. 


Εμφανίζοται το πρωτότυπο διπλάνο Ροἱϱ7 29 

σαν αεροσκάφος γενικής χρήσης και αναγνώ- 
ρισης, Τελικά θα κατασκευαστούν περιασότε- 
ρα απὀ 4.000 σε 87 ()) διαφορετικὲς παραλλα- 
γὲς, 


Τανουαρίου 

Ιδρύεται στη Γαλλία ἡ αεροπορική εταιρία 
ΟΙΠΝΑ (Οοπιρασπίε Ιηϊθιπεϊίοπα[β ἄξ 
ΝαγΙραΐίοη Αθήθης), 


112 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΧΕΡΟΝΟΛΟΓΕΟ 


3 Ιανουαρίου 
Το πρωτότυπο διθέσιο βομβαρδιστικό Ε4ΙΓΘΥ 


: Εοκπραγματοποιοίτην πρὠτητου πτήση. 


ΕΕ ΣΣ ΙΟ ο 


ο Ὅ Ἡ 


ο  Ὅ Ὁ  ὍὋ  ὭὋὭ«ὍὭ συ” 


Ρα... 


19935 

11-12 Ιανουαρίου 

Ἡ πρωτοπὀρος Αμέλια Ερχαρτ απογειώνεται 
απὀ την αμερικανική βάση Γουίλερ στη νήσο 
Ουάχου της Χαβάης και πραγματοποιεί µόνη 
το ταξίδι μέχριτο Όκλανττης Καλιφόρνιας σε 
18 ώρες και 15 λεπτά χρησιµοποιώντας ἑνα 
Λόκχιντ «Βέγκα». 


15 Ιανουαρίου 

Οτότε επισμηναγός Ντούλιτλ (γνωστός αργό- 
τερα για την εποδροµή του στο Τόκιο) πετώ- 
γτας µε ένα εµπορικὀ αεροσκάφος και µετα- 
φέροντας δύο επιβάτες επιτυγχάνει νέο ρε- 
κὀρ για τη σύνδεση των δύο ακτών των ΗΠΑ. 
Συμπληρώνειτη διαδροµή απὀ το Λος 
Αντζελες της Καλιφόρνιας στο Νίορκτου 
Νιού Τζέρσει σε 11 ώρες και 59 λεπτά. 


29 Ιανουαρίου 

Ο Χάρι Βίτζμαν πετώντας µε ἑνα αμφίβιο 
Σικόρσκι Φ-99 απὀ το Μαιάμι τῆς Φλόριδας 
επιτυγχάνεινὲο παγκόσμιο ρεκόρ για την κα- 
τηγορία (ΕΑΙ κλάση 0-2) ανεβαίνοντας σε 
ύψος 5.882 µέτρων. 


1945 

Τ Ιανουαρίου 

Στα πλαίσια της επιχείρησης Βοοβπρία!ε η 
Λουφτβάφε σε µια από τις τελευταίες προ- 
σπἀθειές της στοχεύει να καταστρέψειτο μέ- 
γιστο δυνατό συμμαχικών αεροπλάνων στο 
έδαφος. Περισσότερα απὀ 800 γερμανικά αξ- 
ροπλάνα λαμβάνουν µέρος στην επιχείρηση 
καταστρέφοντας ἡ προκαλώντας ζημιές σε 
συνολικά 485 συμμαχικά αεροπλάνα, Οἱ γερ- 
µανικές απώλειες φτάνουν τα 220 αεροπλά- 
να. 


4 Ιανουαρίου 

Η αεροπορία της Αργεντινής που είχε ιδρυθεί 
το 1912 αποκτά το ὀνομα ποὺ φέρει µέχρι σή- 
µερα Εμεί[Ζ8 Αθ/68 Α/θηί(πᾶ. 


5 Ιανουαρίου 

Η αεροπορία της Γιουγκοσλαβίας που εἶχε 
ιὀρυθεί το 1913 αποκτά το ὀνομα που ἦταν 
γνωστή μέχρι και τη διάλυση της χώρας, 
ἠΙςοδίονθηςΚκο Παίπο ναζοιΠοριονςίνο. 


1θ Ιανουαρίου 

Συνδυασμένες επιχειρήσεις απὀ εδάφους και 
αέρος υποχρεώνουν τις γερµανικὲς δυνάμεις 
στην περιοχή τών Αρδενών σε υποχώρηση 
ὑστερα απὀ µια σύντομη περίοδο σποραδικών 
επιτυχιών. 


1955 

20 Ιανουαρίου 

Συμφωνία μεταξύτης Γαλλίας, του Νοτίου 
Βιετνάμ καιτων ΗΠΑ για την ανάδιοργάνωση 
των ενόπλων δυνάµεων της Νοτιοασιατικής 
χώρας απὀ την τελευταία. 


ο Ὅ  Ὅ ὍὍ ὍἩῃ 


ο  ὉὍὍ  ὍὉὭὍἳ ον 


Ὀ 


:1965 

: 11 Ιανουαρίου 

ὁ Το πειραµατίό µοταγικό ΕΤΗ Χιλέρδάιαν 
Σ ΧΟ-142Α πραγματοποιεί την πρώτη μετάβαση 
 απὀ την κατακόρυφη στην οριζόντια πτήση και 
αντιστρόφως, 


28 Ιανουαρίου 

Η Αεροπορία του Ναυτικού της Βραζιλίας που 
εἶχε το 1941 ενσωματωθεί στην Πολεμική 
Αεροπορία της χώρας γίνεται και πάλι ανεξάρ- 
τητη και γνωστή µε το ὀνομα «Εοἴσᾶ 
Αείοηθναι ἄς Μαήημα ἄοᾳ Β/α7ίΙ». 


27 Ιανουαρίου 

Πρώτη επίδειξη πιθανής χρήσης γεωστατικού 
δορυφόρου γιατην εξυπηρέτηση έκτακτης 
ανάγκης αεροσκάφους εν πτήσει. Στη δοκιμή 
ἑνας ὀορυφύόρος Οσπιβαί χρησιμοποιήθηκε 
γιατην αναμετάδοση εκπομπής απὀ αεροσκά- 
φος Β7ΟΤ της εταιρίας Παναμέρικαν σε στᾳθ- 
μὸ εδάφους. 


1975 

12 Ιανουαρίου 

Η εταιρία Μπρίτις Αιργουέις δημιουργεί µετα- 
ξὺ Λονδίνου (Χίθροου) και Γλασκώβης την 
πρώτη γραμμή τύπου «Σατλ» ὅπου ο επιβάτης 
δεν εἶναι υποχρεωμένος να προαγοράσει εισι- 
τήριο ή να «κλείσει» θέση. Π γραμμή εξυπηρε- 
τείται απὀ αεροσκάφος «Τράιντεντ 1», 


16 [ανουαρίου 

Η Ι89ΑΕ επιλέγειτο ΥΕ-]6 ἑναντιτου ΥΕ-1Τ 
στο διαγωνισμό για ένα ελαφρό μαχητικόπου 
εἶχε προκηρύξει πριν απὀ ένα χρόνο, 


21 Ιανουαρίου 

Δύο τρομοκρατικές επιβέσεις στο αεροδρόμιο 
Όρλί αναγκάζουν το γαλλικό Ὑπουργείο Εσω- 
τερικών στη σύσταση ειδικής αντιτρομοκρατι- 
κής ομάδας καιτη λήψη µιας σειρὰς µέτρων, 


1985 

27 Ιανουαρίου 

Η αποστολή 51-Ώτου αμερικανικού διαστηµι- 
κοή λεωφορείου Ντισκόβερι αρχίζει. Θα διαρ- 
κέσει 3 ηµέρες, 1 ώρα και 34 λεπτά και είναι η 
πρώτη που γίνεται για λογαριασμό του 
Ὑποιργείου Άμυνας µε την τοποθέτηση σε 
τροχειά ενός δορυφόρου συλλογής ηλεκτρο- 
νικών πληροφοριών, 


30 Ισνουαρίου 

Το Σώμα των Αμερικανών Πεζοναυτών δηµι- 
ουργεί την πρὠτη Μοίρα Αν-ΡΒ, Η ΝΜΑ-ᾷ31 
κηρύσσεται επιχειρησιακή το ἰδιο καλοκαίρι µε 
ἔδρα το Τσέρι Πόιντ της Βόρειας Καρολίνας. 


ΤΗ6 Αείοςρασθ ΓΠτοποίοϱγ, ΜἰςΠαεΙ ΤαγΙο 
ΤΗΕ ἀγβαὶ Ανίαϊίοπ ΕπογεΙορθά(ᾶ. 
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ος ας Κώστα, 
α .. Ἀθήνα: Ευχαρι- 
2 στούµε για τα καλά 
σας λόγια, Η δηµι- 
ὁ [ ώ. ουὐργία «σχολής» 
σχετικἁ µε το 
πλειρικά «στικ», τη μονοκόμματη πανο- 
ῥραμικἡ καλύπτρα και το επικλινὲς κάθι- 
σµα του χειριστού βα αποτελούσε γΕΥΟ- 
γὸς μόνον εἄν υιοθετείτο και απὀ ἄλλους 
κατασκεµαστές, ΤΟ ὅτι έχουν εν μέρει 
υιοθετηθεί στο ΥΕ-ο2 δεν αποτελεί πρὀο- 
ὅο προς την κατεύθυνση δημιουργίας 
σχολής, αφού στο σχεδιασμὀ αυτού του 
μαχητικού σιμμετείχε πῃ ἄεηθίαι 
Ὀνγπαπίςς που εἰχε δημιουργήσει καιτο 
αρχικά Γ:16, Επιπλέον δε θα πρέπει να 
περιμένουμε να δούμε αν τα στοιχεία 
αυτά διατηρηθούν και στο Γ:22, κάτι που 
εἶναι ακόμη αμφίβολο. 
Σημειώστε επίσης ότι καιτο ταιβανγέξικης 
σχεδίασης ΟΔίηᾳ-Κυο διαθέτει πλευρικό 
χειριστήριο, αλλά και εκεἰ υπήρξε «δά- 
πτυλος» της παραπάνω αμερικανικής 
εταιρίας. Οι αμφισβητήσεις πάντως που 
αναφέρθηκαν στο ἄρθρα της σύγκρισης 
ΜΙς-28/Ε-Ί6 και αφορούν τα παραπάνω 
χαρακτηριστικἁ του αμερικανικού µαχη- 
τικού εἶναι μπηρκτές και εχουν αναφερ- 
Βειπολλές φορές στο παρελθόν, Το Υρα- 
φεὶο δημοσίων σχέσεων ἡ ενημερώσεων 
κοινού του ΓΕΣ θᾳ μπορούσε να σας βοη- 
βήσειγιατο θέµα του περιοδικού, Οι 
Μαπίς 5 εἶναι πιστοποιημένοι για χρήση 
σε Ε-168. Την εργασία εἶχαν φἑρει σε πὲ- 
ρας η κατασκευάστρια εταιρία για λΟγα- 
ριασμότου Βελγίου. Η πιστοποίηση αμτὴ 
από όσο είναι γνωστό εἶχε επεκταθεί και 
στο μοντέλο «Ὁ», Το κύρια ὁπλο πάντως 
των ελληνικών Ε-18Ο/Ώ παραμένει ο 
ΑΙΜ-ΦΙ,, Τροπυποιήσεις ΒΕ-4Ε σε ειδι- 
κευµενα αεροσκάφη ΞΕΑΠ δεν εχουν 
υπάρξει. Αυτά ἦταν µια παλαιότερη πλη- 
ροφορίαπου δεν υλοπυοιήβηκε, Κατά πό- 
σο αυτό θα γίνει στο μελλον, δξαρτάται 
από πολλούς επιχειρησιακοὺς και ἆλ- 
λους παράγοντες. Για να μετατραπούν 
πάντως σ᾿ αυτόν τὸ βόλα τα αεροσκάφη 
θα πρέπει να φέρουν ειδικό εξοπλιαµό 


για την αναγνώριση και επισήμανση των | 


απειλών, ὡστε να διοχετεύουντις πληρο- 
φορίες πριν απὀ την εξαπὀλυση των 
ΑΜ-88 ΗΑΗΜ. Ετσι η αποτελεσματικὀ- 
τητα των πυραύλων Βα εἶναι πολύ µεγα- 
λύτερη απὀ ό,τι εν µόνο ο αισθητήρας 
του βλήματος προσπαθεί να επισημάνει 
την πηγἡ εκπομπής κατά την πτήση. Το 
Καπιον Κά-ϱ0 εξακολουθεί να αντιµετωπί- 
ζειτόσο τεχνολογικά ὁσο και αικονοµικά 
προβλήµατα, και το χροναδιάγραµµα 
εξελιξης που είχε ανακοινώσει τη κατα- 
σκευάστια εταιρία έχει ἠδη παρουσιάσει 
σημαντικές καθυστερήσεις, 


Παπούλια Εμμανουήλ, θεσσαλονίκη: Τα 
ερωτηµατά σας εἶναι εὔλογα, αν και για 
να απαντήσουμε, θα πρέπει να μαντέ- 
Ψουµε, αφού ὅεν υπάρχουν ανακοινώ- 
σεις σχετικἀ µε τὸ σκεπτικά της προμή- 
θειας του συγκεκριμένου ρωσικού οπλι- 
σμού απὀ την Κύπρο. Παρόλα αυτά βᾳ 
προσπαθήσουμε να το κάνουµε σύντομα 
μόλις παγιωθεί κάπως η κατάσταση, 
αφού ὁπως θᾳ διαβάσετε και ο) αυτό το 
τεύχος υπάρχουν αντιφατικές πληροφο- 
μίες, Υπάρχει πάντως καιη περίπτωση το 
ῥλο θέµα να δηµιουργήΒηκε για ναπιε- 
στείη γαλλική πλευρά να συνεχίσειτις 
πωλήσεις οπλισμού προς την Ε.Φ, 


Πέτρα Μπατέλη: Ἡ επιστολή σας 
δυστυχώς παράπεσε λόγω τῆς προσκὀλ- 
λησής της στο ερωτηματολόγιο. Ετσι 
σας απαντάµε καθυστερημένα, Πρόβεσή 
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μας εἶναι να συνεχίσουμε την προσπᾶ- 
θεια µε κάποια ἕκτακτα τεύχη «Άμυνας» 
ὁπως αυτό που κυκλοφόρησε τον περα- 
σμένα χρόνο. Ετσιθα μπορούμε να καλύ- 
πτουµε και χώρους που δεν μπορούν να 
φιλοξενηθον στην ΠΤΗΣΗ στην ἑκταση 
πο θα θέλαµε. 

Η δηµιουργία εγκαταστάσεων εξυπηρὲ- 
τησης αεροσκαφών και πλοίων στην 


Κύπρο εἰναιτο πρώτο βὴµα και ασφαλώς { 


καλύτερο απὀ το τίποτε. Σίγουρα τέτοιες 
εγκαταστάσεις θα αποτελούσαν απὀ 
τους πρώτους χώρους του εχθρού. αλλά 
και όλες οι σημαντικὲς στρατιωτικὲς 
εγκαταστάσεις δεν εἶναι τέτοιοι στόχοι: 
Και µόνο το ότιθα απασχολούσαν κάποι- 
Ες δυνάμεις της εχθρικἠς αεροπορίας για 
να τις προσβάλουν και να συντηρούν τις 
ζημίες µας δίνει κάποιο κέρδος. Σε ἑνα 
νησὶ ὅπως εἶναι ή Κύπρος δεν μπορούμε 
να υποστηρἰξουµε ὅτι θα ἦταν δινατὸν 
«μια δύναμη αεροσκαφών π.χ. Ηαπήει να 
ΕΠΙΧεΙρεἰ απὸὀ κεκαλυμµένους χώρους», 
Η ἑκταση και Π διαµόρφωση εἰναι τέτοια 
που ακόµη και τα πλεονεκτήματα που βα 
πρασφέροιν τα αεροσκάφη αυτού του 
τύπου εἶναι περιορισμένα. Για τα 
πυραυλικά τους συμφωνούμε. Σχετικἁ µε 
την επιλογή αρμάτων µάχης διαβάστε και 
τις σχετικὲς ειδήσεις σ' αυτό το τεύχος. 
Π δηµιουργία γραμμής παραγωγής δεν 
Εἶναι εὔκολη υπόβεση. Θεωρούμε ὅτιῃ 
ευκαιρία χάθηκε οριστικἆ µε την προη- 
γούµεγη «αγορά του αιώνα» γιατί μάλ- 
λον δεν θᾳ υπάρξει επόμενη, Για όσα ζη- 
τάτε 8α προσπαβήσουµε να σας ικανο- 
ποιΊσουμε σε επόμενα τεύχη µας. 


Πατρικάκο Κωνσταντίνο, Αθήνα: Το 
πυροβόλο στη γωνία της σελίδας {Ττου 
τεύχους ΝΟ 19 εἶναι ἑνα 2558 µε διαµε- 
τρηµα 1952 χιλιοστών. Το ἆἅρμα µάχηστης 
προηγούμενης σελίδας είναι Τ.72ΒΝ και 
το σκάφος είναι αποβατικό χόβερκραφτ 
της κλάσης «ΡοποΓηἰκ», ἑνα απὀ τα επτά 
που διαβέτειτο Ρωσικό Ναυτικό. Εχει 
εκτόπισμα 30 τόνων µε πλήρες φορτία, 
διαστάσεις 189Χ/0,5 µέτρα και Χρησιμο- 
ποιεί για κίνηση 5 κινητήρες τουρμποσά- 
φτ (ο των 23.875 ἱππων για την ανύψωση 
και ὃ των ὁ5.508 ἵππων για την πρόωση]. 
Μπορεί να μεταφέρει 3 ἅρματα μάχης ἡ 
Ί0ΤΟΜΕ. Η αγορᾶτων επιπλέον Ε-{δ κα 
λώὼς έγινε. Τι ἀλλο θα μπορούσε να αγο- 
ῥραστεί εἶναι ἑνα ἄλλα θέµα. 


Χριστίδη Θωμά, Καλαμάκ:: Ευχαριστου- 
µε θερμά, και να ξέρετε ἁτι πάντοτε Προ- 
σπαθούμε για το καλύτερο. Η απὀκτηση 
Πολεμικο Μουσείου εἶναι σίγουρα ση- 
µαντική εξέλιξη. Και εμείς θᾳ χαιρετίζαµε 
την ιδέα να διατηρηθούν ορισμένα απότα 
παλαιότερα αεροσκάφη της Π.Α. σε πτη- 
τική κατάσταση και να μετέχουν σε διά- 
φορες εκδηλώσεις, γιατί ὀχι και στο εξω- 
τερικὀ. Τα περιοσότερα Ε-Φ παραχωρή- 
βηκαν στη χώρα µας σαν βοήθεια στα 
πλαίσια του ΝΑΤΟ και δεν εἶναι δυνατό 
να μεταβιβαστούν σε ἀλλη χώρα χωρίς 
την ἄδεια της Συμμαχίας. Επιπλέον για 
αμερικανικής προέλευσης υλικό, υπάρχει 
ρητή δέσμευση που απαγορεύει την πα- 
ραχώρησή του σε ἄλλη χώρα δίχωστην 
ἔγκριση των ΗΠΑ. Η μέγιστη εμβέλεια 
πυραύλων µε καβοδήνγηση ανίχνευσης 
υπέριθρου ἔχνους είναι περίπου 20 χιλιὸ- 
µετρα και η Σλάχιστη 500 µέτρα. Τα αντί- 
στοιχα στοιχεία για βλήματα που κα- 
τευθύνονται απὀ ραντάρ ποικίλουν σηµα- 
ντικἆ και εξαρτώνται απὀ την ισχή του 
συστήµοτος που τα κατευθύνει. Θα ἠταν 
χρησιµότερο να συμβουλευτείτε το εκτε- 
ταµένο αφιέρωμα που δημοσιείῖσαμε στο 
τεύχος του Δεκεμβρίου 13983. Το βιβλίο 
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«Η Τέχνη του Πολέμου» ἐχει κυκλοφορή- 
σει απο τις εκδόσεις Φόρμιγξ και κοστίζει 
1300 ὅραχμες. Τα ατρακτἰδια που ἔφερε 
το ΜΙΙ ΜΙ-28 ατα ακροπτερύγια δεν εἶναι 
γνωστό Τι ρόλο ἐχουν. Πιθανότατα εἶναι 
φορείἰς παραπλανητικὠν φωτοβολί- 
δων/αεροφύλλων. Ητιμή του ΦΗ-Τ1 δεν 
µπορεί να προσδιοριστεἰ, αφού, για να 
εξαχθεἰ, βαπρεπει να ξέρουμε πόσο στοί- 
χισε το όλο πρόγραµµα (που είναι ἄγνω- 
στο] και να το διαιρἑσουµε µε τον αριθµό 
των αεροσκαφών που παρήχθησαν. 
Αυτός εἶναι ο τρόπος υπολογισμού για 
προγρᾶμματα όπου η παραγωγή δεν εἶναι 
εμρεία. 9Η-71 απὀ ὁσο εἶναι γνωστὸ δεν 
καταρρίφθηκε. μπήρξαν όμως πτώσεις, 
Ελπίζουμε να µπαρέσουµε να δημοσιεῦ- 
σουµε στοιχείο σε προσεχές άρθρο. 


Γιώργο Ντούσκα: Η εταιρία ΗΒΡΕσ-Ι.Ι.ογά 
σύμφωνα µε τα στοιχεία του περασμένου 
καλοκαιριού διαθέτει ἆ Α9 10-200, 3 Α310- 
300, 9 737-400 και 5 {97-500, κατὰ και- 
ρούς όµως ενοικιάζει αεροσκάφη ανάλο- 
Υα µετις ανάγκες Της. Σχετικἁ µε το ποια 
σεροωσκάφη Βηᾳ έπρεπε να αντικαταστή- 
σουν τα υπάρχοντα στη δύναμη της Π.Α. 
υπάρχει διαφορᾶ µε το ποια Βα μποροῦ- 
σαν καιποια πραγματικά βρίσκονται µέσα 
στις ελληνικές δυνατότητες, Το θέµα εἰ- 
ναι πολύ μεγάλο για να αναλυθεί σε λἰ- 
γεςγραµµες. Οτιδήποτε ἆλλο και αν ποι]- 
με σχετικά βᾳ εἶναι µια υπόθεση. 
Πιστεήουμε όμως ότι σταδιακά η Αερο- 
πορία θα περιορίσει τους τύπους που δια- 
βέτει αποκτώντας περισσότερα Ε-Τδ ίκαι- 
νούρια ἡ μεταχειρισμένα]. Κάποιοι τύποι 
βα αποσυρθούν χωρίς αντικατάσταση. Τὸ 
Ε-16ῦ ΒΙαςκθΏ/52ὓΏ ἐχειπροσφερβθεί 
στην Αμερικανικἡ Αεροπορία στην τιµή 
των 20 εκατ. δολαρίων, Αυτό βέβαια ὅξν 
σημαϊνει ότι καποια ἄλλη αεροπορία θα 
µπορεί να εξασφαλίσει οπωσδήποτε την 
ἴδια τιµή, Π τιµή του ου-27 δεν εἶναι γνω- 
στ, αφου αυτά ὅξν εχειπουληθείπαράὰ 
στην Κίνα. Σύμφωνα µε πληροφορίες 
ὅμως η τιµή του αεροσκαφοιις εἶναι 30- 
35 εκατ. δολάρια. Και στην περίπτωση 
αυτή ὁμώς το τελικό κόστος θα μπορού- 
σε να εἶναι πολὺ υψηλότερο. 


Κατσώνη Θωμά, Πτολεμαῖδα; Το σχετικό 
Άρθρα εἰναιστις προθέσεις µας εδώ και 
πολὺ καιρό, Δυστυχώς μέχρι σήµερα δεν 
ἔχουμε μπορέσει να συγκεντρὠσοιµετις 
απαιτούμενες πληροφορίες που να κᾱ- 
γουν δυνατή την παρουσιάση ὀχι µόνο 
της σχολής αλλὰ καιτου επαγγέλµστος, 
αφού πιστεύουμε ότι έχει και το μεγαλύ- 
τερο ενδιαφέρον. Ελπίζουμε ότι θα 
ἔχουμε σύντομα κάποιο αποτἐλεσµα. Το 
παλαιότερο τεύχος που εἶχε γίνει σχετι- 
κό αφιέρωμα ἔχει εξαντληθεῖ, 


Μανωλίᾳ Κανναθά, Λεμεσύς: Ευχαρι- 
στούµε. Το ελικόπτερο εἶναι ένα 881 230, 
διάδοχος του Β6/! 225 πᾶνω στο οποίο 
στηρίχθηκε το φανταστικό τηλεοπτικὸ 
Αἰπβο]!. Σε προσεχές τεύχος θα υπάρξει 
αφιέρωμα σε πολιτικά ελικόπτερα. 


Χατζηλιάδη Σεραφείμ, Αθήνα: Τηλεφω- 
νήστε µας για περισσότερες πληροφο- 
ρίες. Ίσως μπορέσουμε να σας βοηθή- 
σουμε. 


Λεωνίδα Παπαδύπουλο, Αιγάλεω: Το 
πρόγραµµα «Ωἱδζονβι 8ρᾶςε» κοστίζει 
περίπου 12 χιλιᾶδες, Το πρόγραμμα 
ΒθαΦΠΙΠ κυκλοφορεί µόνο σε (Π-ΒΟΜ, 
λόγω της υφήςτοι! ὅεν θα μπορούσε να 
μπάρχει σε δισκέτες, αφού περιέχειτε- 
ῥάστιο ὀγκο πληροφοριών. 0 ὄρήμος 
περνἁ µέσα απὀ το Μαθηματικό Τµήµα 


Φ Ι Α 


των ελληνικών πανεπιστημίων που διατη- 
ρούν τις ανόλογες σχολές, Για την απο- 
στολή «Ὀδυσσέας» ἐχουμε γράψει επτε: 
ταμένα σε παλαιότερο τεύχος µας. Οι 
αποστολές Μαΐ5 παροιμοιάζουν σηµαντι: 
κὲς καθυστερήσεις κατά ἑναν περίποι 
χρόνο, 


Αεοντάρη Αθανάσιο, Βούπερταλ; Καιη 
Τουρκία αντιμετωπίζει προβλήµατα µε τα 
Σξοπλιστικἁ της προγράµµατα, αλλά το 
πρόβλημα της διαταραχής της ισορρο- 
πίας δυνάμεων στην περιοχή εἶναι υπαρ- 
κτὀ, Άμεση πρόθεση αντικατάστασης των 
ΕΗ-1Η µε ΒΙαυκΠαΜΚ δεν υφίσταται. 
Πιθανότατα κάποια στιγµή θα αποκτη- 
θούν µερικά σύγχρονα ελικόπτερα, αλλά 
π αντικατάσταση του στόλου είναι δι- 
σκολη λόγω μεγάλου κόστους, Γιατο 
μοιραίο ελικόπτερο υπήρξε σχετικό πὸρι- 
σµα που καταλήγει στο ανθρώπινο σφἀλ- 
μα σαν απία της πτώσης. 

Παρόλο που σύγχρονα όπλα αέρος-εδά- 
φους λείπουν απὀ την Αεροπορία δεν 
έχει ανακοινωθεί τίποτε σχετικό µε την 
απὀκτησή τους. Ελπίζσυµε να εἶναι η 
επόμενη σηµαντική αγορά του όπλου. 
Εκσυγχρονισμός των Ε-4Ε ὧεν υφίἰστα- 
ται, αφού ακόµη και σήµερα εκτός απύ 
την πρὀθεση δεν υπὴρξε ἆλλο βήμα από 
την Αεροπορία, αὖτε φυσικά και πρὀ- 
σκληση των ενδιαφεροµενων εταιριών 
να υποβάλουν τις προτάσειστους, κἦτι 
που ἰσως γίνει µέσα στο πρώτο εξάμηνο 
του 19935. Το βάβρίοτ που ζητάτε συνἠ- 
Βως το προµηβείει ο κατασκευαστής τοι 
τηλεσκοπίου. Ρωτήστε σε καταστήµατα 
που έχουν τέτοια είδη, εφόσον φυσικά 
ἐχετε κάποια συγκεκριμένη φωτογραφι- 
κῄ μηχανή υπόίµη σας. Τα ελληνικά ΑΗ- 
84 εὖν ακολουθήσουν το παράδειγµα τοι! 
Αμερικανικού Στρατού βα διαθέτουν προ- 
ειδοποιητή ραντάρ και εκτοξευτὲς παρα- 
πλανητικὠν φωτοβολίᾷων, 


Μανατίδη ΟΌὈεόφιλο, ἹΜεσοχώρι 
Παρανεστίου: Ευχαριστούμε θερμά. ο 
αριθμός Μαχ εἶναι ο λόγος της τακυτή- 
τας του αεροσκάφους προς την ταχύτητα 
του ἤχου στις συγκεκριμένες συνθήκες. 
Η τελευταία μεταβάλλεται µε τη βερµα- 
κρασία. Η ΗΕΔ δεν έχει επἰδραση όπως 
ίτις περισοότερες φορές} η πτώση κε- 
ραυνού σε ἑνα αεροσκάφος ὄεν ἐχει επί. 
ὅραση, αφού η κατασκευή λειτουργεὶ 
σαν κλωβὸς του Φάναντει. 


Τοιακμήκη Αθανάσιο, Τρίκαλα: Η Π.Α. 
διαθέτει ΑΙΜ-Φ, ΑΙΜ-Τ, Ματζἰκ 2, διρεί 
Μαἴτα 90Ρ, ΑάΜ-65 και μελλοντικά ΑΙΜ- 
120 και ΑΑΜ-88. Για τα χαρακτηριστικἁ 
καιτα βεληγεκή των πυραύλων αυτών 
[τουλάχιστον των αέρος-αέρος) βα πρέ- 
πεινα συμβουλευτείτε το εκτεταμένο 
αφιέρωμα που κάναμε στο τεύχαςτου 
Δεκεμβρίου 1995. Αναφορές ὁμῶς θα 
υπάρξουν και μελλοντικά. Η απόκτηση 
μαχητικών απὀ την Κύπρο είναι θόµα ὅι]- 
σκολο να αναλυθείἰσε λίγες γραμμές. 
Οὐτε υπάρχουν ενδείξεις για το στὀχο 
που επιδιώκεται. Κάποιο ελαφρό µαχητι: 
κὀ της κατηγορίας ΑΜΑ θα ἠταν µια λὺ- 
ση. Ὠσον αφορά τον αριθμό και πἆλι εἶναι 
πολι δύσκολο να γίνουν προβλέψεις αλ- 
λά πιθανότατα η αγορά θᾳ αφορά µια 
Μοίρα (18-20] αεροσκάφη. Απόμτηση Ε- 
16 εἶναι θεωρητικά εφικτή. αφού η 0ἱ5ΑΕ 
θα αρχίσει να αποδεσμεύει τα παλαιότε- 
ρᾳ αεροσκάφη της σύντομα. Οι όροι προ- 
µήθειας εἶναι ὁμως προς το παρὸν ἀγνω- 
στοι, σίγουρα όμως θᾳ αφορούν, υπὸ τις 
παρούσες συνθήκες, αγορά. Το ΜΙα-29 
δεν έχει πρόβλημα µε τοις κινητήρες αλ- 
λά µετη χαµπλή εγκατεστημένη ισχή. 
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ή ὃν Απόκτηση τέτοιων ἡ Υε- 


κ κε ψικότερα ρωσικών αε- 
. ροσκαφώὼν στο μὲλ- 
“' λον δεν αποκλείε- 


ται, αν και θᾳ πρέπει 
να αποδειχθεί ὅτιτα 
οπλικᾶ αυτά συστήµατα εχουν ξεπεράσει 
τα προβλήµατη υποστήριξης που ἑχουν 
σημερα. Εαν δεν συμβεί αιτό, τότε το χα- 
μήλο «φαινομενικά» κοστος τοις γίνεται 
πανάκριβα. ἰσως και μοιραίο σε περίοδο 
πολέμου, Η Π.Α, διαθέτει 25 επιχειρησια- 
κά ΒΕ-ΔΕ. Για τα συγκεκριµενα αεροπλά- 
να δεν υπάρχει χρονοδιάγραμμα απὀ: 
συρσης. Μονογραφία Όυ-ὀτ θα ὕημοσι- 
ευτεί προσεχώς. Η Ελλάδα εξετάζει την 
πιθανότητα απόκτησης μεταχειρισμένων 
αεροσκαφών αλλά επιθυμεί τη δωρεάν 
παραχωρησή τους. Οι ΗΠΑ όμως τουλα- 
χιστον για τα Ε-1δ έχουν κάνει γνωστὸ 
ότι προτίθενται να τα πουλήσουν, ὥστε 
γα χρηματοδοτήσουν νέες αγορές. Τα 
Αἱρῄιβίδί βα παραχωρούντο στα πλαίσια 
της γερμανικής βοήθειας προς τη χώρα 
μας, Η Βόννη όμως ειδοποίησε πέρυσι 
την Ελλάδα καιτην Τουρκία ότι προτίθε- 
ται να σταματήσει τη στρατιωτική βοή- 
θεια μόλις συμπληρωθεί ἕνα συγκεκριμέ- 
νο ποσὀ για κάθε χώρα. Π απὀκτηση των 
αεροσκαφών αὐτῶν θα υπερκάλιωπτε το 
ποσὀ που µας αναλογούσε καιπροφανως 
κρίθηκε ὁτι δεν αποτελούσαν προτεραιό- 


τητα σε σύγκριση µς αλλο υλικό, Πιθανόν { 


να αποκτηβούν μελλοντικά σαν αντι- 
σταθµιστικὰ οφέλη αγορών (υποβρύχια. 
πρὐγρᾶμμα εκσυγχρονισμού Γ-4]. 
Διαβάστε και στα Αερονέα αυτού τοι! 
τεύχοις. Η απόκτηση ΑΑΑΟ5 έχει μάλ- 
λον εγκαταληφβεί, Για τον «Ευρω- 
ατρατὰ» καιτη σχεση του µε την Ελλάδα 
θᾳ υπάρξει μελλοντικά άρθρο. Οι 588 
ΘΡΔΙΤΟΝ σε καναδική υπηρεσια ἐχουν δι- 
πλή χρήση αἐρος-αέρος και αέρος-επι- 
φαγειας και όπως σποδείχβηκε και απΏ τῷ 
πρόσφατο δµστύχήμα µε το τουρκικὀ 
αντιτορπιλικό μπορούν να προκαλέσουν 
κάποιες ζηµιες. ο ρόλοστους ὅμως δεν 
Εἶναι αυτὰς και η κεφαλή που φέρουν σε 
σχἑση µετο σχεδιασμὀὸ του ὁπλαυ δεν 
ταιριάζουν σε τέτοιες προσβολές. Το 
αποστασιόµετρο λέιζερ εἶναι µια 
ουσκεμή που μετρᾶ αποστάσεις µε τη 
βοήβεια ακτίνων λέιζερ που προσπίπτουν 
και σνακλώνται στο στόχο. Δεν Είναι 
γνωστὸ εάν Βα παραληφθούν αλλα 
κ«βέωπαρντ», 


Γκότση Σταύρο, Ραφήνα; Εὐχαριστουμε. 
Σχετικά ἄρθρα έχουµε δημοσιεύσει και 
βα συνεχίσουμε να δημοσιεύσουμε, Το πό- 
σᾳ σιιχνὰ Βα γίνεται αυτό εξαρτάται απὀ 
τα στοιχεία που εχουμε διαθέσιµα αλλά 
καιτις ἄλλες απαιτήσεις κάλυψης της ϐε- 
µατογραφίας του περιοδικού. Γιατον 
υπολογιστή ἔχετε εν µερει δίκιο. Απαιτει- 
ται τουλάχιστον 386 αλλα ὀχι φυσικό στα 
19ΜΗΖ. Η διάταξη και το περιεχόµενο 
των μονογραφιών ὅεν εἶναι απολυτα. 
Υπάρχουν κάποιες διαφοροποιήσεις, Για 
τα Κῄῑ ὅεν υπάρχει διαθἑσιµη φωτογρα- 
φια του κόκπιτ. Η διαδικασία εγκατάλη- 
Ψησ του αεροσκάφους µε το εκτινασσὀ- 
μόνο κάθισμα εξασκεὶ δυνάμεις που απὀ 
μόνες τους εἶναι δυνατόν να επιφέρουν 
τραύματα στο χειριστή, 0 σοβαρότερος 
ὁμως τραυματισμός του ἢ Οχι εξαρτάται 
από ἄλλους παράγοντες οπως η σχετικἠ 
σταση του αεροπλάνου κατά την εγκατᾶ- 
ληψη, η τακυτηήτα πλεύσης, η γειτνίαση 
με το έδαφος κ.ὰ. Πλήρως επαγγελµατι- 
κὠς στρατός ειναιπολυ δύσκολο να δηµι- 
Ουργπθεἰ στην Ελλάδα λόγωτου υψηλού 
κῴστους, Απάντηση για το ποιο! εἶναι οι 
καλύτεροιπιλοτοι στον κόσµο ἄεν μπορεί 
να δοθεί εκτός αμτής πο έδωσε ενας 
ανώνυμος «άσος» του Β΄ ΠΠ: «καλύτεροι 
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πιλότοι εἶναι αυτοίπου επιζουν γιανα 
δώσουν την εποµενη µαχη”, Π τελική 
μορφή που θα εχειτο ΕΕΖΟΟΘ, ὅπως ειχα- 
με επισημάνει καισε προηγούµενη άρθρο 
μας, είναι αρκετα ρευστή για να γίνουν 
συγκρισεις µε ἄλλα μαχητικά. Για πυραι]- 
λους αερος-εδάφους θᾳ υπάρξει σύντο- 
μα µεγάλο αφιξρωμα. Το βλήμα που κα- 
βοδηγείται µε το υπέρυθρο ἴχνος αγι- 
χνευει τις εκπομπές στο υπέρυθρο φᾶ- 
σµα και κατευθύνεταιπρος την εντονότε- 
ρη πηγή, ελπίζοντας να είναι οι κινητήρες 
το αεροσκάφους και ὀχι παραπλανητικές 
φωτοβολίδες, Οι πύραυλοι που κατευθὺ- 
Νοντοι µε ακτίνες λέιζερ, εἰτε ελκανται 
απὀ τις αντανακλάσεις ακτινοβολίας λέι- 
ζερπου καταδεικνύει (φωτίζει/το στόχο 
εἶτε ακολουθούν την ακτίνα λέιζερ που 
κατευθυνονταιπροςτο στόχο (ρ88πι 
π6ΡΙ5). Το αμερικανικό σκαφος «Ώερε 8ἱ 
(6αΓΏ8» εἶναι κλάσης «ΤίσαπάεΓοφΒ». 


Σκιαδἁ Κων/νο, Αθήνα: Για τις πληροφο- 
ρἱες που θέλετε βα πρέπει να απευθυνθεῖ- 
τε στη οχετικἠ εγκύκλιο προκηρυξης εἰ- 
σαγωγἠς οπουδαστὠν ἡ στη γραµµατεια 
της σχολής, 


Μαρμορεση Κώστα, Ηράκλειο: Όλατα 
διθέσια µαχητικα εἰναι πλήρως επιχειρη- 
σιασκἀ, µπορούν ὄηλαδη να εκτελέσουν 
αποστολές που εκτελούν κατα μονοθέ- 
σια. Μεταφέρουν ὅμως λιγότερα καὺσι- 
μα. Τα εκπαιδευτικά (Τ-37 και Τ-2] µπο- 
ρουν να εκτελεσουν προσβολες στόχων 
εδάφους και εγγὺς υποστηριξης µεταφε- 
ροντας ατρακτίδια πολυβόλων, ρουκέτες 
καιβόμβες, Ελπίζουμε να διαβάσατε το 
σχετικό µε την Π.Α. αρθρο στο προηγοῦ- 
μενα τουχος µας. Πεδία βολών υπαρχουν 
και στη χώρα µας αλλά δεν έχουν καµία 
σχέση µε αυτά του εξωτερικού που κατὰ 
καιρους έχουμε παρουσιασει από τις σε- 
λιδες της «Π», Σημειώστε ὅμως ὅτι κά- 
ποια απὀ αυτά τα πεδία αφορούν δοκιμές 
οπλικών συστηµάτων, κάτι που δεν γνς- 
ται στη χώρα µας. 


Ἀρῆστο Ιατροή, Διονυσίου Χαλκιδικής: 
Στους πίνακες που δημοσιεύουμε σα αὐτὸ 
το τεύχος βα βρείτε αρκετες απαντήσεις 
σχετικἀ µε τις επιδόσεις των τύπων αξ- 
ροσκαφών που αναφέρετε. Προς το πα- 
ρόν δεν υπάρχει πρὀγραμµα για τὸν εκ- 
συγχρονισμό καιτων ἀ νεότερων υπο- 
Βρυχίων. Το πρὀγραμμα µε τα Α- Εξ εκ- 
κρεμεἰ. Το ἴδιο ισχύει και για τη συγκρό- 
Τηση τῆς Σµηναρχίας. 


Ευθυμµάκη Κωνσταντίνο, Αθήνα: Εὐχαρι- 
στούµε, Τα αεροσκάφη ἔχουν αΠοθη- 
κευτει σε βάση στο Αγρίνιο. Για την επἰ- 
ὅραση της διέδροι! θα υπάρξει σχετικὀ 
ἄρθρο συντομα στη σειρὰ τεχνικὠν αρ- 
θρων που δημοσιεύουμε. Εχειπάντωσνα 
κανει µε την ευστάθεια του σεροσκά- 
φους. Άρθρο θα υπαρξει και για τις σχε- 
διαστικες επιλογὲς ὁπως η τοποθέτηση 
της πτέρυγας, Μάλλον μάχνετε για κά- 
ποια εγκυκλοπαΐδεια αερασκαφων. Θα 
υπάρξει και αυτή μελλοντικά από τις 
Τεχνικὲς Εκδόσεις. Οι πυραυλοκινητήρες 
δεν υπήρξαν ποτέ κυριο προωστικο σὺύ- 

στηµα περοσκαφών. Υπάρχει το ΕΊΙΦΠΙ 
Μεηυε! του 9Η-71 που κοστίζειστις ΗΠΙΑ 
100 δολάρια. 


Κασούτσα Ποναγιώτη, Λειθαδιά: Δική 
μας συσταση εἶναι µια επισκείη σε κἁ- 
ποιο απὀ τα ειδικά καταστήµατα της Αβή- 
νας που θα σας ενημερώσουν πλήρως 
πῶς να ασχοληθείτε µε τον αερομοντελι- 
σμο. Το 8εµα εἶναι αρκετα περίπλοκο και 
Εχειπολλὲς παραμέτρους ὥστε να µπει 
σε ἀρβρο περιοδικου. 


Το ημερολόγιο της |.Ρ.Μ.5. Ελλάδας 
Μια ακόµη εὐχάριστη ἐκπληξη απὀ την πάντα ὁραστήρια 
Ι.Ρ.Μ.5 Ελλαδας σποτέλεσε καιη ἐκδοση ενός ηµερολο- 
γίου για το 1995 σε περιορισμένο αριθµό αντιτήπων µε 
Βεμα την Ελληνική Λεροπορια βεῦ και σήµερα. Τὰ µέλη 
του συλλόγου μπορουν να προμηθευτούν το ημερολόγιο 
ἔναντι 1.800 δραχμών (συν 150 δραχμές ταχυδρομικά) 
καιτα µη μέλη ἐναντι 2.000 δραχμιὺν (συν 150 δραχμὲς 
ταχυδρομικά). Επειδή εἶναι σίγουρο ότι, ὅπως και οἱ αλ- 
λες εκδόσεις της |.5.Μ.5., 8ο γΐνει ανάρπαστο, προλήβε- 
τε. Όι παραγγελίες μπορούν να Ἰνουν στην ΙΡΜΕ- 
ΕΛΛΑΔΑΣ, Τ.9. Τ418/. 11802. ΑΜΦΙΘΕΑ. ΑΘΗΝΑ απο: 
στελλοντας ταχυδρομική επιταγἡ µε το ὀνομα, το επώ- 
γυµο καιτη διεύθυνσή σας, µε τον ταχυδροµικο κωδικά 
απαραιτήτως. Για τα µελη απαιτείται 6 αριθµής και η ημε- 
ρομηνία εγγραφής. Στη ἴδια διευθυνση μποραὺν να γί- 
νουν εγγραφές (4.000 ὅρχ. οι νέες εγγραφές και ὦ 000 οι 
ανανεωσεις] ἠ να αγοραστεί και το βιβλία που έχει εκδΏ- 
Βει για τα Ελληνικά Στρατιωτικά Αεροσκάφη από τη γέννηση της Αεροπορίας µας μέχρι 
σηµερα (4.500.290 δρχ για µέλη και 500.250 δΡΥ γιο µη μὲλῃ]. 


Ίδος ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ-ΕΚΘΕΣΗ 
ΠΛΑΣΤΙΚΟΥ ΜΟΝΤΕΛΟΥ 


Όπως εἰχαμε γραψει και στο περασμένα τευχος µας, ο ετήσιος Διαγωνισμὸς-ἔκθεση πλα: 
στικού μοντέλοι της ΙΡΜ5 Ελλάδας θα πραγματοποιηθεί φέτος απὸ τη Δευτέρα 20 
Φεβρουαρίου ἑώςκαιτην Κυριακή 5 Μαρτίου 1985 στο Κέντρο Τεχνών τοι! Δήμοι Αβηναι- 
ὧν στο πάρκο Ελευθερίας. Στα πλαισια των πολλών εκδηλωσβωΝ που προβλέπηνται να 


λάβουν χώρα περιλαμβάνονται: 


«Επιδειξη τεχνικών ὅε ειδικα διαµορφωμενο χώρο απο τις δμμ-7 μμ και ημερα έναρξης τὴν 
24 Φεβρουαριου απο Εµπειρους μοντελιατὲς που θα δειχνουν τα «μυστικά της τέχνης 


τους». 


»Προβολες διαφανειών τις ἴδιες ηµέρες και από τις 7μμ-Ώμμ. Τα ακριβή προγράµµατα των | 
θεµατων κάθε προβολης 8ᾳ ανακοινώνονται ἐγκαιρα. 

«Εκθεση φωτογραφίας που 80 λειτουργήσει ταυτόχρονα µε την ἐκβεση των μοντέλων. Η 
έκθεση Βα ειναι ανοικτή καιθα µπορεί να λάβει µέρος καβΒε ενδιαφερόμενος, 

"Έκθεση ζωγραφικής που Βᾳ δώσει την ειικαιρία σε όποιον θᾳ ἠθελε να επιδείξει τη 


δουλειά του. 


Με την ευκαιρια υπενβωμίζεται ὅτι οιπαραδοσεις των μαντέλων γἱνονταιτη Δευτέρα 20-ἆ- 
95 5-5. 3Όμμ καιτην Τρίτη 21 και Τεταρτη 22 απὀτις 9:30πμ-Ίμμ και απὀ τις 5-5. ῦὈμμ. Για 
διευκρινήσεις και πληροφορίες µπορειτὲ να πάρετε στο τηλέφωνα τον κ. Μέγα Τσώνο, | 
Προεδρα της ΙΒΜ5- Ελλάδος στο 64.95.1095 Ύπμ-θμμ ἡ τον Στέφανο Γουλᾶκο Γ. 


Γραμματέα στο 48.1 138 3πμ-2μμ. 


ΕΚΘΕΣΗ ΣΤΑΤΙΚΟΥ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΥ 


Εκθεση στατικου μοντέλου -φιγοήρας και διορᾶµατας θα πραγματοποιηθεί στις 11 και 1 
Φεβρομαρίου 13985 στο Γαλλικό Ινστιταύτο (Λεωφόρος Στρατοή 2]. Η εκβεση διοργανώνς- 
ται απὀ τον Ελληνικὸ Μοντελιστικὀ ἱστορικο ΣΗλοΥο (Ε.Μ.Ι,Σ.) µε χορηγούς τα καταστη- 
µατα ἨοΡρον 9παρ, Σπαρτης 32 τηλ. 544-580 (6-Βμμ] και ΚΑΙ ΕΑΚΙΡ, ἠεσπεραί 23, 288-225] 
οπου οι ενδιαφερόμενοι μπορούν να δηλώσουν συμμετοχή. Στην εκδήλωση ποι τελει μπό | 
την αιγιδᾳ του Δήμου Θεσσαλονικης [Ε᾽ Δημοτικό Διαμέριομα]. η εισοδος εἶναι ελεύβερηῃ 
για το κοινο͵ Στο τέλος της εκδήλωσης Βα γινει κλήρωση καιθη μοιραστούν πλούσια δαρα 


απὀ τους χορηγούς, 


Βασιλειᾶδη Σωτήριο, Βεροια; Καταλα- 
βαίνουμε την πικρία σας αλλά δυστυχως 
προς το παρόν δεν µπορεί να γίνει τιποτε., 
ΤΟ σκεππικὀ της µη εκπαϊδευσης σαν χει- 
ριστώὠν, ατόμων που εχουν πράβλημα 
ὁρασης είναι ὁτι δεδομένου ὅτι στις ηλι- 
κιεςπου συζηταµε το πρόβλημα είναι 
πκόμη αναπτυσσόμενο, υπάρχει πάντα ῃ 
πιθανότητα της µεγἐθυνσής του σε ση- 
µείο που να µην εἰναι πλέον δυνατή η 
διόρθωσή του, Ετσι τα τεράστια ποσἀ 
που διατίθενται για την εκπαίδευση χάνο- 
νται. Σημειώστε ὁμως ὁτι πολλὲς αερο- 
πορίες συμπεριλαμβανομένων της Ι/95ΑΕ 
καιτου Αμερικανικού Ναυτικου έχουν χα- 
λαρώσει τοις ανωτέρω περιορισμούς, 


Βήττα Κώστα, Κοζάνη: Ζητήστε το πρὀ- 
γραμµα σε κάποιο κατάστηµα που εµΠο- 
Ρευεται προγράµµατα ηλεκτρονικὠν 
υπολογιστών. Δυστυχώς στη συγκεκρι- 
μένη περίπτωση, λίγΩ µετά την παρουσίο- 
ση µας η εταιρία εμφάνισε την τριάδα 
των προγραμμάτων µε πολλές βελτιώ- 
σεις σε ΟΠ-ΠΟΜ καισε τιµή σηµαντικα 
Χαμηλότερη απο το συνολικό κοστος των 
επιµέρους προιόντων σε δισκέτες, Ετσι 
το παλαιότερα πρόγραµµα ἐπαψε να ει- 
σαγεται τακτικᾶ και εἶναι τώρα αρκετὰ 
σπαγια. Εάν εχετε τη δυνατοτητα χρήσης 
ΟΒ-ΒΟΜ όμως δεν υπάρχει πρόβλημα. 


Ανδρέου Χαράλαμπο, Αιγάλεω; Τα Ε-16 
απὀ ὁσο είναι γνωστό έχουν τη δυνατό- 
τητα ανεφοδιασμού εν πτήσει, ὄχι όμως 
και τα Μιράζ 2000. Μπορούν ὁμωσςνατην 
αποκτήσουν, ὁπως την απέκτησαν τα 
γαλλικά αεροσκάφη του ιδίου τύπου. 
Σημειώστε ὁμως ὅτι η δυνατότητα αυτή 
Βα εἶναι διαφορετικού τύπου στα δύο αξ- 
µοπλανα, Το Ε-19ί ειναι αεροσκαφος αξ- 
ροπορικής ὑπεροχῆς ενώ το Τριπαύς |Π5 
ειναι αεροσκάφος κρούσης, ἆρα δεν εἶναι 
συγκρἰσιµα, Οι δυνατότητες του πρώτοι! 
σε αποστολὲς προσβολής στόχων εδά- 
φους εἶναι περιορισμένες συγκρινόμενο 
με το δεύτερο. Τα ρωσικά μαχητικά ὃεν 
ἐχουν ενσωμµατωµένεσςτις δινατότητες 
συνεργασίας µε Δυτικής προελευσης 
συστήµατα αλλά βεωρητικἁ μπορούν να 
την αποκτήσουν, Στο Βέμα της υποστήρι- 
ξης υπάρχει πρόβλημα. αφού Βα πρέπει 
να στηθεί µια ολόκληρη υποδομή και το 
κόστος της είναι μεγάλο κάνοντας ἐτσι 
την επιλογἠ αυτή λιγότερο οικονομική 
απὀ ό,τι φαίνεται. Τα ΑΤΗ{Ο δεν τα παρό- 
γει ή ΕΟΚΚΕ/Γ αλλά η ΑΤΗ. Ελπίζουμε ὅτι 
διαβάσατε στα Αερονέα τα σχετικα µε το 
πραγματικό πρόβλημα που υπήρξε µε το 
σχηματισμό πάγου και όχι ὁ τι γράφηκε 
στις εφημερίδες ἡ ακούστηκε στην τηλξ- 
6ραση, 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ Ὁρ 


ΠΕΒΟΗΙΓΤ 


ΜΟΙ ΤΙΜΕΡΙΑ ΑΡΤΗΟΝΟΜΥ 
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ΑΠΟ ΤΗΝ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣΑ.Ε.» 
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"00.000 γαλαξίες, άστρα και πλανήτες. 
"15.000 χρόνια αστρονομικών γεγονότων. 
2000 υπερκειµενικές συνδέσεις των όρων του αστρονομικού λεξικού της 
Ραπᾳιίπ. 

; Προ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΣΤ0ῦ φωτογραφίες Πραξιτέλους 31, 167 77 Ελληνικό-Αθήνα. (Κα Πέλλη Κουκουτού) 
επιστημονικού και καλλιτεχνικού περιεχοµένου. απ ο πας η. 
3Η πλήρης παγκοσμίως γνωστή συλλογή αστρο-φωτογραφιών του ανίά ΜΑΙΙπ. Α | . 
"Δυνατότητα δημιουργίας θίντεο κλιπ. 
"Γεωγραφικοί χάρτες της Γης, Σελήνης και Άρη. 


δτεκα κα κκακκαὰ . μμ σακκ κ. 


σκο ΟΏ-ΠΟΜ 


Δείτε την Ελλάδα απὀ το διάστηµα! 
Σε δίσκο 6Ώ-ΒΟΜΝ για Μαεἰπίοξῃ ή ΙΙπάονς 


ΒΕΟΌΕΡΗΙΕΤ. Γατοο 


Ὑπογραφη 


ο ο ΝΑ 


[6] (θιῃ [ήνε τηλ; 334 1665 Τριγυρίοντας στα νότια περίχωρα του Μίαπιί, Όα 


σκοντάψεις πάνω σε µία όαση άκρας νωχελικότητας, ποὺ οι φρεγνιασµένοι ρυθμοί της πόλης 
ὃεν έχουν αγγίξει. Ένα τέμενος πνευματικής Και σωματικής αποχαύνωσης για 


αυτούς που στέγνωσαν µετά από μήνες ἡ χρόνια έντασας στα διεθγά Κέντρα της τέχνης 


Ν 
κ. 


και του θεάματος. Αν και το άραγµα εἶναι ὑπέρτατος νόμος εδώ, απὀ σεβασμό στη μνήμη του 
ι μ ὴ , « 
Μπόγκαρτ, αποφεύπεις την πολιθρόνα του, τις όποιες αναλαμπές ενεργητικότητας, ξεφυλλίεις Ν (ΝΑ ῤς ΛΠἱ 
ἳ 
την συλλογή αυθεντικών σεναρίων {πι ποἰτ µε διάθεσπ συγκίνησης και χασμουρητού, 


Μια βαθειά ουσιαστική ραθυµία εγυδατώνει σιγά αιγά τα κὐτταρά σου και σ᾿ ένα-θύο μήνες 


Όα είσαι ξανά ἑτοιμος να γυρίσεις στον κόσµο των ατελείωτων πιεείίηρε, Αντε, καληνύχτα, 


Εια Ότο ο Ημ Ε ΑΡΗ ΝΟ ΟΚΟΕΝ5 


Τ]ε Απποζίσπη (ἰσαγεῃς {.οπηραην (.Ώνετςεας) [ 1ά 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί: 


ΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕ |Ι 
ΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


το κ 
Σο 


